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RESUMO

Esta dissertacdo tem por objetivo analisar o dsecwproduzido pelo Centro de
Preservacédo do Patrimdnio Historico FerroviaridRiom Grande do Sul na década de 1980. O
tema surgiu da necessidade de se desenvolver udoesibre o patrimonio cultural ligado ao
Museu do Trem, a partir das caréncias constatadaBante o exame da documentacgéo
pertinente ao assunto. Sendo assim, o Museu do, Taetiya Estacdo Ferrovidria de Séo
Leopoldo, passou a ser 0 nosso objeto de pesquisa,abrigou o Centro de Preservacao da
Historia Ferroviaria do nosso Estado. A pesquismbBasada teoricamente na histoéria cultural
e a metodologia sobre o estudo do Programa derPagde do Patrimbnio Historico esta
concentrada em dois focos: na pesquisa documemal gesquisa que abrange as fontes
testemunhais em um exercicio de microanalise. Rw dessas fontes, pretendemos analisar
as politicas patrimoniais em torno do Programarésd?vacédo do Patrimonio Historico, seus
objetivos, seus interesses e 0 que buscou presirgatriménio ferroviario no Rio Grande do
Sul, além de verificar a trajetdria do Programanasso Estado, na década de 1980. Portanto,
este trabalho tem a pretensao de contribuir paestosios sobre a constituicdo do patrimonio
ferroviario gaucho e para as discussbes sobrelases entre poder politico, patrimdnio

cultural e memoria ferroviaria.

Palavras-chave:Museus Ferroviarios. Patrimonio Cultural. Membéria.



ABSTRACT

This theme aims to analyze the discourse produgdtido Grande do Sul Preservation
Center of Railway Heritage in the 1980s. This weoalkne from the need to develop a study on
the cultural heritage linked to the Train Museuron the shortcomings found by examining
the documentation relevant to the subject. As slichin Museum, formerly S&o Leopoldo
Railway Station, became our object of research lemised the Preservation Center of Railway
History of our State. The research is based thieatiston cultural history and the methodology
on the study of the Heritage Preservation Progsaoomncentrated in two focuses: documentary
research and research that covers the sourcesnassiin a microanalysis exercise. With these
sources, we intend to analyze the patrimonial pdiaround the Program of Preservation of
the Historical Patrimony, its objectives, its irgsts and what it tried to preserve of the rail
patrimony from Rio Grande do Sul, and moreover kimgcthe trajectory of Program in our
State, in that decade. Therefore, this work inteaad®ntribute to the studies on the constitution
from gaucho rail heritage and to the discussionsutilbelations between political power,

cultural heritage and railway memory.

Keywords: Railway Museums. Cultural heritage. Memory.
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1 INTRODUCAO !

E reconhecida a importancia e a relagéo do pationéritural> com a construcgéo da
identidade® e da memoria coletiva Com a crescente homogeneizacio da dimens&oatditur
das sociedades e com a fragilidade dos EstadosomNasi®, devido aos efeitos da
mundializacdo, os debates sobre o assunto estaoveadnais presentes no nosso dia a dia.
Nesse sentido, ganha centralidade neste trabalhélse a respeito dos discursos construidos
a partir da constituicio do patriménio ferroviagatcho pelo Preserve/fe O programa
referido, implementado pelo governo federal, dea@adua atuacéo criou entre outros, o Centro
de Preservacgao da Historia Ferroviéria do Rio GealudSul (CPHFRGS) que organizou varios
projetos® dentro e fora da instituicio museoldgica no amedtadual. O Museu do Trem de

! Todas as citagfes presentes neste texto presawaaracteristicas ortograficas e gramaticais assmo as
construgdes sintaticas originais.

2 Atualmente, a Constituicdo Federal do Brasil, derdo com o art. 216. “[...] considera patriménidtaral
brasileiro os bens de natureza material e imatanatados individualmente ou em conjunto, portasiate
referéncia a identidade, a acdo, a memoria dosedifes grupos formadores da sociedade brasileisaguais
se incluem: | - as formas de expresséo; Il - osanal criar, fazer e viver; Il - as criacGes digrds, artisticas
e tecnoldgicas; IV - as obras, objetos, documemdificacdes e demais espacos destinados as ntagdes
artistico-culturais; V - 0s conjuntos urbanos @sitle valor histérico, paisagistico, artisticajuaologico,
paleontol6gico, ecoldgico e cientifico”. (BRASIL988a).

3 “As identidades sdo fabricadas, inventadas, o mfie quer dizer que sejam, necessariamente, falsas.
identidades, enquanto sensacéo de pertenciment@la@oracdes imaginarias que produzem coeséd gocia
reconhecimento individual. Identidades assegurarongéortam, sendo dotadas de positividade que peranit
aceitacdo e o endosso. ldentidades fundamentamms#ados reais e objetivos, recolhendo tracos, dgbit
maneiras de ser e acontecimentos do passadoal logares e momentos. Com tais elementos, a ieii
implica na articulagdo de um sistema de idéias @nagjue explica e convence. Mais do que isso,rididele
se mostra e se exibe em ritos e praticas socisésgé a ver, como no caso dos monumentos, feitaggmbrar”.
(PESAVENTO, 2008a, p. 4).

4 “A memodria coletiva € frequentemente o produtaudeempilhamento de estratos memoriais muito digerso
podendo essas camadas sedimentares ser alterada® gias perturbacdes de memaria. Dessa formagdse p
admitir queLes lieux de mémoirg...], nos falam realmente de algumas modalidatbesnemoria coletiva
(memdria real, memoria-Estado, memdria-nagdo, mansidaddo, memdaria-patrimdnio), os lugares sdo na
maior parte das vezes a condensagdo de memoriassphais ou menos antigas, frequentemente corghisi
e interagindo umas com as outras ". (CANDAU, 2q131-92, grifo do autor).

5 O procedimento de normalizagédo planetaria dosrésgde vida e das atividades rompe as ligagdes enem
mesmo movimento, exclui os estabelecimentos eisagens humanas de sua fungéo simbdlica, garaatidor
diferenca e da identidade, transformando-se emmisidde perda e cujo horizonte € uma sociedadelitaiola.
(CHOAY, 2011, p. 30).

6 Furmann (2011) discutiu em um de seus artigose& ide crise do Estado nacional associada ao termo
globalizacdo Nesse sentido, a figura do Estado-nacéo terdidmesuas caracteristicas elementares em favor de
novas formas de poderes, ou seja, deixando densente soberano para ser um ente subordinado adeont
internacional. Porém, no mesmo texto expfe asx@dede Milton Santos que julga que ndo esta havend
enfraquecimento do Estado, ao contrario, contimumesmo modo, mas com objetivos diversos dos saese
dos cidadaos.

7 Como Matos (2015), seguiremos a mesma estratéifjiimmndo o termo ‘Preserve/fe’ sempre que citarraos
programa, pois foi criado em 1980, pelo Ministédims Transportes, mas a partir de 1986, deixou de se
ministerial e passou a ser denominado como Pres¢uindo somente na preservacgao do patriménmvfério,
por intermédio da RFFSA.

8 Dentre os projetos executados pelo CPHFRGS podeitarso Trem da Cultura (edigdo Farroupilha), os
minicentros em Santa Maria, Cruz Alta e Rio Graa@s projetos educativos e culturais.
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S&o Leopoldd foi escolhido como nosso objeto de pesquisa paahtiga o CPHFRGS, desde
a década de 1980. Apesar do Preserve/fe ter sitiaero final dos anos 1990, ele deixou
marcas profundas no patrimonio cultural e na naeala trajetéria da ferrovia. Esse programa
difundiu e imprimiu uma histéria da estrada dedgjaicha a partir de um discurso institucional
e dos projetos executados pelo Programa em nossdoEALtE hoje, por exemplo, a histéria da
criacdo da Estrada de Ferro (linha Porto AlegreeNdamburgo) da destaque a arquitetura da
Estacdo de Sdo Leopoldo trazida da Europa. A segtéro texto sobre o assunto encontrado

no portal da prefeitura de S&o Leopoldo‘RS

Em 1869, houve uma concorréncia para decidir quena sesponsavel pela
implantagdo da estrada de ferro no trecho de Sépdldo até a Capital. A empresa
‘The Porto Alegre & New Hamburg Brazilian Railwayo@pany Limited’,
incorporada pelo inglés John MacGinity, venceu@gto que deu inicio as obras da
primeira ferrovia do Estado. Assim, a Assembléigitlativa decretou a Lei 685,
aprovando contrato com os britanicos e, em 26 dembro de 1871, foi langada a
pedra fundamental da futura estacdo de S&o Leopbidéo, em 14 de abril de 1874
foi inaugurada a seccdo da estrada compreendida antapital gaicha e S&o
Leopoldo, com uma extensédo de 33.756 metros. Aitasir para a construgcdo das
estacbes de Sao Leopoldo e de Porto Alegre fadaada Inglaterra, chegando em
Sao Leopoldo pelo Rio dos Sinos. Interessante chastpie, pelo medo de indio com
flechas incendiarias, a estacdo veio com suas ganmetobertas por uma capa de
zinco. (SAO LEOPOLDO, [20167]).

A missédo do Museu do Trem-SL, também anunciadamm@es de comunicacdo é a

seguinte:

Tem por finalidade assegurar a dimenséo do Muse ¢erritério de salvaguarda e

difuséo da histéria da R.F.F.S.A. (Rede Ferrovikaderal Sociedade Anénima) no

Rio Grande do Sul, propiciando o fortalecimentorsamifestacéo das identidades, a
percepcao critica e reflexiva, a producdo de cantestto, a promocéo da dignidade
humana e a oportunidade de lazer. (SAO LEOPOLDQ@1,§2]).

Percebe-se que, mesmo havendo algumas mudancagmagio sobre a funcédo da
instituicdo, apos a extingdo do Preserve/fe, gime@alece a histéria oficial da ferrovia gaicha
construida pela RFFSA. Os agentes do programa mgvental ndo deram relevancia para as

% No dia 26 de novembro de 1976, foi inaugurado sédudo Trem, sendo estabelecido em um convénie antr
RFFSA. (Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anénena)Museu Histérico Visconde de S&o Leopoldo. O
Museu ficou instalado na Estacéo ferroviaria de ISfmpoldo, que ainda estava em funcionamento. Gigpré
tornou-se unicamente sede do Museu em 1980, quaestacao ferroviaria foi desativada. Dois anos taadle,
a RFFSA iniciou um longo processo de restauro gargar o CPHFRGS. (CARDOZO; ZAMIN, 2002).

10 Entdo, em 1991, foi firmado o comodato entre a &% E a Prefeitura de S&o Leopoldo, sendo que mailti

passa a administrar o Museu por intermédio do Dapanto de Cultura, hoje Secretaria da Cultura e do

Turismo.



20

memorias partilhadds da sociedade e, sendo assim, ndo se apropriasamcemente dela.
Mesmo que tenham se passado mais de trés décadaa afgacdo do CPHFRGS, ainda h&a
muito para ser pesquisado sobre a estrada dedadécha de maneira que as memorias das
comunidades por onde passou o trem e as lembrdagdsrroviarios possam ser devidamente
contemplada$? nos museus. Sendo assim, o que prevaleceu e@naanece incorporado €
o0 interesse pela preservacdo do patrimonio mat€ridd instituicio museoldgica. Entdo, o
projeto do Programa de Preservacao do Patrimorstitio do Ministério dos Transportes,
tendo como objetivo inicial de “conhecer, preservastaurar e reunir 0 acervo para
documentar a evolugdo e tecnologia dos transpoesrasil”. (REDE FERROVIARIA
FEDERAL S.A., 198- a), deixou um legado que aindt enuito presente no patriménio
cultural ferroviario gaucho e na histéria da esirdd ferro do Rio Grande do Sul.

Essas observacdes foram verificadasdecorrer do meu trabalho como historidgrafa
no Museu do Trem de Sao Leopoldo e foi quando suygnteresse em pesquisar sobre o
assunto. Atuando na area de pesquisa da institpgg@ebi que havia a necessidade de conhecer
a forma como se constituiu o acervo. No decorrerindastigacdo, constatei que seria
importante estudar o periodo de 1980 a 1990, quanuencionado programa organizou o
CPHFRGS no Museu do Trem-SL, pois foi naquele momeue se ampliou o acervo
tridimensional'*, documental® e audiovisual® da instituicdo. Entdo, comecamos a buscar
fontes bibliogréficas, fotografias e documentos pudessem responder as seguintes perguntas:
O que desencadeou o surgimento de politicas pat@msoque contemplaram o patriménio

cultural ferroviario gaucho? De que forma e congowerno federal conduziu a constituicao

11“podemos admitir que a sociedade produz as pefesggndamentais que por meio de analogias, ligadiee
lugares, pessoas, ideias, etc., suscitam recorslgg@epodem ser partilhadas por varios individuadé enesmo
por uma sociedade inteira”. (CANDAU, 2013, p. 90).

12 Nos repositérios das universidades existem digairsdbalhos sobre os ferroviarios e as ferroviasitie eles,
se destacam os livr@3s Trabalhadores da VFRGSragmentos da Histdria Ferroviaria Brasileirde Jodo
Rodolpho Amaral Fléres. Também encontramos traladiobbre a influéncia da ferrovia no surgimento e/ou
desenvolvimento das cidades, como o de DanielleifraobreA influéncia da ferrovia na estruturagéo urbana
de Santa Maria/RSAlIém disso, h4 muitos trabalhos de conclusédo utsoc(TCC) sobre as estagfes de
Montenegro, Campo Bom, Sapiranga e Taquara, eatreo

13 O Decreto-Lei n® 25 de 30/11/1937 instituia o tambnto de bens mdveis e iméveis, ato administrailo
poder publico capaz de impedir a demolicdo de @dgipublicos considerados de valor excepcionakeja,
de referéncias para a memoria nacional. Porémpsantigos 215 e 216 da Constituicdo de 1988 pestasta
a protecdo aos bens culturais de natureza imagepiat questdes operacionais esta divisdo de gidiie bens
de natureza material e imaterial € mantida pelofgsionais do Ministério da Cultura que se ocuphsse
assunto. (ABREU, 2006-2007).

14 De acordo com a descrigdo do inventario do CPHFERG&:ervo tridimensional é composto por pegas de
diversos materiais: metal, madeira, vidro, porcela@xteis, etc. (BRASIL, 2008).

15 Conforme Ardstegui (2006), a documentagdo escditeesponde a dois grandes campos: a documentagéo d
arquivo; a documentagéo bibliografica e hemerogmafi

16 Segundo a descri¢do do inventario do CPHFRGServa@udiovisual é composto por fitas de videddesl
de retroprojetor, negativos de vidro e fotografimgressas. (BRASIL, 2008).
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desse acend®? Quais foram as representacdes do discurso inspnagsatrimonializacdo e na
divulgac&o dos bens nio operacionais da ferfdvia Rio Grande do Sul? Como a narrativa
expografica do CPHFRGS [através das representa¢ées]a potencialidade de suscitar
memorias a respeito da ferrovia na comunidade éemas/iarios?

Procurando respostas para essas questdes, bugear®os dissertacdes sobre o tema a
fim de verificar qual o recorte dado pelos pesdlosas no que tange ao patriménio cultural
ferroviario nacional. Rio de Janeiro, Sdo PaulmadiGerais e Parana sdo os estados que mais
possuem pesquisas voltadas para o tema. Nesseeandlque predominam sao as discussdes
relevantes em torno das politicas patrimoniais greservacdo e/ou abandono do acervo
ferroviario de suas regides. Alguns desses traballtomo o de Carvalho (2010), Prochnow
(2014) e Matos (2015) - contribuiram em alguns esgepara este estudo e, por isso, tiveram
suas pesquisas incluidas nesta dissertacdo pimeipte, as voltadas para o patriménio
cultural no Brasil, dos quaiss nucleos e centros instituidos antes, durant@dés a
desestatizacdo da RFF$Hforam analisados.

Maria Cecilia de Alvarenga Carvalho (2010), em dissertacdo de mestrado, fez
importantes consideracdes sobre as contradicosdbg@dades que abrangem a questao do
patriménio cultural na contemporaneidade, proposeloa conhecer as causas da
patrimonializagcéo das ferrovias e o papel ativaedtado Brasileiro “[...] que tempos antes
empreendeu esse cenario de ruina, vem a recupagita sob eufemismo da meméria e do
patrimonio cultural, [...]". (CARVALHO, 2010, f. 57 Além disso, elaborou ideias sobre a
preservacao no ambito da ideologia e do discursd|gu exclui-se do passado e da memoria
a dimensao do conflito, da dominagéo, do podersdwdas sociais”. (CARVALHO, 2010, f.
107). Entéo, percebendo as narrativas que pern@e@atrimonio cultural ferroviario sob essa
perspectiva, Carvalho (2010) forneceu subsidiosa paralisar a construcdo discursiva do
Preserve/fe no Rio Grande do Sul como programadéde

Enquanto isso, Prochnow (2014) aproximou-se domtsdbalho, a partir de uma
guestao identificada no cotidiano da pratica psidisal da Superintendéncia do IPHAN em

Pernambuco, sobre a qual elaborou um estudogard compreender o percurso historico do

174...] podemos concluir que o acervo museoldgicmiposto por documentos (pecas, objetos, art¢fgtms
intencionalmente séo guardados, pois providos devalor documental que lhes foi intencionalmente
atribuido”. (SMIT, 2011 apud Padilha, 2014, p.21).

18 Esses objetos, passado o seu uso primario, fualaantilitario segundo a razdo pelo qual foraradws, foram
armazenados por meio da sele¢éo para a sua deggkryacao e fruicdo.

19A Lei n° 9.491, de 9 de setembro de 1997, solifeograma Nacional de Desestatizacdo (PND) , promove
varias mudancas para tornar as malhas ferrovidiestivas para as concessiondrias. Dentre as acdes
governamentais implantadas pelo referido planovasiadestinacdo dos bens operacionais para o DNOE e
bens ndo operacionais para diversos érgaos owdesdcomo o IPHAN. (BRASIL, 1997).
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conceito de memoria ferroviaria, sua enunciagdoalleg atuacdo administrativa”.
(PROCHNOW, 2014, f. 7). Dessa maneira, sua digs@otéoi importante a discussao sobre o
conceito de memoria ferroviaria, pois sua pesgbaseia-se no fato de que os centros de
preservacao criados entre 1981 a 1992 nao adotmree)rmomemoria muito menos o de
memoria ferroviaria Portanto, foi preciso investigar a afirmagéo decRnow (2014) e buscar
fontes para verificar a aplicacao desses termgsogyrama implementado pelo governo federal
em nosso Estado.

Outro trabalho importante ao didlogo de sabereslé bucina Ferreira Matos (2015)
que, em um dos capitulos da sua tese, pesquisoel d@ontribuicdo da RFFSA a edificacao
do passado ferroviario. A partir da documentacamyrida pela Secretaria Executiva do
Ministério dos Transportes e pela RFFSA, Matos $204firmou que “[...] a narrativa
museologica e historica aplicada nos ambienteséambefletem as concepc¢des e conceitos
que sustentam o trabalho do Preserve/fe postossemndinar a histéria dos transportes”.
(MATQOS, 2015, f. 96). Entao, a partir da descridaqrojeto estatal e do resumo dos centros
e nucleos historicos implantados sob a coorderdg#&i-FSA, a autora apresentou o programa
federal de maneira bastante ampla. Apesar de reaisalho ter se diferenciado da tese
mencionada, por utilizar um recorte de pesquisaéethnito estadual e usar no estudo fontes
oficiais e ndo oficiaig€’, as nossas abordagens interligaram-se em detelmsimaomentos da
dissertagao.

Como a énfase da nossa pesquisa esta situada nGr&mle do Sul, também se
buscaram estudos em nosso Estado sobre o assamstatamos que existem poucas pesquisas
referenciando o acervo ferroviario e, nesses essaszbalhos?, ndo ha indicios de nenhuma
andlise sobre a atuacdo do Preserve/fe no patoneditural ferroviario gaucho, na década de
1980. Entéo, percebendo a caréncia de estudossodmea na documentacao consultada, nos
apresentamos esta dissertacdo por acreditarmosleneincia da pesquisa pela perspectiva
histdrica e por corroborar com a ideia de Manudiitaaia Duarte Candido (2012), de que o0s
museus séo parte da experiéncia e producdo humapoa isso, “[...] sdao fendmenos que

possuem historicidade e podem ser objetos dessdédipstudo”. (CANDIDO, 2012, p. 57).

20 As fontes oficiais seriam os documentos e publieagmitidas por entidades do Governo Federapaitesio
Preserve/fe e dos centros e nlcleos de preseredados por ele e as fontes ndo oficiais sdo agugla ndo
foram produzidas pelos érgédos governamentais.

21 Dentre os trabalhos consultados estduseu Ferrovidrio de Santa Maria/RS — Proposta Be® Museoldgicpde
Tatiane dos Santos Felipetto (2016), onde menciordduseu do Trem de S&o Leopoldo. Como néo era ebjeto
de estudo, apresentou uma descricéo superfidiasiitaicao na atualidade. (FELIPETTO, 2016).
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Além disso, sdo historicamente produzidas e se ngranu inseridas em uma
temporalidade que transcorrera durante toda a@exist do objeto no museu, criando
novos sentidos e significados. Pensar a histodeidegio somente da nossa heranca,
mas das ideias e mentalidades envolvidas nos paxeds musealizagdo, € um papel
irrefutavel do historiador dentro dos museus. (CADD, 2012, p. 57).

Entdo, os museus acabam trazendo referéncias ¢éigiganizadas pela museogréfia
e que podem ser interpretadas como uma espéedmopees da sociedade onde estao instaladas,
pois, por meio do discurso construido com a reudéimbjetos salvaguardados, € possivel
seguir essa sociedade no tempo. (BITTENCOURT, 2@&3im, as experiéncias ja adquiridas
podem transformar-se com o tempo por meio da reedlgho dos acontecimentos passados
para torna-los presentes. (KOSELLECK , 2006). Dam#forma, as exposi¢cdes passam a ser
a reinterpretacado dos eventos ocorridos, com p@ersa do momento em que estdo sendo
organizadas. Consequentemente, a primeira expod@&PHFRGS na década de 1980 diz
muito sobre a sociedade que estabeleceu a indbtuigém disso, a selecéo de objetos para a
constituicdo do patriménio cultural ferroviario taém representou um ato intencional de
salvaguardar, conservar e restaurar aquilo quefaiderado digno de preservacéo e, portanto,
foi escolhido o legado que seria deixado para aacfes futuras. Nesse sentido, é preciso
determinar como alguns agentes envolvidos no psocetaboraram o discurso que seria
perpetuado sobre a ferrovia gaucha e como fizesmudela na construcdo de uma narrativa de

si mesmos. Portanto, conforme Chartier (1990):

As percepcdes do social ndo sdo de forma alguntardess neutros: produzem
estratégias e praticas (sociais, escolares, [Edjtgque tendem a impor uma autoridade
a custa de outros, por elas menosprezados, arlagitim projecto reformador ou a
justificar, para os préprios individuos, as suakss e condutas. (CHARTIER,
1990, p. 17).

Da mesma forma, Chagas (2002) também reforcaad#eque nao existe neutralidade
no discurso que resulta de um processo de constamgie o “[...] poder é semeador e promotor
de memdrias e esquecimentos” (CHAGAS, 2002, p. getanto a selecdo de bens a serem
patrimonializados utiliza-se de determinadas repregdes e reconstru¢cdes do passado no
presente decorrente da vontade politica de inddgidel grupos vinculados a determinados
interesses (CHAGAS, 2002). Desse modo, buscamosmpreensdo das influéncias que

acarretaram na preservacdo do patriménio cultemabyiario que passou a ganhar maior

220 termo tende a ser usado com frequéncia pargrdesa arte da exposigdo. Diante disso, muitosgsiohais
denominanexpografia justamente para especifica-la dentro da musdag€id seja, programa museografico
vai além do que é visivel no museu. Engloba a @éfindos contelidos da exposicdo e os seus imp=ativ
assim como o conjunto de relagdes funcionais ergrespacos de exposicdo e 0s outros espagos da.muse
(DESVALLEES; MAIRESSE, 2013).
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destaque na esfera publica e o entendimento daga®lpatrimoniais do periodo que tornou
0s espacos musealizados mais acessiveis ao pitictudo, foi dada evidéncia a preocupacao
governamental com a preservacao do patrimonio rallida ferrovia, que surgiu com a
necessidade de estabelecer os critérios para rigdefide bens moveis e imoveis de valor
artistico, histérico e cultural referentes a fermogue deveriam ser patrimonializaddgelo
Ministério dos Transportes. Além disso, foram asalas as representacdes e as estratégias que,
por meio das relacdes entre poder, patriménio @ljtunemoéria e historia da ferrovia
legitimaram o discurso do Preserve/fe em nossodast®este modo, considerando o
CPHFRGS como um documento/monuméhto trabalho foi organizado de tal forma que
buscamos averiguar na trajetéria da instituicadencionalidade consciente e/ou inconsciente
da constituicdo do documento (LE GOFF, 1990; RIE&114), as condi¢cbes de sua producéo
historica e as relacfes de poder ali estabelecidas.

De acordo com tais pressupostos, Riegl (2014) €8 &6nferiu ao monumentd, na
perspectiva do valor histériéd, o testemunho de um periodo de estagio da evolug@ana
pertencente ao passado. Por ser considerado comamgrode uma dimensao documental, o
autor do livro ‘O Culto Moderno dos Monumentos’ stggque o monumento “[...] deve ser o
mais fiel possivel ao aspecto original que lheléaio no momento da criagdo”. (RIEGL, 2014,
p.15-16). Ainda que, proponha que o monumentoir@igorecise “[...] manter a propria
autenticidade ‘para uma futura atividade de ragéitu historico-artistica” (RIEGL, 2014, p.
16), admite as transformacgGes com respeito agpnetacdes, as quais 0 monumento passa a
ser suscetivel devido as imposi¢cdes do tempo, @arte de sua propria histéria e fundamento
de sua existéncia. Nesse sentido, Riegl (2014ajuakou a pensar sobre o uso da atribuigéo de
valor histérico para a determinacdo da salvaguadodantigo recinto da estacao ferroviaria de

2 Segundo Chuva (2012), o ato de patrimonializagisiste em selecionar um bem cultural (objetosaéqgars)
por meio da atribuicdo de valor de referéncia caltpara um grupo de identidade. Entédo, uma n@jetéria
impde-se aos bens instituidos como patriménio @qsgm a ser submetidos a uma nova ordem juridied-le
bem como as condi¢cBes de existéncia diferenciatasada por essa singularidade. (CHUVA, 2012).

24 Consideramos 0 CPHFRGS como documento/monumemtu@a instituicdo é o nosso objeto de pesquisa,
mas ao mesmo tempo, é um instrumento de presendigdmtigo recinto ferroviario de S&o Leopoldo
(monumento histérico), um legado da sociedade.

25 Conforme Riegl (2014, p. 24), é a “[...] composici arte ou escrita (documento), ‘criada pela dodlsomem’

e que presentifica na consciéncia das geracdesrjppes um evento ou pessoa”’. Dentro dessa definRiggl
(2014) estabeleceu diferencas entre os monumemmduzidos intencionalmente e as producdes néo
intencionais. Os primeiros, com o valor de memd&ém constituidos para lembrar um determinado mtmen
do passado, e os Ultimos séo produzidos sem esdiddide, porém séo concedidos os sentidos de reragéo
pelo sujeito moderno.

26 Riegl (2014, p. 25) caracteriza-o da seguinte fort..] trata-se de um valor objetivo, todo aaminento do

passado constitui um elo insubstituivel, irremolige uma corrente evolutiva e os mais representatientre
eles sdo os que dizemos ter valor historico”.
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S&o Leopoldo e a sua ressignificacdmo ‘instrumento de preservacég’cujo valor historico
do seu prédio foi um dos critérios essenciais rallea do local para a implantacdo do
CPHFRGS.

Le Goff (1990), em seu texidocumento/ Monumentambém abordou a questdo da
intencionalidade consciente e/ou inconsciente aatitaicio do document®. Na busca de
sua desnaturalizagdo, chamou a atencgéo para al@lgize enquanto monumertd|...] é um
produto da sociedade que o fabricou segundo afedadle forcas que ai detinham o poder”
(LE GOFF, 1990, p. 245) que “[...] resulta do esfodas sociedades historicas para impor ao
futuro — voluntaria ou involuntariamente — deteradia imagem de si préprias”. (LE GOFF,
1990, p. 548-549). Desse modo, para que seja eratkn a memoria coletiva e que o
historiador consiga recupera-la, seria necessario saa analise enquanto
documento/monumento, ou seja, “[...] acercandoes@irda perspectiva ‘critica’, em que o
préprio patriménio € percebido como histérica eidowente determinado”. (CASTRIOTA,
2015, p. 49).

O documento ndo é inécuo. E antes de mais nadauttago de uma montagem,
consciente ou inconsciente, da histdria, da émlacagpciedade que o produziram, mas
também das épocas sucessivas durante as quaisucand viver, talvez esquecido,
durante as quais continuou a ser manipulado, ajnéapelo siléncio. (LE GOFF,
1990, p. 548).

Assim, partindo da concepcédo de documento/monumemtcuramos seguir em
direcéo ao que Le Goff (1990) preconizou, analisacrdicamente as condi¢des da producao
historica e as relagbes de poder estabelecida®hf-RGS, desmitificando o seu significado
aparente, a partir da indagacédo didgersos valores envolvidos na selecdo dos bens néo
operacionais da ferrovia que foram patrimonializad®ara analisar esses aspectos, também
utilizamos Choay (2006) que indicou uma mercamigéo do patrimonio, a partir da relacao da
sociedade com seus monumentos (histéricos ou mpa&ojue “[...] as escolhas ndo sado
orientadas por uma visdo do passado” (CHOAY, 20085), mas servem bem as estratégias
politicas e empresariais. Segundo a autora, onp@tio constituido com esses propositos ndo

destaca a importancia dos monumentos para os didisie sociedades.

27 Choay (2006) considera os museus, inventarioyaomnto e reutilizacdo como instrumentos de praséos
de monumentos histdricos.

28 Os fundadores da revista Annales insistiram sabrecessidade de ampliar a nogéo de documentgdiatee
maneira: “[...] com tudo o que, pertencendo ao hmnuepende do homem, serve o homem, exprime o homem
demonstra a presenca, a atividade, os gostos arasimas de ser do homem”. (LE GOFF, 1990, p. 541).

29 “O monumento tem como caracteristica o ligar-sep@ater de perpetuacéo, voluntaria ou involuntatées
sociedades histéricas (é um legado a memoéria ea)atio reenviar a testemunhos que s6 numa pancelama
séo testemunhos escritos”. (LE GOFF, 1990, p. 537).
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Esses memoriais gigantes, reliquias e relicariognasmo tempo, continuam, no
entanto, sendo excepcionais, assim como os fate®igs trazem a memoria dos
homens. Marcas que basta escolher e saber norf@ategtemunham, além disso, a
progressiva dissociacdo que se opera entre a m@emima e o saber edificar.
(CHOAY, 20086, p. 24).

Nora (1993), também percebeu essa dissociacao &miemoria e a constituicdo do
patrimdnio, pois afirma que, uma vez mantida aaassmoria viva, ndo teriamos necessidade
de Ihe consagrar lugares porque nao haveria menmggida pela histéria (NORA, 1993).
“Tudo o que é chamado de clardo de memoria é bzéigdo de seu desaparecimento no fogo
da histéria. A necessidade de memoria € uma néegesda historia”. (NORA, 1993, p. 12).
Entdo, para o autor, “[...] os lugares de memaoaiscam e vivem do sentimento que ndo ha
memoria espontanea, [...]" (NORA, 1993, p. 12) eipso, ha necessidade de criar operacdes
que ndo sao naturais, como espacos de rememoratébracoes, etc. Corroborando essas
ideias, percebemos a constituicdo dos museus caramperacdo que nao € natural e, sendo
assim, “o tempo dos lugares, é esse momento precd® desaparece um imenso capital que
nds viviamos na intimidade de uma memoria, paraisér sob o olhar de uma histéria
reconstituida”. (NORA, 1993, p. 12). A partir degsmnto, aproximamos nossa reflexdo as
ideias defendidas por Nora (1993), pois nos fezaeqgue podemos olhar para o CPHFRGS
como uma instituicdo que o governo federal busestitiir como um dos lugares de memoaria.
Por intermédio da investigacdo das ac¢des do Peftedvconsolidacdo das narrativas de carater
histérico da ferrovia galicha e ao questionamensudduncao de construtor do conhecimento
historico, observamos o patriménio ferroviario semessignificado permanentemente como
patrimoénio, cuja a relacdo conflituosa entre lembaae o0 esquecimento fez parte desse
processo.

Partindo dessa premissa, Halbwachs (2006), na déleaguarenta do séc. XX, lembrou
gue as memoarias sao construcdes dos grupos sgpuedefinem o que é digno de ser lembrado
e os lugares onde essa memoria sera preservadaB{MACHS, 2006). Além disso, nos diz
que a “[...] representacao histérica que tenharmanstouido que nos seja exterior, ou seja, todo
este processo de construcdo da memoria passa porefemencial que é o sujeito”.
(HALBWACHS, 2006, p. 78). Como construcdes das nmasodos grupos sociais, Roger
Chatrtier (1990) sugere que as representacOesrs@oesdeterminadas pelos interesses de grupo
que as forjam e diante disso, “[...] a represemtagaim instrumento de um conhecimento
mediato que faz ver um objeto ausente através aaigustituicdo por uma imagem capaz de
reconstituir em memoéria e de figurar tal como éld @HARTIER, 1990, p. 20). Ent&o:
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As lembrancas podem, a partir desta vivéncia enpagriser reconstruidas ou
simuladas. Podemos criar representacdes do passadatadas na percepgéo de
outras pessoas, no que imaginamos ter acontecidgetal internalizacdo de
representacdes de uma memoria histérica. (CHARTIRRO, p. 17).

Assim sendo, para Halbwachs (2006) as memoariaansenicorporadas pela historia a
medida que fossem deixando de existir como mengdkase constitui em um elo de pertenca
entre os grupos, ligando o passado ao present@matdes para o futuro. Segundo Le Goff
(1990), que também considera a memoria e a hisiérimaneiras distintas, a conversao da
memoria (da qual a documentacéo escrita ndo edtés@) para o olhar histérico (do qual a
documentacéo escrita € um dos instrumentos util®a&ldesencadeada por uma obsesséao pelo
“[...] medo de uma perda de memdéria, de uma ammééiiva”. (LE GOFF, 1990, p. 473).
Entdo, essa incursdo da memaria por meio das coraed®s, da patrimonializacdo, do dever
de memadria geram dispositivos sob a forma de kgfisl, arquivos que evidenciam a memoria
como representacdo do passado. (FERREIRA, 2012).

A construcdo de um passado legitimo passa por nsetas de institucionalizacéo

gue formalizam a interacdo entre as politicas dmdni@a e os grupos sociais que
serdo, em (ltima instancia, aqueles que o reeledrarpara transmiti-lo as geracdes
futuras. (FERREIRA, 2012, p. 14).

Dessa maneira para Ferreira (2012), o apelo dedawefr de memdéria’ e a diversidade
de memadrias comuns podem, por vezes, ser condliidgamomento de construir politicamente
0 passado, pois, conforme Candau (2013) “[...] diiima consiste em induzir a existéncia de
uma memoria partilhada a partir da constatacadasenaemoriais”. (CANDAU, 2013, p. 86).
Do mesmo modo, Le Goff (1990) faz ressalvas coracésl aos usos do passado: “[...] a
memoria coletiva € ndo somente uma conquista ééambn instrumento e um objeto de
poder”. (LE GOFF, 1990, p. 477). Portanto, é nemésduscar 0s sujeitos denominadores da
memoria coletiva: “[...] Estados, meios sociaipaiticos, comunidades de experiéncias
historicas ou de geracdes, levadas a constitlseos arquivos em funcdo dos usos diferentes
que fazem da memoria”. (LE GOFF, 1990, p. 474).agnta partir de Candau (2013),
Halbwachs (2006) e Le Goff (1990), estaremos aseatts usos que o Preserve/fe fez das
multiplas memarias com relacao a ferrovia no CPHBERG

Sendo assim, para demonstrarmos neste trabalhmsgl@umentos ndo sao neutros e,
da mesma forma, as condi¢des de produgédo dos dotesmaonumentos ndo sao imparciais,
a dissertacao foi dividida em trés dimensdes destie integradas: global, nacional e local.
Considerando a esfera mais ampla, apresentamosssa dissertacado apontamentos sobre as

decisbes tomadas pela UNESCO por meio de variagdasedentre elas, a Carta de Veneza
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(1964) 3°. As orientagcdes desse documento e de outros esifietlas Nacdes Unidas
juntamente com as demandas que surgiram com a atizagéo>! tiveram influéncia na
promocao de mudancas com relacdo ao patriméniaralkm nivel mundial. No Brasil, a
repercussao dessas alteracdes levou o governalfbdasileiro a ajustar as suas deliberacdes
com uma definicdo de patrimonio ampliada.

Além disso, em nivel nacional, as decisdes potiticenadas pelo Estado brasileiro
tornaram o patrimonio ferroviario obsoleto, o gesehcadeou seu desmonte e sua privatizacao.
Entdo, perante esse cenario surgiu a exigénciandeegislacdo especifica para o patriménio
ferroviario, que ainda ndo havia na década de 188fk um 6érgdo responsavel que desse
destino aos bens n&o operacionais da estradardeD&inte dessa situagéo, o governo federal
conduziu a patrimonializacao do acervo ferroviarpartir do Preserve/fe, um Programa federal
com organizagcado, normas e diretrizes proprias, dgierminou os critérios de selecdo dos
objetos que deveriam ser salvaguardados. Além ,dsgoograma preservacionista teve a
incumbéncia de inventariar os acervos ferroviagog, outrora eram bens ativos operacionais
32 da estrada de ferro. O Preserve/fe implantou néaecentros de preservacgio da histéria dos
transportes em varios estados do pais e, por i@tkondeles, divulgou um discurso construido
a partir do espdlio da ferrovia, incutindo as idal@ avancgo tecnoldgico e maior participagdo
da sociedade nas politicas patrimoniais. Entde, testemunho material ressignificado como
patriménio serviu para construir uma histéria fei@da Unica, sobretudo quando diz respeito
a sua atividade econdmica de transporte, destacands trens, os trilhos, as oficinas e as
estacoes. (FURTADO, 2015). No entanto, o Preservwedb contemplou como patrimdnio
todos os bens ndo operacionais da estrada déofasiteira que se encontravam e se encontram
pulverizados por todo o territério nacional e, dasma maneira, a historia oficializada pelo
Preserve/fe ndo abarcou varias retoricas sobresagrnas ferroviarias espalhadas por nosso
pais.

Partindo das suposi¢cdes supracitadas, elaboroma@esquisa em uma dimenséao local
com o intuito de buscar outras explicacdes solatisaurso construido a partir da constituicdo

30 A Carta de Veneza foi instituida no Il Congressinacional de Arquitetos e de Técnicos de Montosen
Historicos, realizado em Veneza de 25 a 31 de dmit964. Esse documento ampliou a no¢éo de ‘mortomen
histérico’, incluindo os objetos que adquiriramrsfigacdo cultural com o tempo, como uma obra degdmica
ou também um sitio, urbano ou rural. PortantoagaCconsidera o patrimdnio construido de qualépeca,
inclusive a arquitetura recente, difundindo o réspea integridade da configuracéo de seus espBaoa isso,
sdo propostos principios fundamentais que devegisiar todas as intervengfes e que servem de besea pa
preservacio de obras e conjuntos arquitetdnicdsH(K 2010).

31 Segundo Choay (2011), a mundializagéo generadizelagdes internacionais nos dominios politiconémico
e cultural, “normalizando as culturas em detrimetgsuas diferencas”. (CHOAY, 2011, p. 30).

32 Esses objetos ainda conservam o uso primarioidialce utilitario, segundo a raz&o pela qual focaiados.



29

do patriménio ferroviario gaucho no CPHFRGS, in#tib pelo programa ministerial para
difundir a narrativa histérica da ferrovia gauchezntdo, com a finalidade de analisar
criticamente o projeto do Preserve/fe, ndo nosingsinos somente a fonte documental da
instituicdo. Procuramos fontes testemunhais, poisditamos que o “[...] testemunho da
memoria é o fiador da existéncia de um passadéogaado é mais” (CHARTIER, 2009, p.23)
e, por conseguinte vemos como um contributo paendermos a narrativa do CPHFRGS nao
somente pela perspectiva institucional, mas tandmno aspecto de fontes nao oficiais. Dessa
maneira, as fontes testemunhais possibilitaramsaadas estratégidd produzidas pelos
agentes envolvidos e, diante delas, identificanjog as relevancias dentro das normas que
permitiram que as pessoas se movessem no inteserndelos e das possibilidades”.
(REVEL, 1998, p. 28). Porém, ndo se renunciou agrme, por isso, a partir da histéria
cultural, foram analisadas as representadbgse se produziram por intermédio da exposicdo
do acervo constituido na instituicdo museoldgicasd® modo, corroboramos a sugestao de
Revel:

[...] que o meio de compreender esses processosuanmaior complexidade é
apreendé-los em diversos niveis. O significadahi e social do Estado nédo se
situa unicamente no nivel macro, tampouco somentével micro. Situa-se em todos
0s niveis em que pode ser identificada a implengéotdo processo estatizante. Cada
um propde, para o Estado, uma imagem diferentstaen@o se superpde as imagens
gue podem ser constituidas em outros niveis. (REZEBLO, p. 443).
Desta forma, “[...] ganhamos conhecimento ao aseda continuamente entre o geral
e 0 especifico, 0 macro e o micro, a repeticadieeenca”. (TOMICH, 2011, p. 50). Partindo
dessa ideia, pesquisamos em linhas gerais as@dg®&¥sserve/fe em varios estados brasileiros,
dando énfase as singularidades do CPHFRGS, o @uatdlisado fazendo parte de um todo,
mas nao representando a imagem do todo. Paraiidgamos algumas tabelas numéricas para
gue pudéssemos ter uma visdo mais geral do proggowernamental e também para
entendermos melhor as especificidades em nivdl| jogia concordamos com as consideracoes
de Levi (1992) de que o conhecimento pode ser kddst sem que nNdo seja necessario

desprezar o quantitativo, mesmo que o qualitatisked@mine no trabalho, uma vez que

33 O termo expressa um individuo que age a partimd@ ‘racionalidade limitada’, ou seja, a partir desursos
limitados que o seu lugar na trama social lhe coeqgen contextos nos quais sua atitude dependaatagéo
com acoes alheias. Portanto, o controle sobre aesitado é limitado por uma perspectiva de cotsta
incerteza. (ESPADA, 2006, p. 262).

34 Segundo Ginzburg (2001), a representacdo é umotemmbiguo, pois, ela pode tanto ser a realidade
representada, ou seja, anuncia uma auséncia, @mnim®m pode tornar visivel a realidade represergada
portanto, implica presenca. Ou, ao contrério, peetea realidade ausente que se pretende repredessar
Ultima precede a intencéo de fazer um retrato panamitir algo, isto é, a ideia da imagem comaeesgntacao
no sentido moderno do termo, e a qual se utilizsietrabalho. (GINZBURG, 2001).
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acreditamos na constru¢ao do discurso historicd[guendo deveria ser encarado meramente
em termos de escolha entre histéria qualitativdiyidualizada, e aquela historia quantitativa,
cuja ambicdo € estabelecer e comportamento colfgiveal”. (LEVI, 1992, p. 152). Sendo
assim, para estudarmos leis, regularidade as mpegdes que determinaram o discurso
produzido no CPHFRGS pelo Preserve/fe oscilama® enimacro e o micro, utilizando a
histdria cultural como embasamento tedrico metagiotd

Como a Nova Historia Cultural “[...] tem por pripel objeto identificar o modo como
em diferentes lugares e momentos uma determinadidage cultural é construida, pensada,
dada a ler” (CHARTIER, 1990, p. 16-17), n6s a usarmpara examinar 0S processos que
envolveram a producao e a divulgagéo da historfardavia pelo Preserve/fe em nosso Estado,
revelando assim os aspectos discursivos simbdatioogoverno federal a partir da nocéo de

representacdes e de praticas.

As representacdes do mundo social assim constreité®ra aspirem a universalidade
de um diagnéstico fundado na razéo, sdo sempnerdedelas pelos interesses de grupo
que as forjam. Dai, para cada caso, 0 necesskomramento dos discursos proferidos
com a posicédo de quem os utiliza. (CHARTIER, 190Q.7).

Nesse caso, 0 Estado brasileiro € o maior ageresdervacdo desse processo, em um
momento em que o nacionalismo é suprido pela ndeatireitos culturais como nova forma
de legitimacdo politica. Nesse contexto, o goveeueral brasileiro se encontra em uma
situacao onde cada vez mais deixa de ser o Uroca@tial nas questdes de patriménio. Com
0 novo panorama no campo do patrimdnio, houve diagdp da nocdo desse conceito sob a

ideia de sua democratizacéo, o que leva a supeguodas nocdes de bem patrimonial e bem

cultural com uma importante conotacgao politica.NISBECA, 2009).

No caso especifico de bens que referem classdgete®antes excluidas do universo

da estética, como as obras da tecnologia induststdcdes ferroviarias, etc. Sao bens

gue eram excluidos nos critérios da histéria factgatrada no evento politico e nos

feitos das classes dirigentes e ndo se destacaslansqu valor artistico excepcional

e passaram a se tornar passiveis de tombamentd SECA, 2009, p. 194).

Devemos ainda considerar o momento politico vividoBrasil na década de 1980,

quando 0 nosso pais estava passando por um modeetransi¢cdo, da ditadura para o regime
democratico, que coincidiu com a crise econdmitarmacional®. Nesse contexto politico,

houve a criacdo do Ministério da Cultura, durang®weerno de José Sarney, 6rgao concebido

3 Momento de transicédo: em 1979, com a Lei da Amistn 1982, com as elei¢des diretas para govereactom
as campanhas pelas Diretas. Em 1984, o governtammitianteve relativo controle do processo que levou
eleicao de Tancredo Neves e a Nova Republica, groricité 1990. (FONSECA, 2009).
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pela vontade politica. Por ndo ter sido reivindicpela sociedade ou mesmo pelos setores
ligados a cultura, ndo chegou a modificar a aplielasse politica e da sociedade diante desse
ministério durante a Nova Republica. A eleicdo mams de Fernando Collor de Mello, em
1989, deu a esse presidente poder politico pardredeutras acdes malsucedidas, realizar o
desmantelamento da area da cultura, que interrongquiu a atuacdo que o Estado vinha
desenvolvendo através de suas instituicdes. (FORSEI9). Assim, o Preserve/fe instituido
em 1980, que refletiu a ideologia e os valoresa@mo federal no periodo de abertura politica
cessou suas atividades na década de 1990.

Assim sendo, analisando as acgdes do Preserve/RionGrande do Sul a partir do
CPHFRGS, objetivamos compreender o discurso hist@ficial da ferrovia gatcha por meio
do acervo ferroviario patrimonializado pelo govergaleral. Consideramos, por isso, 0
CPHFRGS como um documento/monumento e desse mddsseatacao foi organizada de tal
forma que buscamos averiguar na instituicdo durandécada de 1980 a intencionalidade
consciente e/ou inconsciente da sua constituigioprdicdes de sua producao historica e as
relacbes de poder ali estabelecidas. Considerahdoti€ (1990), Le Goff (1994) e Riegl
(2014) como os principais referenciais tedricostedésabalho, analisaremos os discursos
produzidos pelo Centro de Preservacdo do Patrintdisidrico Ferroviario no Rio Grande do
Sul na década de 1980.

Com esse intuito, o segundo capitulo inicialmenstata a respeito das politicas
patrimoniais que também contemplaram a preservdgdmatrimonio cultural ferroviario no
Brasil. Nesse sentido queremos abordar de que mangoverno federal se organizou atraves
do Preserve/fe parareconhecer e reunir o matésiérico do modal ferroviario. Deste modo,
gueremos apresentar um panorama geral das acpesgilama nos centros de preservacao do
pais. Para empreender esses estudos, a documeathgaustrativa do Preserve/fe, que se
encontra no Museu do Trem de Sao Leopoldo/RS, uoddmental para investigarmos o
assunto. O escopo do segundo capitulo sera avetignhém as questdes que se apresentavam
a protecdo de monumentos, principalmente dos bénwveime imoveis da estrada de ferro
brasileira e demonstrar que o governo federalmgermédio do Preserve/fe, foi um dos maiores
agentes no processo de patrimonializacéo do ademaviario brasileiro, antes do IPHAN

assumir legalmente a responsabilidade por essenpato.

36 Em 30/11/1937 foi promulgado o Decreto-Lei n°2%e griou o SPHAN (Servico do Patrimdnio Histérico e
Artistico Nacional). Em 1946, o SPHAN passou a denar-se DPHAN (Departamento do Patrim6nio
Histdrico e Artistico Nacional) e em 1970, o DPHAfdnsformou-se em IPHAN (Instituto do Patriménio
Histdrico e Artistico Nacional). O IPHAN é divididon SPHAN (Secretaria), na condicao de 6rgdo normat
e na Fundacao Nacional Pr6-Meméria (FNPM), comadexecutivo (FONSECA, 2009). Portanto, devido a
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O terceiro capitulo apresentara a andlise da toigsid do CPHFRGS na década de
1980, e com esse objetivo foi organizado para ecide, primeiramente, o discurso da escolha
do local a partir do valor historico atribuido atmnaria estacéo ferroviaria de Sao Leopoldo.
Na sequéncia, sdo analisadas algumas acdes ddssagenPreserve/fe nas intervencdes do
Sitio Histérico do Museu do Trem para abrigar o ERBS, com o intuito de transformar o
recinto de valor histérico em um lugar de memaéadeairovia gaucha. Também, € considerada
nesta parte do trabalho, a maneira como se institaicervo do CPHFRGS em Séo Leopoldo
e como o Preserve/fe utilizou os termosmadriae memoaria ferroviarigpara difundir o passado
da ferrovia gaucha a partir do seu patrimbénio. Gomlesignio de expor essa pesquisa, 0
conjunto metodoldgico utilizado abrangeu estudosddaumentagdo e das fotograffas
administrativas do CPHFRGS, encontradas no aceswduseu do Trem de Sao Leopoldo e
que foram usadas no trabalho conforme estavamifidadas na indexacao da instituicao; e
das publicacdes do programa preservacionista petasicos do Vale dos Sinos localizados
no acervo do MHVSL. Além disso, a andlise estermieypara as fontes testemunffais
constituidas a partir de entrevistasroduzidas especialmente para a escrita desertaisso.
Sendo assim, pretendemos verificar as represestpgda@uzidas na constituicdo do CPHFRGS
pelo Preserve/fe por intermédio da narrativa muggcd e historica aplicada para refletir sobre
as concepcoes que sustentavam o trabalho do Redserv

O quarto capitulo tem por finalidade refletir soaserepresentagfes construidas a partir
do discurso produzido pelo Preserve/fe no Muselrém de S&o Leopoldo/RS. Com esse
escopo examinamos a organizagao da solenidadawguiracdo do CPHFRGS e suas relacdes
com a memoéria, onde observamos que a instituckatdp das “[...] representacbes da
ancestralidade, em que o passado é reelaborado,mssentes”. (WEBER, 2014, p.72). Além
disso, sera analisada a primeira exposicdo de ldoggcdo organizada pelo Preserve/fe no
CPHFRGS (1985) o que inclui estudar a disposi¢c&ootbpetos e seus suportes, por meio dos

registros fotogréficos produzidos pelos agenteprdgrama preservacionista na década de

mudanc¢a de nomenclatura no decorrer da décad&etdéapiresolvemos utilizar esporadicamente ostdoisos
concomitantemente: SPHAN/IPHAN.

87 “Toda e qualquer fotografia, além de ser um residi passado, é também um testemunho visual nosqual
pode detectar — tal como ocorre nos documentosasEr.]” (KOSSQOY, 2001, p.153). “No que tocandeigem
fotografica, uma série de dados poderao ser remedadposto que jamais mencionados pela linguageritae
da historia.” (KOSSOY, 2001, p.154).

38 Neste trabalho nao tivemos a pretenséo de utdizaetodologia da histéria oral.

3% As entrevistas néo foram feitas a partir de qesstibjetivas, mas, a partir do tema central e aitérios para
a selecdo dos depoentes pré-estabelecidos. O tdmea s CPHFRGS foi proposto para duas categorias de
entrevistados: integrantes da comunidade leopoddeffesrroviarios envolvidos com a instituicdo neadia de
oitenta. Ao todo, foram entrevistadas dez pesso@sfgram identificadas por letras para preservar su
identidade.
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oitenta. Entdo, os objetos foram considerados r&se&iacao “como signos, do mesmo modo
que as palavras de um discurso, quando sdo utikzach uma exposicdo”. (DESVALLEES;
MAIRESSE, 2013, p.70). Do mesmo modo, as fotogsadentro da exposicao sdo examinadas
“[...] como portadoras de significados para alémuia que é mostrado [...]". (PESAVENTO,
2008b, p.99), ou seja, sera considerada a intesigdtivulgacdo do momento registrado nos
retratos inseridos na exposicdo. E, finalmenteh serificada a influéncia da narrativa da
primeira exposi¢cao na comunidade e, para issopbese nas fontes testemunhais e nos artigos
publicados em jornais a apreensédo do publico queeaigiu de maneiras diversas. Portanto,
neste trabalho analisamos o CPHFRGS como umauigétit que representa a historia da
estrada de ferro a partir do ponto de vista do podituido pelo governo federal, mas ao

mesmo tempo, como um lugar de guardar a memorianage local da ferrovia.
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2 POLITICAS PATRIMONIAIS QUE INCIDEM SOBRE A PRESER VACAO DO
PATRIMONIO FERROVIARIO NO BRASIL

“Trata-se de perceber o potencial transformadorresso
patrimdnio, que devera ser continuamente relidtilizado
de forma libertadora” (CASTRIOTA, 2009, p. 87).

“Originalmente ‘heranca do pai’ no direito romambigo, entendia-se como patriménio
de um particular o complexo de bens que tinhanmalglor econémico, que podiam ser objeto
de apropriacdo privada.” (CASTRIOTA, 2009, p.83hnCo passar do tempo, a expressao
sofreu ampliacdo e atualmente, é utilizada em slogetermos que envolvem fendmenos muito
mais extensos que a sua conotacao inicial, o patroncultural € um deles. No entanto, é
apenas no campo da modernidade com a peculiargenaaoe se estabelece com o tempo,
surgird a ideia de patrimdnio cultural, que implica] uma relagéo reflexiva com o passado e
a tradicao” (CASTRIOTA, 2009, p.61). Segundo Rodkg (2008), sob a perspectiva do
Direito, o patriménio cultural ndo pode ser condebcom o desenvolvimento cultural
subestimando o valor das experiéncias, das invengfiésticas e sociais consagradas pela
tradicdo. Para o autor, tanto a arte erudita cambém a arte popular evidenciam as marcas
da historia e da identidade de diversos gruposasoque constituem a memoaria coletiva.
Porém, ele destaca que as transformacdes conesettcairidas no patriménio cultural ndo
foram suficientes para torna-lo um conceito acabgums considera a preservacdo do
patriménio cultural como uma forma de exercicieidadania e uma expressao da democracia.
(RODRIGUES, 2008).

Além de patrimoénio cultural, anonumentoé outra expressao que nos remete a
preservacao dos vestigios do passado. Apoiadosdess de Riegl (2014) as quais por
intermédio da analise dos valores atribuidos héstorente, estabeleceu no inicio do século XX
as diferencas entre os monumentos produzidos intealmente e as produgbes nao
intencionais. Os monumentos com o valor de meng&A@ constituidos para lembrar um
determinado momento do passado, enwsumentos historicosdo produzidos sem essa
finalidade, porém séo concedidos os sentidos dermamracao pelo sujeito moderno. O primeiro
termo é sempre pensado sob a égide do ‘tempog;iclisegundo vai estar ligado a ideia do
tempo historico, linear e irreversivel. (CASTRIOTZ)09). Com esse sentido, Choay (2006)
corroborou com as ideias de Riegl de que o monuniesitorico néo € instituido como tal, mas

estabelecido posteriormente por intermédio do pdatweista dos historiadores; logo, segundo
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a autora, o monumento histérico pautar-se-ia dmdodiferente com a memdria viva e a
duragéo, sendo estabelecido muito mais como obgetaber e como tal, deveria ser estudado
e registrado. Assim, uma vez reconhecido seu Vi@omém careceria ser preservado.

Riegl (2014) concebeu o monumento histérico, enB81@0no produto da sociedade
moderna e tem como ponto-chave o conceito histénicderno, desenvolvido pela nogéo de
evolugédo, pela ideia de que “[...] toda atividadenana e todo destino humano, dos quais nos
ficaram testemunhos ou conhecimento, pode aspgiear, excecao, a ter um valor histérico”.
(CHOAY, 2006, p. 26). Diante disso, faz-nos pergas toda a cultura materiaproduzida
pela humanidade é passivel de patrimonializacadtdokzrRiegl (2014) dessacraliza esse
processo, colocando o homem como agente dessa ggapondo a selecéo do que deve ser
considerado monumento historico.

Porém, como ndo nos seria possivel considerar aanmia®nsa de acontecimentos,
dos quais foram conservados testemunhos mediatosealiatos e cuja quantidade
aumenta ao infinito a cada instante, fomos obrigadiimitar a nossa atencdo apenas
aos testemunhos que nos parecem representar etafgsvidentes no processo de
evolucado de um determinado ramo da atividade hunfhaGL, 2014, p. 32-33).

Assim, Riegl (2014), além de desnaturalizar a &eledos bens culturafs propde
critérios para a escolha do que sera conferidataives de monumento historico e “[...] se
debruca sobre a problematica dos processos qua lawan determinado periodo historico a
atribuir certo tipo de valor ao monumento”. (RIE@014, p. 11). Conforme Castriota (2009),
a partir do final do séc. XVIII haveria todos ograkentos essenciais para a instituicdo das
politicas de patrimbénio que se espalharam pelo mudd formas diferentes em diversos
contextos nacionais, nos quais, tradicionalmentpodéiicas de preservacao eram praticadas
pelos Estados. Logo, com essas afirmacdes, sumstaa seguinte questdo: O que era
considerado como monumento historico pelo Prederme/década de 1980?

Ao longo dos anos vem se modificando o conceitmaleumento histérico, que deixa
de ser encarado como coisa monumental, extraoi@neante rica e imponente, e
passa ser encarado também sob os prismas soc@ah@&neico, porquanto se trata de
um marco de cultura, em que tais fatores respormdgrar sua edificacdo e

permanéncia. Passa-se entdo a entender um monuocmntalgo que represente
caracteristicamente a cultura do povo de uma regidm determinado periodo da
histdria. Neste sentido, monumento pode ser tangdeslumbrante catedral, quanto

L “A expressdo cultura material refere-se a todorsego do universo fisico socialmente apropriadauiAgo
entanto, para simplificar, falar-se-a sobretudoadiefato, que é apenas um dos componentes - d@s mai
importantes, sem dulvida - da cultura material”. (WHESES, 1998, p. 100).

2 Os bens culturais formam “[...] o conjunto de @sDs criadores e dos produtos criados que evaderas
caracteristicas distintas de pertencerem a tatdade e, permitir que esta seja conhecida e recidiaha&través
dele”. (GARCIA; BELSUNCE, 1982 apud BELLOTTO, 20074-75).
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uma simples e rastica casa de taipa. O valor raah#ortancia histérica e cultural e
nao a riqueza que ostenta em seus adornos. (BRASH1, p.12).

Esse trecho, retirado do manual de edificacées ugrdd pelo Ministério dos
Transportes em 1991, sugere como o0 patrimonio mavia era entendido pelo Preserve/fe.
Analisando o fragmento, evidenciamos o significaths palavrasultura e monumento
historico que o programa preservacionista imprimiu em sejefw, pois as expressoes
destacam as varias concepcdes que o governo fediratliu nos centros e nucleos de
preservacdo. Ponderando sobre a conjuntura nasquabnstituiram os bens ferroviarios, a
palavracultura tem a definicdo de “[...kultur, [...] desenvolvida desde o século XIX pela
etimologia e a antropologia cultural, que a torstwbnimo de ‘civilizagdo’ ou, em outras
palavras, de uma obra coletiva e criadora”. (CHO2%11, p. 27, grifo do autor). Quando o
termo € mencionado para designar outro momentotudon o Preserve/fe utiliza a
denominacéo para reconhecer o valor politico daieué como questéo de Estado.

Ja a segunda expressamnumento historigofoi utilizada para nomear o patrimoénio
ferroviario edificado. Seguindo as decisdes tompdEsUNESCO, por intermédio das medidas da
Carta de Veneza (1964), o governo federal brasi@issou a ajustar as suas deliberagbes com uma
definicdo de patrimonio cultural ampliada pautasdaios “[...] referenciais culturais dos povos,
pela percepcao dos bens culturais nas dimensdestesais do cotidiano” (FUNARI, 2006, p.
32); ou seja, “[...] muitos dos bens hoje protegiid® listados como patriménio cultural- sequer
seriam considerados passiveis de qualquer tipmterfo algumas décadas atras”. (CASTRIOTA,
2009, p.96). Dessa forma, “essa abertura temétitaifiu que constru¢cdes menos prestigiadas ou
mais populares, como moinhos, mercados publicestagdes de trem, fossem reconhecidos como
patrimoénio”. (FUNARI, 2006, p. 32). As transformagdda perspectiva positivista por pesquisas
histéricas ressaltando as constru¢des e apromsiapfidianas de fendbmenos sociais alargaram os
bens compreendidos como patrimonio, 0s quais [@@ssavincular-se a sujeitos comuns e demais
objetos do cotidiano. Entdo, com a incorporacaaogas concepcdes nas praticas de tombamento
a partir da democratizacéo da cultura, o patrimdaiderrovia no Brasilpassou a pertencer ao
inventario dos bens a serem preservados. Assinosardrrovia que, por mais de um século era
simbolo de modernidade e progresso estava sersifyniisada como patrimonio culturgla partir

do momento em que grupos sociais passaram a lusaaepresentacao de sua memoria coletiva.

3 Esse trabalho néo pretende discorrer sobre aicpslfederais de preservagdo em marcha no pale def#cada
de 1930, mesmo sabendo que existem conexdes coaniénqgas anteriores exercidas principalmente pelo
Minc., SPHAN/ DPHAN/ IPHAN, que influenciaram indiamente no surgimento do Preserve/fe .

4 Aloisio Magalh&es, ao assumir a dire¢do do IPHANLE79, propde uma associagdo do conceito antrgigold
de cultura as a¢cbes de uma politica publica ppedgronénio, pois, acreditava que a identidade cailtorasileira
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No entanto, comegou-se a pensar efetivamente empautiiea patrimonial sobre os
bens ferroviarios no Brasil a partir do momento gue a RFFSA foi incluida no Programa
Nacional de Desestatizacédo. Logo, todo o patrimfari@viario ndo operacional constituido a
partir dos meados do séc. XIX, em nosso pais, passer responsabilidade do IPHA(oI
classificado conforme a portaria n°® 407/2010 pabléc pelo 6rgdo encarregado para tal

incumbéncia:

O patrimbnio ferroviario oriundo da RFFSA engloband imbéveis e moveis,
incluindo desde edificacdes como estacdes, armam#undas, terrenos e trechos de
linha, até material rodante, como locomotivas, eagdcarros de passageiros,
maquinario, além de bens méveis como mobiliariefgios, sinos, telégrafos e
acervos documentais. Segundo inventario da ferggamais de 52 mil bens imdveis
e 15 mil bens méveis, classificados como de valstéhico pelo Programa de
Preservacdo do Patrimbnio Histérico Ferroviarioeferfe), desenvolvido pelo
Ministério dos Transportes, instituicdo até entgsponsavel pela gestdao da RFFSA.
A gestao desse acervo constitui uma nova atribuiightphan e, para responder a
demanda, foi instituida a Lista do Patriménio QultuFerroviario, por meio da
Portaria Iphan n° 407/2010, com 639 bens inscatésl5 de dezembro de 2015.
(IPHAN, 2014).

Sendo assim, os bens ferroviarios consideradoslde kistérico ganharam destaque
no Patrimdénio Cultural Brasileiro devido a sua imncia socioecondmica para a sociedade,
porém, no desdobramento desse processo, variossnieseoviarios foram criados no Brasil
durante a execucao dos projetos do Preserve/fe, &década de 1980 e inicio dos anos 1990,
ou seja, antes do IPHAN assumir a responsabiligatiesalvaguarda do acervo desse modal.
Entdo, o governo federal conduziu a patrimoniafivago acervo ferroviario por intermédio do
Preservel/fe , um Programa federal que determinoeritgsios de selecdo dos objetos que
deveriam ser salvaguardados e que também foi indembe inventariar os acervos
ferroviarios, que outrora eram bens ativos operaio. Sendo assim, 0s centros de preservacao
constituidos pelo programa federal que conservavapatriménio ferroviario conceberam
valores e sentidos que deixaram marcas profundasmepcdo desses acervos. A partir do
trecho extraido do catadlogo do CPHFRGS, escrito Qanlos Aloysio Webef, pode-se
compreender melhor o que o governo federal predetrdnsmitir mediante o patriménio

cultural ferroviario gaucho:

estava em processo e 0 passado era importante qianmthva possivel aquele procedimento (ABREU,
2006/2007).

5 Art. 90 Cabera ao Instituto do Patriménio HistérecArtistico Nacional - IPHAN receber e administra bens
moveis e imoveis de valor artistico, historico #ural, oriundos da extinta RFFSA, bem como zeklapua
guarda e manutencéo (BRASIL, 2007).

6 Presidente da Rede Ferroviaria Federal Sociedadaita (29/03/1982-30/03/1985).
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E nosso objetivo é preservar o que estd e vem gendologicamente substituido,

seguindo a filosofia do Ministério dos Transporées criar 0 PRESERVE, nesta

homenagem aqueles que, com seu pioneirismo, ajuddesde o século passado, o
progresso do nosso Pais. (BRASIL, 1985a, p. 11).

Portanto, percebemos claramente que a praticaedarpacao do patrimonio histérico
passa a ser assunto do governo federal, com auyp@gio em manter e conservar as edificacbes
gue sao eleitas pelo seu legado histdrico e culjumevocavam “[...] uma memoaria que nao é
mais a do Estado-Nacao”. (REIS, 2012, p. 59). Asesprocessos de modernizacdo do espaco
urbano e dos transportes desencadearam uma aresoatevou a uma “[...] obsessdo com a
memoria e a preservacao, entre a amneésia e a eaeachda esquecer [...]". (REIS, 2012, p.
60). Nesse contexto, surgiram os centros e nudeqweservacao do patriménio ferroviario
em alguns estados do Brasil criados pelo Preserve/f

Entdo, neste capitulo evidenciaremos esse asspoi@das em Le Goff (1990) com a
ideia de que “é preciso comecar por desmontar, lileegia montagem, desestruturar esta
construcdo e analisar as condi¢cdes de producadatesnentos-monumentos”. (LE GOFF,
1990, p. 549). Para iniciarmos esse processo foess@rio averiguarmos as acdes do
Preserve/fe em nivel nacionalpara entendermos melhor as especificidades dagmag
federal no Rio Grande do Sul. Entdo, para empreersde assunto, o conjunto metodoldgico
utilizado foi a pesquisa que abrangeu o estudaidbogac6es do Ministério dos Transportes e
de documentos administrativos do CPHFRGS da dédadaitenta para investigarmos as
guestdes que se apresentavam a protecdo dos beess moimoveis da estrada de ferro

brasileira, e que mais tarde passaram a ser resgbdade do IPHAN.

2.1 O Preserve/fe e a Criacdo dos Centros e Nucleds Preservacdo da Histéria da

Ferrovia

Tao relevante quanto construir estradas, portostaoferrovias e manter as vias
fluviais de um imenso pais como o Brasil, é o aoptkservar os registros desse
grande desafio.

Dirigentes e técnicos do Ministério dos Transpordesde 1980, véem com incentivo
e exemplo, o acervo que o Programa de PreservacBatdmdnio Histérico reuniu

e organizou, nos diversos centros e nicleos iktalem diversos pontos do territdrio
nacional.

Mais importante que o testemunho material condtitui pelas maquinas,
equipamentos, documentos textuais e fotograficagné divida, o legado que nos
deixaram os homens de envergadura, de Irineu Elistagde Souza, o Bardo de

” Neste trabalho, a andlise dos centros de preservaio serd aprofundada, com excecdo do CPHFRGS. O
objetivo deste subcapitulo é reconhecer a insfitudentro de um programa nacional e demonstran&uéoi
constituido de forma isolada.
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Maua, Cristiano Benedicto Ottoni, Francisco Perélassos, Mariano Procépio
Ferreira Lage, Paulo de Frontin, André e Antonib&egas.

Divulgar a obra desses brasileiros, que se dedicaramplantacdo e melhoria dos
meios de transportes no Brasil, € uma das tarafasogPreserve cumpre, com o
objetivo de informar e formar a atual e as futgasacoes.

A administragdo do MT vem apoiando o Programa, tque carater permanente, e
documenta, de maneira imparcial, a historia destaskério e a atuacdo dos seus
dirigentes e técnicos, como parte integrante ddue&o dos meios de transportes no
pais. (BRASIL, 1988 b, p. 11).

Ao lermos esse discurso escrito por José Reynaldar€s, Ministro dos Transportes,
percebemos as representacdes e as ideologias touezaes presentes no ato de preservar o
patrimdnio ferroviario por intermédio do Preserge/Apesar de declarar-se a imparcialidade
do programa preservacionista, o fato € que o graojéb possui nenhuma neutralidade. Os
centros e nucleos de preservacao foram uma maeegentrada pelo governo federal de
salvaguardar aquilo que ele proprio tornou obsotetpara justificar os novos planos de
modernizacao para o pais, dentre os quais estauaara privatizacéo dos trechos das ferrovias
comercialmente mais rentaveis e o desmantelamasttinthas consideradas oneroas

Dessa forma, o relato do Ministro dos Transportageder analisado de acordo com a
ideia de Chartier (1990), de que € preciso “[arpcada caso, 0 hecessario relacionamento dos
discursos proferidos com a posicdo de quem ozaltil{CHARTIER, 1990, p. 17). Sendo
assim, o discurso construido pelo Preserve/fe tanmdgve ser observado do mesmo modo,
pois quem o proferiu, por meio de publicagbes eesudtocumentacgdes fornece representacoes,

concebendo valores e concepgodes.

Dessas competéncias e usos culturais, os propritistpoliticos ou administrativos

fornecem uma representacdo, por vezes explicitanaiaria dos casos implicita.

Todos eles supdem um destinatario, uma leitura, effoacia. Seria necessario relé-
los sob esta perspectiva, detectando o modo comoetd conta as capacidades
supostas dos seus destinatarios imaginados. (CHARTI990, p. 223-224).

Diante dessa citacdo, voltamos para as nossasnp@sgiPara quem o discurso €
proferido? Como o governo federal organizou-se patamonializar o acervo ferroviario no
Brasil?

De acordo com o catalogo produzido pelo Presereefd 988, o Programa foi criado

perante as criticas que o governo federal recet@gmeito do abandono e da “[...]deterioracéo

de documentos, prédios e pecas que representastoaehdos transportes no Brasil, com a

8 Ministro dos Transportes do Brasil, de 1986 a 18@0governo do presidente José Sarney.

9 O processo de privatizacdo de empresas ferrogi@rialicas ocorreu no mesmo periodo em varios péiae
Ameérica Latina, ou seja, a patrimonializacdo danaxéerroviario brasileiro ndo foi um caso isolagorém o
Preserve/fe atuou somente no Brasil.
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agravante de parte desse material ser destinadatasem nenhum estudo prévio . (BRASIL,
1988b, p. 15). Conforme a noticia publicada petngbdo Grupo Folha em 09/10/2011, a
Policia Federal apresentou um relatorio no quat&®incias a Controladoria Geral da Unido
(CGU) sobre o desvio de conduta de servidores @ssiyelmente tinham participado da

alienacéo irregular de bens da RFFSA:

Os bens levados a leildo pelo Dnit podem ter siddiados com os mesmos critérios
dos processos licitatérios anteriores, classificabéns serviveis [...] como sucata,
[...] promovendo o enriquecimento ilicito de algwems/olvidos em detrimento do
erario, afirma relatério. (BRITO, 2011).

Welber Santos (apud MATOS, 2015, f. 211) em 2043bem se pronunciou sobre o

assunto:

A patrimonializacdo, ou a museificacdo, da ferrmaadlécada de 1980 parece ter um
sentido ambiguo, ou ambivalente. Ao contrario decutiso encontrado na
documentacao oficial sobre a criacdo dos centresguk seriam instituicbes de
reconhecimento da importancia desses meios dgteasistoricamente, me parece
mais um esforco institucional do estado autoritheia se fazer parecer reconhecedor
do legado por ele mesmo sucateado e, por outrg lama pequena vitdria da
sociedade civil inconformada com a dilapidacaolsoss e as erradicagfes dos ramais
ferroviarios desde a década de 1960. (MATOS, 2074,1).

Sendo assim, havia uma preocupacao por parte @orgnfederal, incluida e da direcao
da RFFSA, em demonstrar para a sociedade acOesugueariam o carater negativo das
privatizacdes e evidenciar se-iam acdes com relagieservacdo do patriménio historico da
ferrovia - principalmente documental e as edifiemsy®m desuso. (PROCHNOW, 2014). Entéo,
foi instituido o Programa de Preservacdo do Patrion@istérico do Ministério dos
Transportes, por intermédio da Portaria n® 2924lde abril de 1980, da Secretaria Geral, a
qual incumbiu um grupo de Trabaliccom representantes da ENGEFER, SUNAMAM,
PORTOBRAS, DNER, RFFSA, e para coordenar esse gfapmomeada Maria Elisa

Carrazzoni* que ficou encarregado de implantar o Preserve ohistdrio dos Transportes.
(BRASIL, 1988b).

10 No Ministério dos Transportes funcionou o GrupoTdabalho com a tarefa de implantar o Preservea Pa
melhor desenvolvimento dos trabalhos foram cridglagos de Preservacdo nas Regionais e Divisdo lakpec
nos Subdrbios do Grande Rio (RJ) dos quais hapi@sentantes das areas de Engenharia, Patrimoaieri
e Operagdes que trabalhavam interligados com o#oérda Comunicagdo Social. Além, da atuacdo dos
servidores da RFFSA, também integrava o Presepessoal especializado, contratado por tarefactar:
Musedlogos, Pesquisadores, Restauradores, Fotégr&foogramadores Visuais. (BRASIL, 1982a).

11 “Em 1979, convocada pelo Ministério dos Transpop&ra organizar o trabalho de preservacédo dadatio
historico daquela pasta, sugeriu a criacdo do Brnogrde Preservacédo do Patrimonio Histérico do hincs
dos Transportes, Preserve”. (CARRAZZONI, 2001,86)1
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Figura 1 - Organograma-Preserve
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Fonte: RFFSA (198-b).

O organograma apresenta a amplitude que o prajétiali ambicionava e também
demonstra que ja havia uma mobilizacdo em tornprélservacdo do patrimonio ferroviario,
estabelecidos em grupos de preservacao regiond$-BESA. Dentre esses grupos, estava o
SR6, do qual o Rio Grande do Sul fazia parte. Edelfevereiro de 1983, a Portaria n°126 do
Ministério dos Transportes, constituiu em carden@anente o Programa de Preservagdo do
Patriménio Historico do Ministério dos TransportBseserve, organizando a C&P, com a
finalidade de coordenar o planejamento, o desemaehto, a inauguracdo e o
acompanhamento das atividades do Programa nasadgedidvinculadas ao Ministério dos
Transportes. A CCP possuia uma secretaria execugjiva tinha a seguinte estrutura:
coordenacao técnica (chefiada pelo secretario éxecuom formacdo em museologia e
constituido por profissionais da area de museoldggtas artes, arquitetura e engenharia) e
servicos auxiliares (dirigido por chefe e contandm pessoal administrativo de nivel médio).

Além disso, o Preserve/fe absorveu o pessoal ddrgyzermanente e CLT de cada 6rgao

2 Comisséo de Coordenagdo das Atividades do PreBRASIL, 1988Db).



42

participante (BRASIL, 1988b)3 Portanto, o que era para ser um projeto com divbjde
conhecer o material historico do Ministério dos nB@ortes, de preservar a histdria do
Ministério supracitado e de documentar a evolugdondldégica de todos os modais
transformou-se em programa. Entdo, o programa dedmrscou preservar a memoria do
desenvolvimento de todos os meios de transport&asil, por meio da salvaguarda de bens
avaliados histéricos e representativos de cada Indusses bens, conforme os dados
levantados no catalogo em 1988, sob a coordenagaMatia Elisa Carrazzoni, foram

construidos 16 centros e nucleos de preservacaitemnos de Preserve/fe:

Quadro 1 - 16 Centros e Nucleos de PreservacaoitenA@os de Preservel/fe

Centros de Preservacgdo da Historia Ferroviaria e oNlucleos da Estados
Histéria Portuéaria contemplados
Museu do Porto de Manaus AM
Nucleo da Historia Portuéria de Belém PA
Nucleo da Historia Portuéria do Rio de Janeiro RJ
Nucleo da Historia Portuaria de Belém PA
Nucleo da Historia Portuéria de Pernambuco PE
Museu Ferroviario de Sao Joao Del Rey MG
Museu do Trem de Recife PE
Centro de Preservacao da Historia Ferroviaria do&e CE
Nucleo da Historia Ferroviaria de Juiz de Fora MG
Centro de Preservacao da Historia Ferroviaria darfdae Santa Catarina PR
Centro de Preservacao da Historia Ferroviaria @oGRande do Sul RS
Centro de Preservacao da Histoéria Ferroviaria dodReiJaneiro RJ
Nucleo de Preservacao da Historia Ferroviaria darRaiacaba SP
Nucleo Histoérico Ferroviario de Miguel Pereira RJ
Museu do Porto e da cidade de Imbituba SC
Nucleo Histoérico da Divisdo Operacional- Campos RJ

Fonte: Brasil (1988b).

13 Sendo assim, Maria Elisa Carrazzoni formou um gropultidisciplinar, porém ndo contratou nenhum
historiador na equipe do CCP, o que demonstra tjisg@ia da ferrovia foi construida pelo Estadogmueles
profissionais.
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A partir do quadro n°® 1, evidenciamos a predomiigépela preservacao dos bens
ferroviarios, demonstrando a disposi¢cdo que o progrseguiria mais adiante. Segundo o
governo federal, a continuidade somente com o mfatabviario foi possivel gracas ao
material que ainda estava disponivel, sendo quénslginda faziam parte de bens ativos
operacionais da RFFSA. Mas, “por um lado, é preg@tsa-la como a analise do trabalho de
representacdo, isto €, das classificacbes e ddsségs que constituem, na sua diferenca
radical, as configuracdes sociais e conceptuaiprigd de um tempo ou de um espaco”.
(CHARTIER, 1990, p. 27).

Essa mudanca de orientagdo também trouxe trangfoemastruturais no programa
governamental. Em 1986, o Preserve/fe deixou densesterial e passou a ser administrado
pela RFFSAY que adotando as bases das diretrizes institnédasograma inicial, desenvolveu
o Setor de Preservacdo do Patrimonio Historicoov&mio — Preserfe’®, assumindo a
responsabilidade pela manutencdo e orientacdo reballios referentes a preservagdo na
empresa. Com esse intuito, o Preserve/fe engajomaskusca de preservar o patriménio
historico da ferrovia e assim, propiciou a ressigag¢do dos objetos que outrora representavam
modernidade e evolucdo, mas que, com as mudanGagstaturas politicas, sociais e
econdmicas passaram a se tornar obsoletas.

Os bens nao operacionais da RFFSA selecionadosspegm ressignificados como
patriménio, foram utilizados para compor as expiesce para fazer parte da reserva técnica
nos espacos organizados pelo programa de presen@gé o designio de divulgar a historia
e edificar uma cultura da preservacao ferroviariRreserve/fe deliberou sobre a escolha e a
conservacdo dos objetos e simbolos do passadofriinde um discurso que ficou
materializado nos centros e nucleos de preservd€aidio, 0 programa preservacionista
fortemente influenciado por questdes politicaseelidyicas definiu 0 que seria ressignificado
como patrimoénio e, portanto, ndo deu atencao patimha todos os bens ferroviarios. Segundo
os dados quantitativos levantados pela Secretargattiménio da Unido foram transferidos a
Unido cerca de 52 mil unidades cadastrais correlgmdes a terrenos e edificacées néo-
operacionais da extinta RFFSA, distribuidos emdgtados em mais de mil municipios em todo

0 pais, sendo que as regifes Sudeste e Sul possaianr nimero do patrimonio ferroviario.

14 “Sendo uma das entidades participantes junto gaifEmento Nacional de Estradas de Rodagem, abP&ro
e Empresas vinculadas. Foi uma das pioneiras nendelsimento do Projeto, considerando o seu grande
ndmero de material histérico e a sensibilidadeedmfiario para com a sua histéria”. (RFFSA, [18B-

15 Foi criado através da resolugdo da Diretoria derf@nio, em 05 de setembro de 1985 (RFFSA, 1939, f
Setor de Preservacéo do Patrimdnio Histérico Férmvigado a Superintendéncia de Patrimonio esrtaide
transformado em Geréncia. (BRASIL, 1988b).
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Do total das unidades cadastrais, o Rio Grandeutlod®respondia a 5,08 % dos edificios e a
6,12% dos terrenos cadastrados no Brasil.(BRASID92

Tabela 1 - Unidades Cadastrais Correspondentesen®s e Edificagcbes ndo Operacionais
da Extinta RFFSA

UF N° de registros N° de registros Total de registros
cadastrais/edificacbeq cadastrais/terrenos cadastrais
AL 264 245 509
BA 941 641 1582
CE 479 427 906
MA 154 128 282
PB 152 144 296
PE 667 508 1175
PI 224 265 489
SE 82 58 140
RN 224 243 467
ES 254 83 337
MG 2750 2775 5525
RJ 7431 3003 10 434
SP 4 601 6 263 10 864
PR 2121 1259 3380
RS 1271 1 696 2 967
SC 1729 917 2 648
DF 12 24 36
GO 125 194 319
MS 832 1185 2017
Sem informacao 708 7 657 8 365
Total 25021 27 715 52 736

Fonte: Brasil (2009, p. 3¢

Porém, antes desse levantamento o governo fedeiiehp uma ideia da dimenséo do

patriménio mediante dados obtidos pelo Preserve lCBjue foi implantado por meio da
resolucao do Diretor-Presidente n°0057, de 20wdao de 1985. O Preserve CBTU formou
um Grupo de Trabalho Permanente na Administracddr&ecom o designio de planejar,

coordenar e controlar, no ambito da empresa, \ddadies do Programa. A atividade prioritaria

desse Grupo de Trabalho era organizar, a parpedguisas, um Inventario de Edificacbes de

Interesse Historico da CBTU, com o objetivo de nedados historicos e arquitetdnicos sobre

as estagfes. Além disso, tinha o intuito de obtediagndstico da situagéo dos imoveis, com

a finalidade de servir de base para futuras remtaes, reformas e melhorias. No entanto, as

16 Nessa tabela estdo quantificadas algumas infosagdis pretende-se dar uma visdo ampla do patiomo
ferroviario contabilizado até o ano de 2007 e déssaa, entender com maior clareza a proposta tiedtalho.
Nesse sentido, conforme Grenier (1998, p. 192),€18endo pode validar por si mesma, pode confana u

plausibilidade variavel as afirmacdes propostas”.
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pesquisas do Preserve CBTU nao favoreceram soroa@mpo de preservagao cultural, mas
também outras &reas interessadas nos bens patismdaiempresa. (BRASIL, 1988b). Assim
sendo, o Preservelfe ja possuia alguns dados aothireensédo do patrimonio ferroviario e
conforme, o trecho retirado do documento admirtisbtado CPHFRGS, tornou-se a
justificativa pela forma como se organizou o Progaa“Devido a0 humeroso acervo que
deveria ser preservado em todas as superintendémg#onais, optou-se pela criagdo dos
Centros de Preservacao a nivel de Estados e nluktddacos a nivel de cidades”. (RFFSA,
[198- a]). Desse modo, as antigas construcOesviarias foram restauradas e adaptadas para
receber os varios centros de preservacdo da higdériferrovia no Brasil, como podemos
verificar no quadro 2:

Quadro 2 - Edificacbes Salvaguardadas pelo Preéerve

Ano da Centros e Nucleos | Ano da inauguracao Edificacbes
inauguracdo| de Preservacao da do(s) prédio(s) salvaguardadas pelo
Historia Ferroviaria Preservelfe
Centro de Preservacao
da Histéria Ferroviaria Conjunto da Estacéo de S&o
1981 de Minas 1881 Joédo Del Rey, exemplo da
Gerais (Séo Jodo De arquitetura do final séc. XI)
Rey - MG)

Centro de Preservacal

da Historia Ferroviéria Antigo prédio da
1982 Inicio do séc.XX administracéo das Oficinas

do Ceara (Fortaleza- de Demésthenes Rockert

(@]

CE)
Centro de Preservacao
da Historia Ferroviéria Antiga Estacao Central
1982 do Parana e Santa 1885 Ferroviaria de Curitiba

Catarina- Curitiba (PR
Centro de Preservacao
da Historia Ferroviéria

Estacdo central de Recife

1982 de Pernambuco (Recife 1888 com influéncigs europeias
- PE) na arquitetura
Centro de Preservacéo Antigo galpéo de pintura de
1984 da Histdria Ferroviaria 1907 carros de passageiros das
do Rio de Janeiro (Rig oficinas de locomocéao da E.
de Janeiro - RJ) F. C.B.
Nucleo Histérico
1985 Ferroviario de Campos 13.07.1875 Estacdo de Campos

(Rio de Janeiro - RJ)
Nucleo Histérico
1985 Ferroviério de Juiz de
Fora (MG)
Centro de Preservacal Estacao pré-fabricada vinda
1985 da Historia Ferroviéria 1874 da Inglaterra e armazém de
de Séo Leopoldo (RS Séo Leopoldo

Possivelmente construida Antigo prédio da estacdo
em 1910 Leopoldina

()]
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Centro de Preservacal
da Histéria Ferroviaria

°os prédios datam do fing

Conjunto Urbano Vila
Ferroviaria de
Paranapiacaba que
arquitetonicamente segue

o

1)

1986 ~ do séc. XIX e inicio do SN X
de S&o Paulo . estilo inglés. A exposicéo d
. séc. XX L
(Paranapiacaba - SP acervo foi instalada no
Castelinho (antiga moradia
do engenheiro-chefe)
Nucleo Historico
Ferroviario de Miguel : ~ :
1987 Pereira (Rio de Janeirp 1898 Antiga estacao de Estiva
- RJ)
o Antigo escritério da
Museu Ferroviario . . L X
: . . Diretoria Administrativa da
1989 Regional de Bauru Inicio do séc. XX
= Estrada de Ferro Noroestg
(Séo Paulo — SP) .
do Brasil
Nucleo Historico Antiga residéncia do Cond
1989 Ferroviério de Belo Por volta de 1896 de Santa Marinha
Horizonte (MG)
Centro Ferroviario de Antigo armazém de carga
Cultura de Além da Estacédo de Porto Novg
. 1871
1990 Paraiba e de Volta
Grande (PROFAC/ 8/10/1874 Estacdo de Volta Redond:
CEFEC) (Rio inaugurada por D. Pedro |
de Janeiro- RJ)
Centro Ferroviario de
Cultura de Barbacens Estacdo Ferroviaria de
1992 (PROFAC / CEFEC) 15/11/1931 Barbacena
(MG)

Fonte: (BRASIL, 1988b, p. 15).

Legenda: Elaborado pela autora, com base em inf@@seencontradas no catalogo do acervo documental

do Museu do Trem.

No quadro 2, percebemos claramente a preferéncianpigas construgdes ferroviarias

com caracteristicas de influéncia europeia paenseestauradas e adaptadas para receberem

0s varios centros de preservacao da historia fidnawno Brasil. Sendo assim, a arquitetura das

edificacdes era o foco de maior preocupacao ncefar@laborado pelo Preserve/fe. Riegl

(2014) no inicio do século XX, ja teria percebidee @ valor de antiguidade seria o principal

critério, “[...] em virtude da imediatez com quelapresenta a todos, da facilidade com que se

oferece a apropriacdo das massas e da seducaexi&aida por ele”. (RIEGL, 2014, p. 14).

Ao analisar os centros e 0s nucleos de presentestados no quadro e inaugurados

pelo Preserve/fe até 1988 podemos observar o pfadpde antigos edificios, mas também

havia a predilecao pelos acervos que remetiam peesas que administravam as linhas antes

de serem incorporadas a RFFSA para expor ao puldiessa forma, podemos presumir que

Maria Elisa Carrazzoni tinha a pretensdo de aptasenacervo antigo para o deleite do
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visitante e para desenvolver a ideia de evolugémotégica do modal ferroviario. Dentre as
pecas destacadas nos centros e nucleos de présepedg coordenadora do programa, estavam
a locomotivaMarta-Rocha utilizada no periodo da Il Guerra Mundial e gaeescontrava no
Centro de Preservacao da Historia Ferroviaria dar&ea locomotivdBaroneza o carro do
Imperador; o carro usado pelo Rei Alberto da Bélgieando esteve em visita ao pais, em 1920;
e o carro do presidente Getulio Vargas, utilizaaalécada de 1930. As Ultimas pecas estavam
expostas no Centro de Preservacdo da Historiavi@ieodo Rio de Janeiro, as quais Maria
Elisa Carrazzoni exalta na apresentacdo desseoqaneiservacdo com a seguinte afirmacao:
“[...] os carros nobres, assim chamados por ter@oncenstruidos para servir a altos dignitarios
tais como reis, papas e governantes, sao, semajavibnto alto do acervo reunido no Engenho
de Dentro”. (BRASIL, 1984 apud MATOS, 2015, f. 119)

Entdo, evidenciamos e corroboramos as ideias diefempor Matos (2015, f. 105) que
“[...] a Rede toma para si a competéncia de elegis e fatos entre o manancial de referéncias
do passado, construindo uma memdéria a partir darhigia de objetos, eventos e personagens
do passado”. No entanto, também ja havia algun@essdagdo em direcdo ao que mais tarde o
texto constitucional de 1988 preconizaria sobneaass orientacdes com relacao as nocdes de

cultura:

O texto constitucional de 1988 reorienta as nogfiesultura e de patrimdnio, que
abandonam a estreita vinculacao com ‘fatos memiwrdeeHistoria do Brasil’ (nocéo
atrelada firmemente ao passado), e insere o sedtdpatriménio cultural’ e a

memoria dos grupos sociais. (CARVALHO, 2014, p. 19)

Analisando o registro de Maria Elisa Carrazzoacrstaria-executiva do Preservel/fe,
na apresentagcdo do catédlogo do CPHFRGS observdgursas mudancgas na orientagdo da
nocao de patrimonio e também evidenciamos a qudatéalorizacdo do homem, o que sugere
vinculacdo com algumas ideias da concepcéo ruskdmgae inclui “[...] 0s ‘conjuntos urbanos’
no campo da heranca historica a ser preservaddCHOAY, 2006, p. 141) e independente
de “[...] quaisquer que tenham sido a civilizagémarupo social que o erigiram, ele se dirige
igualmente a todos os homens ”. (CHOAY, 2006, )14

Mas, nosso objetivo ndo é apenas a preservacastoriunho material: € acima de
tudo a valorizacdao do homem, daquele que, vencenstaculos de toda ordem e em
todos os niveis, soube adaptar a tecnologia desptoates, vinda de paises em estagio
de desenvolvimento mais adiantado, as nossas a@ss. Desde o Engenheiro ao
mais simples trabalhador de linha, ao marinheim,ogerario das oficinas de
manutenc¢do, 0 nosso trabalho procura mostrar gsstrda Inteligéncia, do preparo
técnico e da dedicacéo que deixaram na sua vidiapomal. (BRASIL, 1985a, p. 9).
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No catalogo do Ministério dos Transportes 1980-1@88ontramos informagdes sobre
o Centro de Preservacgao da Histéria FerroviarlRatana e Santa Catarina- Curitiba (PR), onde
foi abordada a histdria da Rede de Viacao Paranta&atarina criada em 1940, e nela também
encontramos evidéncias que demonstraram a tendémeimpliacdo da nocao de patrimonio.
Dentro da narrativa sagraram-se, entre seus pgsosalustres as figuras dos engenheiros
Jodo Teixeira Soares e Antbnio Pereira Reboucastrabores ferroviarios que trabalharam no
referido trecho. Do mesmo modo, Matos (2015) apaopuia no Centro de Preservacdo da
Historia Ferroviaria de Pernambuco foi ressaltantacéativa dos trabalhadores da ferrovia em
guardar as pecas antigas da Rede, especialmeatgeioheiro Genaro Campelo de Souza. No
catalogo da instituicdo mencionada se sobresstai ido presidente da RFFSA, Carlos Aloysio
Weber, o qual destacou que “todas as pecas e deomisnentos de valor, podem hoje ser
reunidos, devido a acéo isolada de ferroviarioscddds que, atraves dos tempos trataram de
guarda-los em salas e depdésitos da empresa”. (BRASB2b).

Entéo, “[...] seguindo as diretrizes do Preserygfemoveu a restauracao dos prédios
e revitalizacdo do seu entorno, planejado paradezaes centros e nucleos de preservacao da
historia ferroviaria. Muitos prédios foraadaptados no seu interior para receber e conatituir
ndcleo museoldgico. As areas externas desses sdpagm urbanizadas. Algumas receberam
as locomotivas, os vagoes e pecas de médio pertdo&ssim, as instituicdes foram adaptadas
com o intuito de promover uma cultura ferrovidNa. Nucleo da Histéria Ferroviaria de Juiz
de Fora, MG, por exemplo, o antigo prédio da esthedpoldina foi reformado para receber a
exposicado e o acervo no térreo. No segundo méadubmtigo auditorio foi adaptado para
transformar-se em um espaco onde pudessem seeaickss pecas teatrais e no projeto consta
gue a antiga grafica seria um espaco culturaldigeiplinar destinado as atividades artisticas.
Dessa maneira, 0s centros e nucleos de preserpag&aram a cumprir o que Maria Elisa
Carrazzoni declarou na primeira inauguracao doglPresno Centro de Preservacao da Historia
Ferroviaria de Minas Gerais (Sdo Joao Del Rei - M{z)] mais moderna estrada de ferro
brasileira liga assim o presente ao passado formmanmdelo para melhor situar o visitante e,
também documentando o avanco técnico no setoramsportes ferroviarios”. (BRASIL,
1988b, p. 19).

Assim, as edificagfes ferroviarias foram escolhfmda sua importancia adquirida para
a comunidade local, a estrutura existente e pettoagocial, mas principalmente devido ao
valor histérico e arquitetdnico dos prédios recaidws pelo Preserve/fe. Por sua importancia
na construcdo de memorias individuais e coletivasnfi consideradas de grande valor

histérico, pois cidades desenvolveram-se e outnagram em torno das estacdes e dos trilhos
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da ferrovia, portanto, ganharam status como serglmbolo!’ do desenvolvimento urbano.
Dessa forma, a estacdo de Sao Leopoldo-RS foi gsed@spacos eleitos por ser considerada
“[...] um dos lugares, dotados de carga simbdlice @s diferencia e identifica [...]"

(PESAVENTO, 2008a, p. 5) para abrigar a historidedavia no Rio Grande do Sul.

Fotografia 1 - Estacdo de S&o Leopoldo no finadétn XIX

; +
ESIAGRD DE SAU LEQ|Y
POLDO, LONSIRUIUA

em loid

: + v a
T o o : ol |

Fonte: Museu do Trem de So Leopoldo ([1874-1990]).

Legenda: Vista lateral da estacéo ferroviaria del%®poldo no final do séc. XIX.

Fica evidente no relato do engenheiro Antonio GarriVidal de Oliveira,

Superintendente Regional — Porto Alegre, a impoiéde preservar-se a antiga edificacao.

Mas as realizacdes ferroviaria de Sdo Leopolddogar status de ser um dos simbolos
do desenvolvimento tecnolégico e econdmico do Brasi experiéncias, as lutas e os
legados dos que nos antecederam empregando ouitodan de trabalho e vivendo

outro estagio tecnoldgico ainda ndo se apagarantderpm ser resgatados a fim de
que possamos transmiti-los as geracfes que nodeseoe E para isso, cria-se o
CENTRO DE PRESERVAGAO DA HISTORIA DA FERROVIA DO RI

17 Para Le Goff, o termo “simbolo” ndo é mais umagdw’, mas sim um “conceito” que pode ser utilizgdando
0 objeto analisado é remetido para um sistema ldeagasubjacente, histdrico ou ideal. (Barros,12@153).
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GRANDE DO SUL, que em Sao Leopoldo e em sua Est&edimviaria pioneira
abrigara a memoria deste meio de transporte engagicho. (BRASIL, 1991, p. 12).

A partir da citacdo, podemos constatar que a aestgcao de Sao Leopoldo ja fazia
parte do ambito do imaginério e, por isso, eraataraada como um simbolo, ou seja, “[...]
guando o objeto considerado é remetido para umnsistle valores subjacente, histdrico ou
ideal”. (LE GOFF, 1994 apud BARROS, 2011, p. 53).eMtanto, percebemos a ferrovia como
um exemplo de como os simbolos podem ser polivede(BARROS, 2011), pois outrora
representava modernidade e desenvolvimento econd@mias Ultimas décadas, transformou-
se em patrimonio porque se tornou ultrapassadaedis novas tecnologias que a sociedade
estava absorvendo. Entdo seguiremos o trabalhcepamib sobre a patrimonializacdo desse
acervo ferroviario e no proximo capitulo, analisame alguns aspectos relevantes sobre a
constituicdo do CPHFRGS para verificar as represéets produzidas por intermédio da
narrativa museologica e histérica aplicada palatietobre as concepgbes que sustentavam o

trabalho do Preserve/fe .
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3 A CONSTITUICAO DO CENTRO DE PRESERVACAO DA HISTORIA
FERROVIARIA DO RIO GRANDE DO SUL NA DECADA DE 1980

“O exercicio de poder constitui ‘lugares de memobria
que, por sua vez, passam a ser dotados de poder”
(OLIVEIRA, 2008, p. 146).

No segundo capitulo deste trabalho, apresentampasarama geral do Preserve/fe com
0s seus centros de preservacgao instituidos nol Brpsbcuramos demonstrar o papel ativo do
Estado brasileiro nas questdes relativas a patratiwecdo do acervo ferroviario na década de
1980. Neste capitulo, tornaremos mais evidente afgsaacao por intermédio da explanacéo
de como se constituiu 0 CPHFRGS no Museu do TreBéadeleopoldo pelo Preserve/fe.

Para cumprir a nossa proposta, seguiremos com asamento tedrico na histéria
cultural, utilizando uma metodologia que esta @atdgrem dois focos: na pesquisa documental
e na pesquisa em fontes testemunhais. Tendo em qust “documento algum € neutro, e
sempre carrega consigo a opinido das pessoas @/oig@lo que o escreveu” (BACELLAR,
2005, p. 63) buscou-se analisar as fontes comapéed humanas e conforme Bacellar (2005),
“[...] ser historiador exige que se desconfie datds, das intengdes de quem as produziu, [...]".
(BACELLAR, 2005, p. 64). Assim sendo, procuramoareinar tanto as fontes documentais
como as fontes testemunhais de forma critica eacoarreta contextualizacdo das mesmas.

Desse modo, encaramos as fontes testemunhais comesmo valor das fontes
documentais e “[...] seguindo as correntes cominacbes a associar ao método o fato
inevitavel de que a subijetividade preside a peagpi®cura-se justamente essa subjetividade”
(AROSTEGUI, 2006, p. 536), pois € exatamente ela fu.] é capaz de transmitir uma
experiéncia coletiva, uma visdo do mundo tornadssipel em determinada configuracéo
histérica e social’. (ALBERTI, 2005, p. 163). Sendesim, a narrativa construida pelo
Preservel/fe refletiu essa construcao cultural egteesempre sujeita a variagdes, tanto no tempo
guanto no espaco. Nesse sentido, as fontes tegt@myproporcionam recursos relevantes para
entender o discurso oficial produzido pelas ausmléd ou agentes do Preserve/fe como um
processo construido em um determinado context@oEatravés da perspectiva de pessoas que
vivenciaram o acontecimento, considerando as fgptesentacdes da realidade que cada um
de nos se faz e sdo evidéncia de que agimos maitem funcdo dessas representacdes do
real que do préprio real [...] " (JOUTARD, 2000, 3#), foram sugeridos caminhos e outras

possibilidades de analise da narrativa histéricardenada no e pelo CPHFRGS. No entanto,
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temos consciéncia das distingdes feitas das dodagis encontradas em arquivos e naquelas
fontes testemunhais, pois “[...] estamos lidando éontes vivas que, exatamente por serem
vivas, sdo capazes [...] de trabalhar conosco noepso bidimensional”. (THOMPSON,
1998, p. 196). Com respeito a memoria nesse procédsneses (1992) afirma que “a
elaboracdo da memoria se da no presente [...]e€ gudo presente, sim que a rememoracao
recebe incentivo, tanto quanto as condi¢cOes pagtetiear ”. (MENESES, 1992, p. 11). Entéo,
para utilizar as fontes testemunhais adotamos estim de Meneses (1992) que propde néo
somente o estudo do conteudo (as representacdes)mmto de vista da critica da ideologia,
mas também das estruturas e dos processos ai@ladds. Porém, para estudar as estruturas
e 0S processos articulados, precisamos tornar reeide definicdo de representacdo que
adotaremos, para irmos mais adiante com o nodsaltia

Segundo Chartier (1991), pode-se ter um duplo dim&mto das representacdes: tanto ela
pode tornar presente o ausente; quanto pode gar-sgermédio dos modos de exibicdo da propria
presenca. A representacdf...] esta associada a um certo modo de ‘vepams’, de da-las a ver,
de refigura-las ”. (BARROS, 2011, p. 48). Por isga] as representacdes séo variaveis segundo
as disposi¢cdes dos grupos ou classes sociaisamsgr universalidade, mas sdo sempre
determinadas pelos interesses dos grupos qugas’foifCHARTIER, 1990, p. 17).

Bourdieu (1989) entende “[...] as representacd@socenunciados performativos que
almejam que aconteca aquilo que enunciam [..4"éstompreende que a percepc¢ao do mundo
social dos grupos que as forjam seja incorporamtaispo, 0 autor mencionado “considera que
as relacoes de comunicacao sao sempre relacdesdeleque dependem do capital material ou
simbdlico acumulado pelos agentes”. (BOURDIEU, 198491). Nesse sentido, acredita que a
influéncia da divisdo em classes sociais incideesabdeia de representacao.

E enquanto instrumentos estruturados e estrutwadie comunicacdo e de
conhecimento que os ‘sistemas simbdlicos’, cumpeersua funcdo politica de
instrumentos de imposicdo ou de legitimacdo da dagdio, que contribuem para
assegurar a dominacdo de uma classe sobre outkn@ia simbdlica) [...].
(BOURDIEU, 1989, p. 11).

Tendo em vista as definicbes acima, buscaremosdertas praticas e representacdes

gue o Preserve/fe usou nos anos de sua atuagBopesidiram suas escolhas politicas. Por

! Conforme Chartier (1990), as representacdes tanpmam tornar presente um objeto, conceito ou pesso
ausente mediante sua substituicdo por uma imagpaz ce representa-los adequadamente. H4 uma disting
radical entre o representado ausente e a imagem mpFesenta, sendo que esta Ultima levanta qsestino
as das relagdes entre signo visivel e o referégifisado, bem como das compreensdes e incompieso
signo, que pelos logicos de Port-Royal, que percapeé uma abertura para visualizar a pluralidade de
apropriac@es das representacdes. (CHARTIER, 199@43185).
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isso, iniciamos o capitulo nos perguntandomo e por que foi eleita a antiga estacao de Séo
Leopoldo para abrigar o CPHFRGS?

3.1 A Escolha de um Local para o CPHFRGS — Séo Leolplo entra em Cena

Em primeiro lugar, para analisarmos essa questéowvaituar, no mapa, Sdo Leopoldo,

0 municipio que recebeu o CPHFRGS:

Figura 2 - Localizacédo de S&o Leopoldo no Mapa idoGRande do Sul

Fonte: Localizacdo... (2006).

E também localizar o Sitio Historico do Museu deriirno centro da cidade de Sao

Leopoldo:
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Figura 3 - Entorno do Sitio Histérico do Museu der de Sao Leopoldo (2017)
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Quando encontramos a posicao do Sitio Histérickldseu do Trem de S&o Leopoldo,

Fonte: Adaptada de Museu do Trem... (2017).

local que abrigou 0 CPHFRGS como ja foi dito aotenente, percebemos que esta em uma
area de facil acesso no municipio. Esta localizexdoentro de Sao Leopoldo, ao lado da estagéo
da Trensurb (inaugurada em 2000). Também estamooxie varias escolas, dentre elas o
Colégio Sao Luis e uma escola técnica. Alem dassairmos da Av. Maua e entrarmos na
Av. Jodo Corréa teremos acesso a BR116; portatstituicdo fica adjunta da principal via
de acesso as outras cidades da regido da GranmeARegre. Assim sendo, a antiga estacéo
ferroviaria de S&o Leopoldo tinha uma localizacéwofavel a instalacdo de um centro de
preservacao. De acordo com Matos (2015), esse elerag um dos requisitos que contavam

na selecéo do espaco para abrigar os centros skrymaeao:

[...] em conta componentes de valor histérico, iéetfinico e outros como, por
exemplo, o do facil acesso, aliado ao nimero ele\adm escolares na regido. A
localizacéo desses nucleos museolégicos juntocanafe locais de trabalho retira o
carater elitista dessas instituicdes. (BRASIL, 1888d MATOS, 2015, f. 116).



55

No trecho acima, podemos constatar que existiamo®utlementos que também
determinavam a escolha do local para a execucdprdggos do Preserve/fe. O valor historico
e arquitetdnico do prédio foi considerado, poi®@aservacio das antigas edificacdeEs um
dos objetivos do Preservel/fe.

No catalogo do CPHFRGS (1985a), Maria Elisa Caomaiziistifica a preferéncia pelo
espaco eleito em nosso Estado pelo Preserve/fei@sdo-0 a sua originalidade, a seu carater
unico e a uma relacéo genuina com o passado. @edeica estacao ferroviaria de Sao Leopoldo
para abrigar o CPHFRGS, porque buscou-se dar ag@sppna visibilidade maior como um
lugar de memodria da ferrovia galcha, que como dirmN1993), é aquele lugar “[...] onde
palpita ainda algo de uma vida simbdlica”. (NORB93, p. 14).

A escolha recaiu naturalmente sobre a Estacaowé@rieode Sao Leopoldo, em razao
de seu significado para a histéria da ferrovia bal€Eoi ela a primeira estacéo e sua
construcdo remonta a época da primeira linha goel la Capital da entéo Provincia
de Sao Pedro a Coldnia de Sdo Leopoldo. (BRASIB549p.9).

Outro item veio juntar-se ao apontado, dando valastacdo e consequentemente
levando & sua consolidagdo como patriménio e gpseservacao: o fato de ter vindo pré-
fabricada da Inglaterra e ter um estilo vitoriadesim, a vinculacéo do valor arquitetdnico com
o fato de ser a primeira estacdo ferroviaria do ®&§ual a historiografia corrobora, deu
importancia ao prédio possibilitando a sua salvatgupelo Preserve/fe, enquanto patrimonio
histérico. Assim, a bibliografia do programa feder@s meios de comunicacao utilizados por
ele enfatizaram a importancia da restauracédo darm&na estacao ferroviaria de Sao Leopoldo
pelo seu valor historico e arquitetonico. Ja, ragels oficiais e, sobretudo, nas fontes néo
oficiais tornou-se evidente que a secretaria-giwallinistério dos Transportes tinha o poder
de definir em detalhes a organizagéo técnica erastmativa do Programa (RFFSA, 1979, f. 4)
e, portanto, decidir sobre o que deveria ser patriaizado. CRTT, morador da cidade de Sao
Leopoldo, contou-nos em sua entrevista que a Wilodd&@PHFRGS para o seu municipio foi
possivel gragcas ao contato que mantiveram comsoakedo Preserve/fe na década de 1980,
em Porto Alegre:

“Este prontamente se ofereceu a nos receber enoPPdegre na Superintendéncia,
no prédio da Superintendéncia da Rede e em vista,aiu convidei o Professor do
Museu Histérico, Telmo Lauro Miuller a me acompankarifomos ambos a

Superintendéncia, em data marcada e tal, tentaetde®& conseguiamos a bendita
locomotiva ou alguma uma coisa a mais se fosseiy@sdlao esperavamos na

24...] Programa objetiva o levantamento, o esturlolassificacdo, a preservagéo, a restauragé@preaentacéo
do material de valor histérico e artistico do Mié@ig dos Transportes.” (RFFSA, 1979, f. 2).
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verdade muito né?! Mas, chegando |4, tivemos um@aesa realmente incrivel né?
Que mudou totalmente o espectro da coisa, a dinsedsaque nds estavamos
buscando. Se encontrava no prédio da Rede ness&oaama equipe do projeto
Preserve do Ministério dos Transportes que na émreachefiado pelo ministro
Eliseu Resende, se eu ndo me engano era esse odoomamistro. E o Eliseu
Resende havia criado esse projeto Preserve sobnwamdo de Maria Eliza
Carrazzoni e essa equipe era encarregada entaaride centros de memoria
ferroviaria em diversos locais do Brasil, onde tzwou haveria sentido cria-los.
Eles inclusive foram os responsaveis pela criagddvidiseu Ferroviario de Sao
Jodo Del Rey. Entdo, esse meu primo Daniel LendoSapresentou-nos, nos
colocou em contato com o pessoal do projeto Preséh\interessante nisso, é que
essa equipe do Preserve ja estava indo embora dooR$a seguinte. Haviam
vindo para o estado e ndo haviam localizado nenbbjeto de interesse pra criar
o centro ferroviario regional aqui. E isso nos aoima vamos dizer assim, a vender
a nossa ideia né? De entdo, quem sabe conseguiraméslos para Sao Leopoldo
e que eles tentassem de repente fazer aqui e&all(&poldo)|...]. Ficou entéo,
combinado que viriamos todos a Sao Leopoldo. Brasstmos. Foi naquela
manha.[...]. Nos dirigimos com eles apresentando a cidaddhés apresentado
entdo, o sitio do atual Museu do Trem, como sergrena na época, extremamente
assim precario|...]. Eu os levei entdo, na Galeria de Ernesto FredeBobhefel
[...], em Novo Hamburgqg...]. Na saida, apds essa a visita, na rua em frente a
galeria Schefel que Maria Eliza entdo, tomou a si@cie me dissd...] nés
haviamos a convencidf,.] ela disse em seguida, “eu vou fazer o Museu”. E a
partir dali, a coisa toda se desenvolvéu]. E o encarregado, que me foi passado,
foi um dos engenheiros que estava acompanhandoipesdo Preserve, era um
engenheiro de Porto Alegre, ndo me recordo maisroal[...]. Enfim, “foi feito o
Museu”.® (DLS)

Mesmo que a escolha do local esteja relacionaden@omento de um grupo da
sociedade leopoldense, conforme o depoimento acsagentes do Preserve/fe ainda assim,
eram as autoridades que detinham o poder de destd@ie os bens que eram dignos de
preservacao, por intermédio da legislacdo e poo meiestratégias interligadas por diversos
grupos sociais. Carlos Nelson Ferreira dos Saatqsijteto e urbanista, em 1985 assinalava as
limitacdes das politicas de preservacdo da epagasqgundo ele, eram atribuidas aos técnicos
do patrimdénio quase como se fossem uma missaodsaakemois “teriam o direito (o poder-
saber) de analisar os edificios e pronunciar veteslia um determinado edificio e logo
tratavam de sacraliza-lo frente aos respectivosegtos profanos”. (CASTRIOTA, 2009, p.

123). Outro relato interessante de examinar éleRt®, ferroviario aposentado:

“[...] a Trensurb queria aquela parte para fazer a linhNa época quem era o
Ministro dos Transportes era o Cloraldino Severmtd®, ele é que fez a
modificacdo, discutiu muito o tracado da engenhailiado Museu do Trem para
gque a estacdo de S&o Leopoldo fosse no ar. Erthoali que houve a
transformacao assinj,..] do Museu do Trem continuar no local. Isso é que ma

3 Trecho retirado do relato da entrevista de DLS:edita no dia 05/09/2016, em POA.
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ou menos eu acompanhei esse trabalho referente eseiMdo Trem porque
chegava ao nosso conhecimento desses debatess dessies, mas 0 que posso
dizer referente era isso ai, la do Museu do Trairses que a luta foi muito grande
porque eles tiverem que mudar toda a engenhariacposa da autorizacao do
Banco Mundial para o financiamento do Trensurb.&n¢ssa foi uma das coisas.
E eu me lembro bem que o Trensurb também teve arcenpagem da renda, néo
me lembro quanto é que foi, ai pra que marcasaé&mido Trensurb com a RFFSA
e entdo ai com esse fundo de caixa ai foi que @otBBanco Mundial pra financiar
o resto do trabalho do Trensurb. Isso posso dieéerente que chegou ao meu
conhecimento la nesse momento era esse da pernmamEntrem, la que houve
uma discussdo muito grande. O trabalho |a do MBI rem parou porque era
essa discussao. Nao sabia se ia ficar ou ndo. Ehidiave uma parada no servico
de assisténcia aos visitantes, toda a reforma fandada nesse projeto do
Trensurb.”* (HBS).

DLS, Superintendente de Producdo da RFFSA, també@tow suas lembrancas sobre
o0 episadio:

“Apareceu o Preserve querendo implantar um sistamaMuseu do Trem aqui do
RS. E no inicio se pensava exatamente em utilieatagdo de Sao Leopoldo, mas
havia divergéncias porque exatamente a linha doréneta passar por ali e
evidentemente mexer em toda a estrutura do quieenxasocasiao, com problemas,
mas que existia. Entdo, o pessoal negociou bastame das ideias era trazer,
tirar a estacdo de |4 e colocar em outro lugar, gigeslmente Porto Alegre, mas ai
houve negociacdes e la se acertou que o Trenswsdapa pelo mesmo local, que
era um dos pontos importantes que deveria passagréh passar aereamente, iria

passar em cima de pilotis pra ndo prejudicar a paté baixo onde ficaria 0 Museu
do Trem.”® (DLS).

Como se pode notar nos fatos descritos, ocorrexagdés geradas pelo crescimento da
cidade e a luta pela preservacao de uma edifidagBuviaria centenaria de valor historico e
arquiteténico. Além disso, por intermédio dos demmitos de HBS e de DL% podemos
observar que ndo eram somente questbes de preseiyae estavam envolvidas no processo
da permanéncia do prédio no local de origem. N@empos negar que a reconstrucdo da estacéo
ferroviaria de Sao Leopoldo baseava-se também eaesentacbes determinadas pelos
interesses do grupo de quem as entrelacam e, ftfar] as forcas de comunicacao séo, de
modo inseparavel, sempre, relagdes de poder qeadem, na forma e no contetdo, do poder
material ou simbdlico acumulado pelos agentes @aspinstitui¢cdes) [...]. (BOURDIEU,
1989, p. 11).

4 Trecho retirado do relato de HBS da entrevistaedita no dia 13/04/2016, em POA.
5 Trecho do relato de DLS retirado da entrevistacedita no dia 05/09/2016, em POA.
6 Ndo nos aprofundamos no estudo deste episédiapaiesviaria o trabalho do seu escopo.
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Nos meios de comunicagéo, a justificativa divulgsolare a escolha da estagéo de S&o
Leopoldo para abrigar o CPHFRGS foi a seguinte:

Assim, quando o Programa Preserve, do Ministérigldansportes em andamento na
RFFSA optou preserva-lo, levou em consideracdoreenutros aspectos, o
pioneirismo por ele representado, a iminéncia daggem, sobre sua area, do Trem
Metropolitano da Trensurb e o carinho com que awvdade de Sdo Leopoldo
sempre demonstrou com o seu patriménio culturdU$KEU, 1985a).

No catalogo do Ministério dos Transportes (19808)9Blaria Elisa Carrazzoni relata
0 episddio da ameaca que o prédio estava sofremd@aesenvolvimento urbano da cidade e
demonstra a preocupac¢ao que o programa preserigaitinha de salvaguardar a edificacédo

ferroviaria; porém oculta os interesses econdmipgs estavam envolvidos no processo de

preservagao:

Com as obras para a implantacao dos trens urbandsethsurb, a estacdo estava
ameacada de demolicdo, além de se encontrar etuademprocesso de deterioracao.
Para protegé-la da destruicdo, e tendo em viseuaignificado para a histéria da

ferrovia galcha, foi escolhida pelo Preserve, pamnela se instalasse o Centro de
Preservacéo da Historia Ferroviaria do Rio Gramd8u, inaugurado em 10 de margo
de 1985. (BRASIL, 19854, p. 9).

Se a preocupacao maior do Preserve/fe era preseavdiga estacdo, em contrapartida,
transforma-la em um museu potencializava a suactgue de evocagdo do passado ao qual
se almejava atrelar. Dessa forma, houve uma teatdé organizar um lugar de memaria da
ferrovia gaucha, pois buscou-se aglutinar ali ssipdglade de ligacdo entre o passado da
ferrovia e o0 seu presente, quando ela ndo estdanaiste . No entanto, o principal foco do
Preserve/fe ndo foi o valor historico da antigag® de Sao Leopoldo, mas a arquitetura do
prédio que foi o aspecto mais destacado. O praggowernamental desenvolveu uma politica
patrimonial que valorizou aspectos formais do @silquitetdnico sem destacar as relacdes
sociais que tornaram possivel o desenvolvimentmaldal ferroviario nas décadas anteriores,

como podemos observar nesse trecho escrito pedatgeito Preserve/fe:

De acordo com o gerente, o arquiteto Claudio Batglha apresentacéo, em 1991,
do Manual de preservacdo de edificacGes ferroviariagigas ‘era importante
resguardar a memoéria da histéria da arquiteturaBrewsil’, pois a arquitetura
ferroviaria, para o PRESERFE, ‘¢ um exemplo maecdat influéncia do prédio na
evolucao urbana’. (PROCHNOW, 2014, p. 25, grifooaut

De acordo com RFFSA (1986),
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O prédio pré-fabricado em madeira e zinco,foi ingdo da Inglaterra pelos seus
empreiteiros John Mac Ginity, Dr, R. Cleary e J&®van Smith New Hamburg
(Brazilian) Railway Company Limited com o auxilie dord Hamilton e Sir James
Brunlees. A arquitetura singular em relacéo aosaie prédios da regiao e mesmo
do resto do Estado, testemunha a presenca ingleRéonGrande do Sul. (RFFSA,
1986).

Portanto, o programa preservacionista ainda davas€ra parte fisica do acervo
preservado e dificilmente trazia a discusséo saadbs e valores mais complexos envolvendo
a sociedade no processo de patrimonializagdo. M@@k>5) observou em sua tese, que 0
Preserve/fe mesmo nao tendo a predominancia déedogy mas possuindo um quadro de
funcionarios multidisciplinares ndo conseguiu deswiar-se das raizes do modelo
preservacionista implantado pelo Estado e deseiglgbelo IPHAN nas décadas anteriores no
que diz respeito a demasiada valorizagédo do patiorérquitetbnico. Desse modo, a autora
propde-nos a ideia de que tal entendimento esi@starie assimilado moodus operandilo
campo preservacionista do periodo. Com relacaoRIFRGS, observou-se uma excessiva
valorizacdo da estacdo e uma recorrente fetichozdedobjetos, com a qual apresenta as
referéncias da ferrovia gaucha. (MATOS, 2015).

Rodrigues (2010) em seu artiggatrimoénio industrial, entre o fetiche e a memdéria
também apontou deficiéncias nos critérios dos tonelndos ja realizados, por geralmente
repousarem em antigos valores que dificilmenteyrsgg ela, “[...] consideraram as unidades
fabris ou as vilas operarias em seu papel estddurdos espacos urbanos”. (RODRIGUES,
2010, p. 38). Rodrigues (2010) acredita que a furd@ tombamento das estacfes € fazer
compreender o “[...] contexto amplo que sustenteifinal e tecnologicamente o sistema
ferroviario, composto de itens como armazeéns, i residéncias, instalagbes mecanicas,
[...]". (RODRIGUES, 2010, p. 39). Sendo assim, derdo com a autora, os critérios usados a
selecdo dos bens salvaguardados nao ponderaram aolelacdo desses elementos na
composicdo da paisagem urbana, quer esta se pané®@o tracado ferroviario. Essa falta de
percepc¢éao do patrimonio ferroviario no conjuntoamtn levou ao sucateamento de maquinario
e equipamentos ferroviarios, o que conduziu ‘§. perda dos valores essenciais da fabrica, ou,
ao menos, a sua reducdo, e, com eles, reduzindemodma dos processos sociais a
materialidade das edificag6es fabris [...]". (ROBRES, 2010, p. 39). Entéo, a autora julga
gue a falta dessa relacao leva os objetos do g@atiinindustrial a tornarem-se fetiches e “[...]
revela nitidamente a tendéncia de consolidacdontayem nostalgica do passado e do
tratamento unitario de partes, ainda prepondesmite o tratamento dos sistemas industriais”.
(RODRIGUES, 2010, p. 39). Dentro dessa perspegiedemos dizer que o CPHFRGS néo
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fugiu a essa regra, pois os agentes do PreseneR& deram maiatestaque para a arquitetura
do prédio da instituicdo do que para a memdériapitosessos sociais da ferrovia, tanto dos
trabalhadores como da sociedade que utilizou esgedr transporte.

Portanto, o processo destauracaada antiga estacao ferroviaria de Sao Leopoldo foi
ponto mais comentado na constituicdo do CPHFRGRditamos que além da valorizagédo da
arquitetura do prédio, a intervencao na edificdg&oviaria deu maior visibilidade ao processo
gue se pretendia propor: a transformacéo do Siitbito em lugar de memadria da ferrovia
gaucha. Se em um primeiro momento (1976) interasapgnas abrigar um museu na estacao
ferroviaria de Séo Leopoldo pelo valor histéricgpdédio, a partir do instante em que o Museu
do Trem- SL passa a abrigar o CPHFRGS procurouneséin sobre a instituicdo a marca de
lugar de memoria da ferrovia gadcha, o que terdicagbes nas representacdes que ela passara

a construir e consagrar nos seus espacos.

3.2 A Intervencgdo na Antiga Estacdo Ferroviaria d&&o Leopoldo pelo Preserve/fe

A intervencdo nas antigas edificacdes ferrovidiasSao Leopoldo seguiu as normas
vigentes estipuladas pelo Preserve/fe. As norngmtivam utilizadas por todos os centros e
nucleos constituidos pelo programa preservacior@xaforme Matos (2015), que teve acesso
ao catalogo do Centro de Preservacao da Histérr@\ké&ia do Ceard e de Pernambuco, o
Preservel/fe fez uso das concepcdes tedrico-metgidatdrecomendadas pela UNESCO no que
se refere a classificacdo, restauracdo, guardgpesigdo do patriménio com base na Carta
Patrimonial de Veneza (1964)

De acordo com o documentmase do Icomos, fruto de congresso realizado e, H36
edificacdes modestas que adquiriram significacdtural e humana no decorrer do tempo
também devem ser conservadas. Além disso, recorsengae a arquitetura do monumento
nao pode ser vista de maneira isolada, pois éandegl do ambiente onde se localiza. Sugere-
se que uma equipe multidisciplinar trabalhe em peoklassificacdo, restauracdo, guarda e
exposicado do patrimonio, mas, indica arquitetose@spzados para dirigirem as tarefas de
conservacgao e restauracao. Destaca ainda a idgieedss monumentos devem ter uma fungao
util a sociedade, mas sem alterar o seu valorrigst@ estético. Sendo assim, seguindo as
indicacbes da Carta Patrimonial de Veneza a pdasrrecomendacdes da CCP, o Sitio do

Museu do Trem de S&o Leopoldo que esta localizadantigo recinto da estacao ferroviaria

7O texto da Carta Patrimonial de Veneza (1964)teoas anexo a recomendacéo n° 1 da CCP, no cat@dogo
Ministério dos Transportes de 1980-1988. (BRASK38b).
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de S&o Leopoldo foi reconstruido. Portanto, destasaalgumas recomendacdes que
encontramos nesse documento que consideramos anfgopara analisarmos a sua aplicacao

na intervencao da estacao ferroviaria de Séo Ldopmmlque séo relevantes para o estudo pela
perspectiva do valor histérico.

Figura 4 - Vista Aérea do Sitio Histérico do MusiEuTrem de Sao Leopoldo/RS

g~

Fonte: Adapda do Museu do Trem... (2017).

O Sitio do Museu do Trem de Sao Leopoldo que estitado em uma area de

2937, 02 m2 foi restaurado. Nesse espac¢o ha uriopagdtie funcionava a antiga estacao
ferroviaria de S&o Leopoldo, com seus 194,81 ngual foi totalmente reconstruida pelo
Preservel/fe para acolher a exposi¢do permanentdtiblcainda se encontra 0 antigo armazém,
com seus 250,36 m?, que também foi restauradoapdss abrigar a reserva técnica, o depésito
de materiais, a cozinha e a administracdo. (RFE®R&5a). As intervencdes que o Sitio
Historico, a antiga estacdo e o depdsito ferrawiadfreram foram baseadas nas normas do
Manual de edificacbedo Ministério dos Transportes, que forneceu igsies pertinentes a

restauracdo determinando critérios basicos, destrguais havia recomendacdes para que a
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integridade fisica dos prédios fosse preservadatahdio essas orientacdes, a antiga estacdo de
Séo Leopoldo foi reconstruida sob a administragé@rdserve/fe, coordenada pelo engenheiro
Nelson Pauli, secretario-executivo do programa gaeental. (RESTAURACAO, 1985).
Devido a sua participacdo na operacdo, Pauli cenagta entrevista para o jornal Vale dos Sinos

e relatou que acompanhou o trabalho de “restadirdg@duseu do Trem, desde as primeiras decisoes
de gabinete e, juntamente com Rafael Saldanha Biiiras pessoas, durante quatro anos passou a
trabalhar nessa obra e conforme noticia publicaglacionou os seguintes aspectos referentes a

restauracao:

A restauracéo foi decidida em cima de uma fotagegfi Com base nisto, [...] passamos dois
anos projetando e reprojetando o prédio em plaG@ada pequena peca tinha que ser
cuidadosamente desenhada. [...]. Mas as dificudderden grandes. Como a foto era tirada
de longe, havia detalhes que ndo se conseguidr @afitamente. [...]. Por sorte a algum
tempo foi encontrada no Arquivo Publico do Estadm wutra foto da estacdo de Séo
Leopoldo. So6 através dela é que foi possivel daescpie os desenhos eram estrelas de seis
pontas e se conseguiu reproduzi-las. [...]. A @stég ampliada com o tempo em mais um
médulo [...] esta parte do prédio nao foi recauistit pois ndo fazia parte do projeto inicial.
[...]- A telha foi outro drama. [...]. Depois, aticiarmos a desmontagem para a restauracao,
encontramos uma telha original [...]. A telha odjiera de arddsia, uma rocha rudimentar
de cor acinzentada. No seu lugar foram colocadhsstede amianto produzidas
especialmente pela Eternit. O trabalho de res@iraiciou com a recuperacdo do armazém
de alvenaria para onde foram transferidos os ramstefd museu, bem como pecas que
puderam ser recuperadas. S6 depois é gque se coadesmontar o prédio. Praticamente
toda a estacéo teve que ser refeita. Restaranigdeabo zinco que revestia as paredes, as
madeiras que se conservaram e algumas abertursto@i tudo praticamente refeito com
base nas fotos e materiais encontrados. (RESTAURAQAS5).

Fotografia 2 - Estacdo Ferroviaria de Porto Alegrdinal do séc. XIX

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).
Uma das fotos utilizadas como fonte pelo Presexymdfa a reconstrucéo foi da antiga

estacao ferroviaria de Porto Alegre porque hawticinos de que a era idéntica ao prédio da
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estacdo ferroviaria de S&o Leopoldo, inaugurada&m. Segundo, Cardoso e Zamin (2002):
“Os ingleses construiram a Estagédo de S&o Leomtedorma semelhante & de Porto Alegre.
Em ambos os casos, as estruturas foram trazidésgtidgerra para serem montadas aqui”.
(CARDOSO; ZAMIN, 2002, p.55). Em seu livi@atrimoénio Ferroviario no RSas autoras
ainda relatam que, conforme o pesquisador do Mde€elrem, a estacéo de Porto Alegre foi
demolida na década de 1920 e o material resuldademolicao foi utilizado para a ampliacdo
da estacao ferroviaria Sao Leopoldo. Na restaurded®85, esses acréscimos foram retirados.
(CARDOSO; ZAMIN, 2002).

Fotografia 3 - Vista Frontal da Estacao Ferrovi@ieaSao Leopoldo por volta da Década
de 1920
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Fonte: Museu Historico Visconde de S&o Leopold8{#t1990]).
Comparando as fotografias n°3 e n® 4 podemos snas alteragbes que o prédio da

estacdo Sao Leopoldo sofreu desde 1874, no quatlabém da deterioracdo natural, acréscimo
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de um mddulo, supressédo de elementos decoratiairsda a substituicdo de sua cobertura
original. Devido a essas transformagdes que aaeBtacdo de Sao Leopoldo sofreu, houve
duvidas por parte do Preserve/fe sobre a recodstrog ndo dos elementos decorativos. No
catadlogo do CPHFRGS, Carrazzoni declara que aateds tomada levando em conta a

memoria afetiva da comunidade:

Decidimos pela reconstituicdo desses elementosdevam conta o critério por nés
chamado ‘da meméria afetiva’. Ao longo dos anosbgcomunidade havia recebido
a imagem da estacdo com a decoracdo externa, imageamtica transmitida em
fotografias, cartazes e publicacdes diversas. thdgapois, acertado devolver-lhe
essa imagem. (BRASIL, 1985a, p. 9).

Diante dessa citacdo, percebemos que havia p@& @gamprograma governamental um
“dever” de memoria que se traduziu na obriga¢ca@sedpreservar uma parcela do patriménio,
“com suas exigéncias de conservacao, de reabditagie comemoracéo”. (HARTOG, 2006,
p. 266). Mas também ficou evidente que a selec&amumentos preservados era exercida
por determinados agentes do Preserve/ fe e do mesydo, eram eles que definiram os
critérios que orientaram e legitimaram o processoattibuicdo de valores do patrimdnio
ferroviario . Nesse caso, Carrazzoni levou em clanagdo a “memdria afetiva” da comunidade
para decidir como seria feita a reconstrucdo dacaéstferroviaria de Sao Leopoldo, o que
demonstra que “[...] o conhecimento que produzeonén@ais que uma modalidade da relacéo
gue as sociedades mantém com o passado”. (CHARRHEHR, p.21).

Entdo, para devolver a estacdo ferroviaria de S&pdldo a “imagem original” e
recupera-la para abrigar o CPHFRGS, os agenteseserve/fe fizeram todo um trabalho de
reconstrucao do Sitio Histérico do Museu do Treme8in embasamento nas recomendacdes

da CCP. Dentre elas, a recomendacéo n° 1 as entidadasdadias foi a seguinte:

[...] — os prédios tombados a nivel nacional, esthdu municipal, tenham seus

projetos de reforma ou restauracdo submetidos @vagiio dos organismos que

declararam o referido tombamento;

- 0s prédios ndo tombados mas considerados depealara RFFSA ou comunidade

onde estejam localizados, sejam reformados sengpseo/ando suas caracteristicas
originais; no caso de restauracdes, que sigamratgasala carta de Veneza [...].

Esta Comissao recomenda que o trabalho de resiaudes prédios seja sempre
entregue a responsabilidade de arquitetos eseciab em restauracao. (BRASIL,

1988b, p.101)

Fotografia 4 - Vista Frontal da Estacdo Ferrovidage&5ao Leopoldo durante e depois da
Reconstrugéao, em 1985

8 Ver Anexo A - Planta da reconstrugdo da antigagéstderroviaria de S&o Leopoldo-RS (década de 1980)
(RFFSA,[198-c]).
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e

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990]).

Fotografia 5 - Entrada Principal da Estacéo Feanwide Sao de Ségl) Leopoldo (1985)

i \

. L - _l
Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).
Legenda: Imagem onde aparecem as estrelas merasqeld engenheiro Pauli na entrevista para ol Jé&a

£

Como ja foi dito, havia sugestbes determinadas @& que obrigatoriamente

deveriam ser seguidas pelos profissionais respeisspela intervencéo do prédio passivel de
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restauracdo. As medidas que poderiam ser tomadasitde no proprio manual foram

englobadas em duas hipoéteses:

a) Conservar o elemento em questdo, intervindo dedaandeter o processo de

deterioracao;

b) Substituir o elemento em questao por um novo queganha as mesmas funcdes
do anterior e a mesma forma. (BRASIL, 1991, p. 37).

Também consta nManual de edificacbea adverténcia com relacdo a substituicdo de

elementos transformados, que s6 poderiam assuimima original se houvesse documentacao

suficiente para que se pudesse fazer tal procetbirderiorma exata; caso contrario, teriam que ser

mantidas com as alteracfes. No caso da edificaf@ada, optou-se pela substituicido dos

elementos, porém ndo havia documentacdo sufiqiamte fazer as alteracdes, como o proprio

engenheiro Pauli declarou para o jornal. Quanmdegvencao na parte interna, o Preserve/fe optou

pela criagdo de um espaco unico devido a faltafdemacdes sobre a situacdo original. De acordo

com oManual de edificacdes proposta do Preserve/fe previa a retiradaatasies que dividiam

0 espaco para que se obtivesse uma ampla sakxpasacoes do futuro museu, o que alterou suas

caracteristicas originais no seu interior. (BRASIB91). Matos (2015) fez referéncia a esse

trabalho de revitalizacdo dos centros de presasydeionstrando que o Preservel/fe preocupava-

se com 0 uso dos bens historicos, logo, “ [. evétalizacéo refere-se a sua utiliza¢ao, imprimindo

lhe novas fun¢gBes compativeis com suas caractas’st(BRASIL, 1991, p. 11).

Fotografia 6 - Parte Interna do Prédio antes davanhcao em 1985

l

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).

Legenda: Seta vermelha significa parede da esfag@wiaria que dividia a bilheteria e a sala deeea

que foi removida.
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Se retomarmos algumas sugestdes da Carta PatrindenMeneza (1964), base das
recomendag¢fes da CCP, constatamos que houve urpasisténcia teorica, pois na
reconstrucao os agentes do Preserve/fe fizeranfieagéo voltar a sua feicdo “primitiva”, ou
seja, houve uma flagrante contradicdo entre aaemra pratica. Segundo Kuhl (2010), o
documento referido volta-se aos “monumentos histéficomo definidos por Riegl no século
XX, portanto a Carta recomenda que nado se altgedoo histérico. Ou seja, de acordo com o
documento, as intervencdes ou acréscimos deveexseutados desde que fique aparente a
diferenca entre o original conservado e o que lterado com a intervencédo pajae possa
evitar que sejam feitas copias e também para deéraoadrajetéria do monumento no decorrer
do tempo. No entanto, a Carta Patrimonial de Vetespaum carater prescritivo, abre margem
para a flexibilizacdo dos enunciados que podemasequados a diversas realidades e
legislagdes existentes. (KUHL, 2010).

Outro aspecto importante na reconstrucdo que presgs destacado foi a falta de
participacdo da sociedade nas decisGes tomadamegmama, 0 que contraria a nogao de
patrimdnio cultural que preconizamos atualmenten@€a&o houve abertura para o dialogo na
execucao do restauro da centenaria estacao fereodé Sao Leopoldo, ocorreram algumas
situacbes que geraram criticas por parte de algisesddos leopoldense$. Um dos
depoimentos que denuncia a forma como a estagéwifeia de Sdo Leopoldo, inaugurada em
1874, foi tratada durante a interven¢do na décad®80 € o de CRTT:

“[...] por que o Museu, o prédio que esta la ndo é oiprédginal. Infelizmente,
por uma decisdo completamente equivocfdh a estacdo foi demolida e foi
entregue um contrato pra uma empresa de marcem@igdo Leopoldo fazer uma
copial...] Em resumo pra salvar a estacdo e o Museu, a estfm¢gposta abaixo.
O que é uma contradicado fantastica®>(CRTT).

9 Os relatos sobre as intervengdes feitas pelo gragrfederal fez-nos relembrar as criticas de Memtaért. Esse
homem, segundo Choay (2006), referiu-se ao cleso governo como 0s principais agentes do “vandalism
restaurador” e conferiu o primeiro prémio de “vdisdao destruidor ao governo”. (CHOAY, 2006).

0 Trecho retirado do relato de CRTT da entrevistecedida no dia 20/08/2016, em S&o Leopoldo-RS.
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Fotografia 7 - Vista Frontal do Museu do Trem-Skashte a Reconstrugao

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990]).

Legenda: Imagem com alteracédo feita pela autora.

Diante desse relato a pergunta de Pesavento (20Qfzstante pertinente: “O que seria
mais importante, conservar os materiais verdadeirogginais, em desgaste, por razdes de
autenticidade, ou garantir a presenca de uma imagepassado, com 0 que se privilegiaria a
dimensé&o do simbolico?” (PESAVENTO, 2008a, p. 11).

Entdo, para essa pergunta poderédo existir difeyenetgpostas. No entanto, no caso
especifico é preciso ter em mente que o proprio Bistorico do Museu do Trem-SL remete
aos tempos em que a estacgdo ferroviaria funcioega isso, acreditamos que apesar da mal
sucedida restauracao revertida como reconstrugatnaa cumprindo o seu papel, pois ainda
€ carregada de um valor simbdlico. O Sitio Histbhdo Museu do Trem é dotado de um valor
afetivo que a comunidade conserva e de um valdo&@ioo vinculado ao seu passado, pois
rememora a ferrovia gaucha que foi relevante patasenvolvimento econémico, politico e
social de muitas cidades que nasceram e de oatr@Estque se transformaram com a estrada
de ferro. Sendo assim, ha razdes para preservarlessr, pois é carregado de um valor

simbalico, como aponta Pesavento (2008a):

[...] as paisagens sdao também culturais, ou seaegadas do simbdlico. Se
soubermos que em um determinado lugar algo de fis@io, marcante ou
excepcional ocorreu, se nos for transmitido um eoithento de como era este espago
no passado, este lugar serd por nds composto memti&d como uma paisagem
imaginéria de sentido. NGs ‘veremos’ para além daque € visto. Por uma operacéo
mental, reconstituimos espacos, atores, pratB&SAVENTO, 2008a, p. 7).
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Entdo, o depoimento de CRTT faz-nos questionaresaboriginalidade que o Sitio
Histérico do Museu do Trem possui e também percabfaita de didlogo dos agentes do
Preservel/fe com a comunidade leopoldense pardidischre as intervencdes que seriam feitas
na area. Matos (2015) em sua dissertacdo assiaat®acia de debates sobre as especificidades
dos bens industriais e ferroviarios que “[...] p#itmque os trabalhos do Preserve/fe se
alinhassem significativamente com as praticas vagehp..]”. (MATOS, 2015, f. 103). Nesse
sentido, Carvalho (2010) também levantou em sdaltna a questdo dos discursos legitimos
gue muitos agentes de preservacao adotam: “[sithapensando o patriménio como discurso,
e proferido pelo Estado, os 6rgaos de patrimén®técnicos envolvidos incorporam o discurso
legitimo, autorizado e de autoridade, cuja ‘sadaale’ limita possibilidades efetivas de sua
contestacao”. (CARVALHO, 2010, f.73). Outro relajoe evidencia criticas com relacao as
intervencdes do Sitio Histérico do Museu do TremeSd falta de dialogo com a comunidade
a respeito do processo é o de JAW, socio ativo sisodacdo Brasileira de Preservacao

Ferroviaria e morador leopoldense:

“[...] os antigos banheiros masculino e feminino. Tinmgowédio: que era de uma
parte era o banheiro masculino e o outro era o @rdhfeminino aquilo ali foi
demolido. Também a parte, 0 muro que tinha em \ddtaestacao, tinha umas
colunas de cimento e com cinco barras de ferroeendgrpilares. Entao, isso ai tudo
foi tirado. A casa do antigo agente também foidaague era na Rua Lindolfo
Collor.[...]. De repente foi em funcéo de projeto, que ela rnase enquadraf...]
dentro do propoésito que queriam pro Museu. Imageoo Dai ela foi retirada.
Também tinha uma outra casa que servia de residaria ferroviarios perto do
armazém de cargas, em direcdo a avenida Jodo Cpdéanadeira também. A
arquitetura semelhante a das paredes da estac&scedi foi demolido também.
[...]. Nesse period¢...] Acredito que ndo havia interesse de manter dedtro
projeto que tinha sido estabelecido para o Musealukive as linhas ferroviarias
gue tinha na estacdo elas nao... foram eliminaduartes ...terceira linha da
estacao foi tirada. Eu acho que foi um erro. Nab& que ter mexido na situacao
das linhas. Deveria ter mantido. Até penso que ®daea do museu deveria ser
da Rua Lindolfo Collor até a Avenida Jodo Corr@aantendo todo o péatio
ferroviario[...]. Se houvesse a intencdo de fazer um projeto beto goagleria ter
mantido a casa do agente, poderia ter mantido es$ia residéncial...]. E tinha
mais além desta residéncia, tinha mais uns trédipséde madeird...] ao lado do
leito da linha principal, entre essa casa em diegalodo Corréa, onde moravam
ferroviarios [...]. Aonde t4 a bilheteria da Trensurb, hoje ali, natrada da
Trensurb.” (JAW).

Entdo, a partir do exame do relato de JAW, do aBextas fotografias 9,10 e da planta

baixa do Sitio Histérico do Museu do Trem (figujaf®demos ter uma ideia das intervencdes

2 Trecho do relato retirado de JAW da entrevistaceditla no dia 12/05/2016, em S&o Leopoldo/RS.



70

feitas na edificacdo em 1985, pelo Preserve/featNexo B, € possivel perceber que as casas
dos ferroviarios circuladas foram demolidas durantvitalizagéo, o que de certo modo alterou
as possibilidades de reconstituicdo do passaderdavia, impedindo que alguns processos de
socializacéo e de organizacdo do trabalho ndorfosseonhecidos nesse espééo.

Fotografia 8 - Vista da Plataforma da Estacdo Wéiria de Sdo Leopoldo antes e depois da
Intervencéo do Preserve/fe na década de 1980

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990])).
Legenda: Sobreposicdo de fotos feita pela autora.

Fotografia 9 - Vista da Estacao Ferroviaria de IS&apoldo em 1980

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990])).
Legenda: A autora destacou os elementos que farprimgdos na reconstrucéo de 1985.

12 Ver Anexo B- Planta do recinto da estacgio ferride Sdo Leopoldo 1942 (Acervo do Museu do Trém-S
(RFFSA, [198-d)).
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Fotografia 10 - Casa do Agente de Estacdo quedoidiida durante a Intervencdo na Década
de 1980

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).

A casa do agente de estacao foi um dos prédiosldimmdurante a reconstrucéo, o que
novamente demonstra uma inconsisténcia ao usarta @aVeneza como embasamento para
a intervencgéo que fora feita no Sitio HistoricoMiaseu do Trem-SL, pois ela recomenda que
0 monumento néo seja visto de forma isolada; @y tmnbém deve ser considerado o entorno
no processo de preservacao, uma vez que “o monamamteparavel do meio onde se encontra
situado bem assim, da histéria da qual é testeniu(BRASIL, 1988b, p.101). Além disso, a
Carta sugere que as intervencdes devem reconhecapromonumental, tanto os grandes
conjuntos arquitetdnicos quanto as obras modestasadquiriram significacdo cultural e
humana. Desse modo, a destruicdo das casas dathaddres desqualifica esse critério, pois
eram indicios do processo de sociabilidade queriacem torno da antiga estacao ferroviaria.
Sendo assim, com a demolicdo de alguns testemurdhe@gantes de geracdes passadas
impossibilitaram o presente e as geracoes futueasecbnhecer algumas possibilidades de

conhecimento que eles poderiam transmitir. (KUHLL®.
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Figura 5 - Planta Baixa do Sitio Histérico do MuseuTrem de Sao Leopoldo-RS

Provéavel localizacdo da casa ¢o

agente de estacao
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Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990]).

Legenda: Planta baixa com adaptac6es feita pedazaut

Com relacéo ao destino que foi dado a casa doagenéstacdo, CRTT relata sobre
guem tomou a decisdo de demolir a casa de umalwaitiadores da ferrovia:

“Havia um prédio na esquina da atual Rua LindolfollGr, [...] onde hoje tem a
curvatura da calgada do Museu, ali havia um pequaédio em estilo antigo, onde
funcionava um armazém.] Mas, o fato é que ele foi demolido. Na época nao se
acreditou e a prépria Maria Eliza, me lembro quardk visitagdo, que disse que
esse predio provavelmente teria que ser retiraddisso me veio a memaria, que
esse prédio ndo constituia, ndo teria nenhum dansitio. Na época, o sitio ndo
era tombado.¥(CRTT).

13 Trecho retirado do relato de CRTT da entrevisteacedida no dia 20/08/2016, em S&o Leopoldo.
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Sendo assim, a partir dos relatos de JAW e de QiOEmMos entender que a deciséo
do que é digno ou ndo de preservacao passa pataliberacao politico-ideoldgica “que reflete
valores e opinides sobre quais sao 0s simbolodeyen permanecer para retratar determinada
sociedade ou momento, [...]". (BRUSADIN, 2012, 8).3Assim sendo, como aponta
Pesavento, “[...] € necessario ter em conta asuchmps, estes recortes temporais que
assinalam época em gque se definem politicas a garéicertos de poder [...]" (PESAVENTO,
2008a, p.10) que determinam os lugares de menu&iaspacos que julgam significativos de
ser referéncia de rememoracao. Possamai (200Bdiate, ressaltando que as politicas de
patrimbnio sdo como exercicios do poder simbdlifo,] pois dificlmente acontecem
contestagdes quanto ao valor dos monumentos queEbgitos de protecéaol...]”, portanto “[...]
grupos especificos deliberam, de forma consciermmeansciente, a respeito da historia e da
historicidade, da continuidade e ruptura”. (POSSAMB01, p. 54). J4, Choay aponta outro

viés a respeito da selecdo de bens a serem préssma demolidos:

A consagracdo do monumento histérico ndo mereesse nome se limitasse ao
reconhecimento de conteddos e valores novos. Ekléé) disso, baseada num
conjunto de praticas cuja institucionalizacdo fatatisada pelo poder das forcas
destrutivas, ndo mais deliberadas e ideoldgicas merentes a logica da era
industrial, que doravante ameagam os monumentt&ibis. Os monumentos que
neles se encontram afiguram-se subitamente contacoiiss e entraves a serem
eliminados ou destruidos para vagar lugar ao nowedonde urbanizacéo [...].

(CHOAY, 2006, p.143-144).

Analisando a citacdo de Choay (2006), podemos wéisarproblematica da demolicao
das casas dos ferroviarios sob outra perspecta@mb&m podemos sugerir que a destruicao
delas poderia ter ocorrido porque teriam que dgarlas obras da Trensurb.

Atualmente, temos uma visdo distinta da época enfajam derrubadas as casas dos
ferroviarios no Sitio Historico do Museu do Trem:&ntendemos que esses bens relacionam-
se entre si e por isso, a salvaguarda da estagd@enazem é insuficiente para a concepcao
“[...] da rede de recebimento de matéria-primagpodio e escoamento que definem a atividade
industrial”. (MENEGUELO, 2011, p. 1820). Sob essaspectiva, o Sitio Histérico do Museu
do Trem, que ainda assim é considerado um espgificativo, de certo modo esvaziou-se de
algumas possibilidades de reconstituicdo dos psosede producdo e de organizacdo do
trabalho, uma vez que ndo preservou no ambieniesvélementos constitutivos dos espacos
ferroviarios que formavam dados importantes daageis da cidade.

Enfim, ficam evidentes as intencbes dos agentesPdserve/fe nesse espaco

museologico com a reconstrucdo da estacdo ferravid® Sao Leopoldo e com a sua
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transformacdo em CPHFRGS. A intervencdo nos psédéstacou e levou a estacdo e o
armazém ferroviario de S&o Leopoldo a adquiriregniBtacdo como objetos que representam
a propria ideia de patriménio que o governo federaria propor ao salvaguardar essas
edificacdes na década de oitenta. E a memorieedgsas aureos da ferrovia gaucha veiculada
com as informagdes historicas sobre o recinto miadum discurso oficial da histéria da

estrada de ferro. Porém, esse discurso preciseeddiyios do passado para ser difundido e,
portanto, foi feito um trabalho de coleta e seled@@cervo que deveria ser preservado para

reconstruir a histéria da ferrovia gaucha.

3.3 O PatrimoOnio Ferroviario Gaucho: o Acervo Condgtuido no CPHFRGS na Década
de 1980

Como ja foi visto, o Sitio Histérico do Museu deefir de S&o Leopoldo foi recuperado
e a antiga estacao ferroviaria foi reconstruida dorigar o CPHFRGS. Neste sentido, a
influéncia das acgdes do campo do patrimonio foiartgmte nesse processo, pois 0 espaco
supracitado passou a ser evidenciado ndo somemig wm ambiente de valor historico, mas
também houve uma busca para legitima-lo como ldganemoria da ferrovia gaucha. Vargas
(2012) também observou as influéncias das ac6eardpo do patrimonio e em seu artigo sobre
a restauracédo do prédio do Mercado Publico de Pdeggre aponta-nos sobre as mudangas nas
“[...] significacdes auferidas pelos grupos socaisrelagéo aos objetos que representam seu
patriménio, criando novos parametros para a amoefo simbdlica do bem patrimonial pelos
agentes sociais”. (VARGAS, 2012, p.118). Pensangartir desse viés, acreditamos que é
possivel discorrer da mesma forma a respeito dosriaia historicos da VFRGS/RFFSA que
foram transferidos para o CPHFRGS, pois esses mtemeofreram uma transformacao
funcional com as ag¢des do campo do patrimdnio ggpas a ser apropriados simbolicamente
de um modo diferente pelos agentes sociais. Sessiim,2o estudo da condi¢cédo de producéo do
acervo do CPHFRGS passa a fazer parte do nossthiaia medida em que é observado como
uma demonstracdo das praticas sociais e processeprésentacao pelo Preserve/fe na década
de oitenta.

Além disso, consideramos que o patrimoénio ndo $medgela materialidade dos
objetos, mas pela transformacdo que se atua n&iéonois social no momento em que
determinada categoria de materiais ganham outatuést ou seja, € retirada do uso cotidiano
e passa a ter a funcao de vestigio de um tempm@mue& mais o presente. (LEENHARDT,

2011). Conforme Leenhardt (2011), “essa reorgafzag@ temporalidade, a cada vez que se
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concretiza em um ato de conservacéo patrimoniahtapara a obsolescéncia dos produtos da
atividade humana”. (LEENHARDT, 2011, p.11). Harf@006) vai além, pois acredita que “o0
patriménio € um recurso para o tempo de crise”. RAAG, 2006, p. 272). Nesse sentido,
podemos ter como exemplo o patrimdnio industri@ gsta sendo ressignificado “[...] através
da elaboracéo de discursos sobre o valor de t@g$osb que saindo do espaco do trabalho
entram no da contemplacdo e da memodria’. (LEENHARRU11, p.10). Dentro da
caracterizacdo do patriménio industrial, encontra®remanescentes ferroviarios brasileiros
gue foram patrimonializados simultaneamente coner@g de atribuicbes funcionais dos
antigos imoveis da ferrovia, que segundo Carva®d@) “[...] passam a ser ressignificados e
revalorizados sob a énfase de atributos de valoio stultural e tratada como ‘elemento
bucdlico do passado’ [...]”. (CARVALHO, 2010 p.55).

Entdo, para refletirmos sobre o valor historicabafdo ao acervo ferroviario do
CPHFRGS que foi constituido na década de oiterégjgamos nos atentar para as concepcoes
sobre a definicdo de patrimbnio concebida pelodPvesfie e a fungédo que destinavam aos
museus que administravam, pois, “[...] ao falars@patrimonio estamos lidando com historia,
memoria e identidade, conceitos inter-relacionadofos conteudos sao definidos e
modificados ao longo do tempo”. (OLIVEIRA, 2008, 1il4). Dessa maneira, iniciamos a
andlise a partir da perspectiva que o SPHAN/IPH&INa sobre o patriménio na década de
oitenta, utilizando dGuia dos bens tombada®mo fonte. Na apresentacdo da publicagcéao
organizada pelo SPHAN/IPHAN, Carrazzdnil987) explicou que estava havendo toda uma

valorizac&o do passado e com esse intuito fazrdegelato na publicacéo:

Ha portanto uma renovacdo, em matéria de monumeoioksados: ao lado dos
prédios e conjuntos arquitetdnicos, os documerdassdlucao tecnolégica comegcam
a ser preservados. O inicio da industrializacégais é cada vez mais objeto de
estudos cuidadosos. As indUstrias guardam seugippgrdocumentos e maquinas, e
organizam seus pequenos museus. (CARRAZZONI, 12&2).

Ao observarmos o que foi escrito, compreendemosigsge periodo o patrimonio ainda
estava fortemente associado ao patrimonio matgualdocumenta a existéncia da historia
nacional e a valorizacdo do passado (ABREU, 20@5-2®orém, ja havia algumas alteracdes

gue significaram a vinculacéo da tematica da pveséo a questdo do desenvolvimento. Essas

mudancas de orientacdo com relacdo ao objeto espegotiva nas politicas de preservacgao

14 Carrazzoni era funcionaria do governo federalguanto coordenava o Preserve/fe também organifawia
dos Bens Tombad@elo SPHAN/IPHAN. (CARRAZZONI, 2001).
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refletiram na transformacao dos critérios de bergsrmgereciam ser conservados. (FONSECA,
2009).

Entdo, foi nesse momento de reorientacdo nasqaditle preservacdo que Maria Elisa
Carrazzoni, museologa, foi solicitada pelo Ministélos Transportes para planejar e coordenar
o trabalho de preservacdo do patriménio histéricandicou a criacdo do Preserve.
(CARRAZZONI, 2001). Carrazzoni ja tinha uma longgetéria no campo da museolodia
devido a isso, podemos crer que a concepcdo dampaio que norteou o trabalho do
Preservel/fe Brasil estava vinculada principalmenta as ideias vindas da Europa na década
de oitenta e, desse modo, supomos que tenhanadtlias museus europeus como referéncia
para embasar os seus projetos. Entdo, sob esgzeqiesa o Preserve/fe coordenado por
Carrazzoni incumbiu cada setor estatal da admagdtr indireta do poder executivo,
responsavel pelas areas afins, a tarefa de renmat@rial histérico com o intuito de agrupar os
remanescentes de cada modal de transporte enatterglado. (BUZELIN, 2010). No entanto,
havia um apego afetivo dos superintendentes edoados e possivelmente ninguém quis abrir
mao dos seus guardados. Entdo, conjeturamos quoedenacao do Preserve/fe resolveu criar
0s centros de preservacdo em varios Estados. Smsilm, a intermediacdo do Estado na
guestdo do patriménio ferroviario mobilizou “[.olitros atores que ndo exclusivamente os
agentes do estado, e outros valores que nao apes@sacionalidade” (FONSECA, 2009,
p.168); ou seja, foram incorporados aos bens nacaojpnais selecionados pelo Preserve/fe
um valor simbdlico de referéncia a uma identidaaletiva, tendo em vista a unidade politica

do Estado federativo.

3.3.1 Definicdo de Museu pelo Preserve/fe e ascBafaticas Fundamentais do CPHFRGS

Antes de falar sobre a implantacdo do CPHFRGS,césséario fazer consideracdes
sobre a funcéo dessa instituicdo. Notadamenteampgssoas pensam que museu € lugar de
guardar coisas velhas, devido a impressédo de ges déscais preservam o passado. “No
entanto, longe de preservarem um significado etgr@@nte a objetos, eles atribuem novos
significados a objetos que foram retirados do tempo espaco em que foram originalmente

produzidos.” (SANTOS, 2002, p. 117). A partir déima de: “marcar, registrar uma memoria,

15 Conforme Carrazzoni (2001), o seu interesse fepeeado para a &rea da museologia depois de @ganwi
para a Europa. Fez o Unico curso de museologiationa década de sessenta e recebeu uma boldadieses
do governo francés para estudar educagao nos m@&®ue funcionaria do Ministério da Educacao e @alt
foi designada para trabalhar no Museu Histéricoiddet na década de sessenta, no Museu Nacionatlde B
Artes como diretora -1970. Também organizoGuwa dos bens tombad@pos deixar a direcdo do Museu
Nacional de Belas Artes. (CARRAZZONI, 2001).
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que ¢ a informagdo- uma informacdo que serve paeagio futura” (RUSSIO, 1984, p.63)
gue os profissionais da instituicdo atribuem sigado aos objetos. Os museus sao agéncias
classificadoras: eles reordenam o0s objetos queigen, segundo critérios proprios. Os
objetos, ao serem incorporados ao acervo de umwunpésdem os vinculos com seus contextos
de origem e passam a ser vestigios portadoresfalenacdo. Deste modo, os museus “[...]
estdo sempre construindo novas narrativas a phrsirobjetos que selecionam, sejam estes
oriundos do passado ou do presente” (SANTOS, 2@0R17) e apesar da aparéncia,
socialmente descompromissada, 0s museus jamais osao naturais e socialmente inocentes.
(MENESES, 1994). Contudo, houve e ha mudancas glifisado de museus através dos
tempos e “[...] talvez possam ser compreendidasocoma trajetoria entre a abertura de
colecbes privadas a visitacdo publica ao surgimdagomuseus na acep¢cado moderna, como
instituicdes a servico do publico”. (JULIAO, 20qR227).

No Guia dos museus do Brasilrganizado por Carrazzoni (1978), um ano antesede
chamada para trabalhar no projeto do MinistérioTdasisportes, encontramos a definicdo de
museu preconizada na época: “O ICOM reconhecelalgda de museu a qualquer instituicao
permanente que conserve e apresente colecOesedesotig carater cultural ou cientifico, para
fins de estudo, educacédo e satisfacdo”. (CARRAZZANF8, p.08). Entédo, a partir dessa
definicdo podemos entendé-la como resultado doateelgue se intensificaram em torno do
papel dos museus nas sociedades contemporaneasieseventos, dentre 0s quais estdo a IX
Conferéncia realizada em Paris e Grénoble, em @ Mesa Redonda de Santiago do Chile,
em 1972. A nova museologia que surgiu das discagsEEs0oU a propor um museu que deveria
estar a servico dos homens. “Em vez do museu gigrel coisa’, 0 museu ‘para alguma coisa’:
para a educacao, a identificacdo, a confrontagc@onscientizacdo, enfim, museu para uma
comunidade, funcdo dessa mesma comunidade.” (JULERO6, p.25). De certo modo, 0
movimento de renovacdo dos museus ecoou no Bramil,anos setenta e oitenta, com
empreendimentos que buscaram revitalizar variasuigdes, adaptando-as aos parametros da
nova museologia preconizados a partir das discasafgacitadas. Podemos ver a repercussao
dos debates no Brasil através da publicacdo dooGlehl971, onde Carrazzoni apresenta as

suas conclusdes sobre o IX Congresso Internaaienisluseus para os leitores:

[...] que uma das principais conclusdes dos corgtes foi justamente a de que é
preciso esquecer o conceito tradicional de que semserve, apenas, para perpetuar
os valores ligados a preservacdo da heranca duétumatural do homem, pois no
mundo contemporaneo os museus tém, cada vez meis)portante papel educativo.
(CARRAZZONI, 2001, p.122).
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Entdo, a nova museologia prop0s, sobretudo, dinjplantacdo de servigos educativos,
referenciados no principio da participacdo do mobhia construcdo de relagbes culturais”.
(JULIAO, 2006, p.26). Também “aprimorou-se e deséreu-se o conhecimento utilizado na
instalacdo de medidas de seguranca e conservagaa,dmo teorias relativas a construgcao de
museus, [...]". (SANTOS, 2002, p.120). Sendo asesmuseus sao instituicbes de seu tempo
e constituidas e mantidas com objetivos distintos.

Os museus, apesar de terem o privilégio de lidar significados simbdlicos, sao
parte de nossa sociedade e devem ser compreerghd@syrte, pelas transformacdes
por que ela passa. Para melhor compreendermosséiqupara que servem e a quem
servem 0s museus brasileiros é sempre necessasaemr os diversos elementos
do passado e do presente que se combinam em ssiEwicio. (SANTOS, 2002,
p.133).

Entdo, para entender a perspectiva adotada noumimplantados pelo Preserve/fe
buscamos no livro escrito por CarrazzoAnos 70: o0 museu sob o regime autoritaao
definicdo de museu concebida pela coordenadoraeseiRe/fe, que diz o seguinte: “Ha um
elo entre os museus e as cidades. Tal elo € adadsulla ligacéo histérica que os une; sem
davida os museus séo o reflexo de um pais e testeamuo nivel cultural da elite governante.”
(CARRAZZONI, 2001, p.19). Como podemos notar, otisende museus adotado pela
coordenadora nao fugia dodus operandilo periodo. Na época que em que Carrazzoni atuou
como museobloga era comum levantar a hipotese, éstrda visita a maioria dos museus
historicos, de que a matéria-prima com que se ferativa museologica utilizava como fonte
0s méveis da elite, os objetos de luxo e os mé&esimbolicos do poder. (MENESES, 1994).
Portanto, os centros e nucleos do Preserve/fdirefte em parte, a realidade dos museus do
periodo, voltados para uma acdo em um sentido fug politica ndo existe ou, talvez,
existindo uma politica, seja exatamente uma palifiara se preservar o status quo, e de
conduzir toda a sociedade com uma leitura do pasdadum passado hermético de uma classe
social”. (RUSSIO, 1984, p.88).

No Rio Grande do Sul, a instalacdo do CPHFRGSs@gwnormas e diretrizes aplicadas
pelo Preservelfe e, de acordo com a documentagaioisilativa pesquisada (RFFSA, 1986a), o
projeto previa a instituicdo do centro de preséiwagm um dos recintos que apresentavam valor
historico e arquitetbnico para reunir o materiatdrico da ferrovia. O projeto possuia a ideia de
gue “um centro de preservacdo tem que ter objetvas definidos para o seu bom
desenvolvimento. Como o proprio nome diz ele tera finalidade basica que é preservar para néo
restaurar e também para nao se perder.” (RFFSAal98). Com esse intuito, os agentes do

Preserve/fe preocuparam-se em criar um musdityai@nalmente concebido dentro de um
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programa especifico de “ pesquisa da histéria derd®lvimento tecnolégico” (RFFSA, 1986a,
f.4), difusdo da cultura ferroviaria, preservac&alerizacéo do patrimonio.

Sendo assim, o CPHFRGS desde o inicio foi caraetisicomo centro de preservacao,
pois seguia as diretrizes do Preserve/fe, das getésminava que “[...] seu espaco pode ser
‘instalado em qualquer area desde que ofereca dmadicbes para a guarda de pecas e
documentos” (RFFSA, 19864, f.4). Além disso, asnas do programa sugeriam que o centro
de preservacao poderia integrar: um nacleo musieologma biblioteca, uma fototeca e um
arquivo para documentos histéricos. Ja, para sesiderado museu pelo Preservel/fe era
necessario ter um nucleo museoldgico com a segeimPOSICA0: espaco expositivo interno
(para pecas de pequeno e médio porte), espacoittxgpesterno com abrigo (para a guarda
de pecas de grande porte) e depdsito (organizadodoplicatas e pecas que venham a ser
arrecadadas). (RFFSA, 1981). Aléem disso, de acoomdoas normas e diretrizes, tinha que ter
um espago condigno e uma colecéo importante, deeidie estudada e catalogada (RFFSA,
1981). Além disso, deveria cumprir outras exigésicia

[...] devera ser aberto permanentemente, ter pesso®do, seguranca adequada e
horario de funcionamento dentro das normas uniiegser dizer, aberto durante
todos os dias da semana, inclusive, sabados e dosjitom a segunda-feira,
dedicada a limpeza e bloqueado ao publico. (RFES86a).

Fotografia 11 - Reserva Técnica
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Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990])).

Legenda: Vista lateral e parcial da parte frontaldeépdsito do Sitio Histérico do Museu do Trem-SL
reconstruido (externa). Imagem parcial da partermat do depdsito, onde se encontrava a
reserva técnica (espaco destinado a abrigar o ialatestérico que ndo se encontrava em
exposicao) - 1985.

Entdo, perseguindo a intitulacdo de museu, o CPHE-B@pliou 0 seu acervo para
exposicdo ao publico e para a composicéo da regEmial®, tendo como base as técnicas e
narrativas empregadas no campo da museotdgiala museografi§ coordenada por Maria

Elisa Carrazzoni e desse modo, a instituicdo admseguinte definicdo de museu:

Instituicdo permanente, sem fins lucrativos, abad@ublico, a servigo da sociedade
e seu desenvolvimento que coleta, conserva pesgoisainica e expde para proposta
de estudo e educacédo destacando a evidéncia rhdtehiamem e seu meio ambiente.
(ICOM). (RFFSA, 19864, f.4).

A partir dessa definicdo e das diretrizes do Pvegier, a museologa responsavel pelo
CPHFRGS buscou enquadrar a instituicdo dentro olasas estabelecidas e com esse intuito
emitiu varias documentacées administrativas. Coméaelatorio redigido por Clarissa Oliveira

de Carvalho, o CPHFRGS estava dentro das normasripas, ja que 0 mesmo apresentava

nacleo museoldgico. No mesmo documento, aindagedioa ideia de que a instituicdo poderia

16 Esses depositos s6 passaram a chamar-se resarica #m meados da década de 70. (SANTOS, 2006).

7“Museologia: uma ciéncia aplicada, a ciéncia de@uu Ela o estuda em sua histéria e no seu papetiedade,
nas suas formas especificas de pesquisa e de wagdeffisica, de apresentacao, de animacao ewdidjfde
organizagdo e de funcionamento, de arquitetura paveusealizada, nos sitios herdados ou escolhidos,
tipologia, na deontologia.” (Riviere, 1981 apud Z#kees,2013, p.61).

18 “Em se tratando de uma descri¢do atual, € aquito apncerne a administragdo do museu, a salvaguarda
(conservacdo preventiva, restauracdo e documentagd@ comunicacdo (exposicdo e educacao).”
(DESVALLEES, 2013, p.58).
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ser caracterizada como musé&gporque possuia além de pecas, documentos admiivissr e
materiais fotograficos (RFFSA, 1986a, f. 5). Noatd@ios anuais podemos averiguar que a
instituicdo sempre buscava seguir as diretrizeBrdserve/fe e preocupava-se com a difusao

das informacdes. Deste modo, priorizava 0s seguofigtivos:

-Conscientizar a populacéo face a necessidademde@r e preservar bens culturais
(moveis e imoveis).

-Integrar o Museu na comunidade em que esté imsati@dvés do desenvolvimento

de atividades educativo-culturais.

-Fazer reconhecimento do material histérico fednwi encontrado em recintos

ferroviarios do Estado.

- Estimular funcionéarios e ex-funcionarios da RFF8Aloarem materiais historicos

através das transferéncias ou doacgdes particulares.

- Incentivar funcionarios do Museu para participasm cursos, palestras, simpdsios,
congressos, etc. da area museoldgica. (RFFSA, 1985a

Ao averiguarmos os objetivos, constatamos que havi@eocupacdo em fazer o
inventario das pecas de interesse histérico do R&8-para depois utiliza-las como recurso
na narrativa museologica. Também existiam metagideuma cultura ferroviaria, a partir da
conscientizacdo da populacéo frente a preservagaseatvo ferroviario. Por meio das visitas
guiadas, difundiam a historia da ferrovia e pasa,ibuscavam integrar o museu a sociedade,
propondo um museu feito “para a comunidade” e m@&m“a comunidade”. Sendo assim, o
CPHFRGS como muitos outros museus de historiddevem sua abertura a vontade politica
de colocar algumas lembrancas no primeiro planmdaciéncia coletiva e, se for o caso, apos
uma pacificacdo, uma reconciliacdo - no minimo puotesso de transicdo”. (POULOT, 2013,
p. 81).

3.3.2 Funcionarios do Preservelfe e Ferroviariogobados no Processo de Constituicdo do
Acervo do CPHFRGS

Fotografia 12 - Funcionarios do CPHFRGS (1985)

19 Na nossa andlise 0 CPHFRGS sera considerado npaisw termo “tanto pode designar a instituigdano
0 estabelecimento, ou o lugar geralmente concepéda realizar a sele¢éo, o estudo e a apresent;éo
testemunhos materiais e imateriais do Homem e Wlone®”. (Desvallées; Mairesse, 2013, p.64).
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Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).

Legenda: Funcionarios do CPHFRGS (grupo adminigtra& agentes especiais de seguranca) em frente
ao prédio da reconstruida estacao ferroviaria de_8&poldo/RS (maio / 1985).

Carrazzoni durante a sua trajetéria profissionahpge demonstrou o interesse em
formar uma equipe multidisciplinar como no MNBA,nseguindo formar um quadro com
diversos profissionais, no qual trabalhavam muggdlpo professores, artistas plasticos,
arquitetos, além de todo o pessoal de apoio. (CAREINI, 2001). Apds, a criacdo do
Preserve, Carrazzoni lutou para que no quadro dddgdem incluidas museologas, 0 que se
concretizou na década de 1980 com a insercdo dbisgiwnais de Museologia nos quadros da
RFFSA e na CBTU. (CARRAZZONI, 2001). Consideravgdariante ter musedlogos para
executar os trabalhos de rotina do museu que paraesumia-se na pesquisa constante do
acervo, no tombamento, na organizacdo dos fichaeosia conservacdo das obras
(CARRAZZONI, 2001). No que compete as funcbes ddacarofissional, Carrazzoni
acreditava que o musedlogo e o historiador, matpugooutros profissionais, tinham o dever e
0 compromisso com a verdade. O primeiro para etagova e divulga os testemunhos da
Histdria; enquanto o segundo € narrador e int@pdeis fatos que aqueles testemunhos
corroboram. (CARRAZZONI, 2001). No entanto, atuatiteesabemos que o estudo da cultura

material ndo esta vinculado a valorizacédo do passads as referéncias patrimoniais que séo
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produzidas “[...] e se encontram inseridas em wmgporalidade que transcorrerd durante toda a
existéncia do objeto no museu, criando novos sEnédsignificados”. (CANDIDO, 2012, p. 58).

Com relacéo a equipe do CPHFRGS, podemos dizeprggarou seguir as normas do
Preservelfe, mesmo néo tendo todos os profissicoaisqualificacdo para exercer as tarefas
em uma instituicdo museoldgica. De acordo com eeesta publicada no jornal VS, Maria
Thereza Kahl Fonseca comenta que o trabalho em useunndo se restringe somente a
restauracdo de um prédio. Para ela, o principatiobj era a restauracdo das memorias da
ferrovia do Estado e com esse intuito a equipe FBFERGS foi organizada para trabalhar na
manutencdo e pesquisa do acervo que estava seadsfetrdo para S&o Leopoldo.
(RESTAURACAO, 1985, p.6). De acordo com o documehministrativo, o organograma da
equipe do CPHFRGS em 1985 era dividido da segtomtea:

-1 musedloga: responsavel pela administracdo dedus

-5 agentes de administragdo: um dos agentes én&Bsm por toda a parte
burocrética. Os outros agentes séo responsaveipaek técnica no que diz respeito
a museologia e a museografia sob a orientacédoer\ssgo da musedloga.

-3 auxiliares de servicos gerais: sdo responsdedislimpeza e reparos no espaco
fisico do Museu. Também sao responsaveis no tramesgolimpeza do acervo
seguindo a orientacao da museéloga.

- 5 agentes especiais de seguranca: responséleisaguranca.” (RFFSA, 1985a).

Como podemos notar, hdo havia historiadores ngpegupor esse motivo o0 estudo da
cultura material vinculou-se mais com o universwteel, 0 que trouxe prejuizos no estudo
pela perspectiva historica. Outro dado importardesaacar € a formacéo dos profissionais que
atuavam no CPHFRGS. Conforme as fontes documengagentes administrativos ficaram
encarregados de executar tarefas no campo da rageeelda museografia sob a supervisao
de uma musedloga, executando tarefas como sepaliagdeza superficial e tombamento do
acervo documental, tridimensional e fotograficognal de desenvolverem atividades de
recepcao ao publico. Essas informacdes evidencitaitaade recursos humanos qualificados
no Brasil para trabalhar nos espagos museolégeagcada de oitenta. A partir desse quadro
institucional, o CPHFRGS formou um determinado azeprocedendo a selecdo do que
deveria ser considerado peca de museu. Desse podemos entender que o produto das
escolhas realizadas pelos atores sociais envolvielkisa diretamente relacionado as
significacdes que estes atribuem aos objetos,@wiprmuseu e ao que ele deveria conter, ou
seja, que historia este deveria contar. (POSSAK®G0,1).

Aqui também é importante destacar ndo somente ewteg) autorizados que

participaram dos projetos do Preserve/fe, mas tamb@ueles que ndo constam na
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documentacé&o. No processo de patrimonializacacelva pelo Preserve/fe ndo encontramos
nenhuma documentacao sobre a atuacdo do SPHANNRtéArograma preservacionista do

Ministério dos Transportes, mas sabemos que deévgidicitacdo da Secretaria Executiva do
programa preservacionista foi tombado pelo SPHANraplexo Ferroviario de Sao Joao Del

Rey, no dia 29/12/1986. Como ja citado, o IPHANSspasa ser responsavel pelos bens
historicos da RFFSA a partir de 2007 e, portaeegainos a conjectura de que todo o trabalho
do governo federal de conservacdo dos materiaiériciss da ferrovia estava centrado no

Preservelfe até a sua extincdo. Sendo assim, recemifo o principal agente do processo de
patrimonializacdo do acervo ferroviario na décaglaitenta nos leva a identificar e entender
os valores percebidos/envolvidos que definem séisticos e motivam suas acdes, mas

também nos faz perceber que o Preserve/fe naadinico agente de preservacao.

Essas representacbes estdo presentes entre os fmmaedo campo, naquelas
significacdes individuais atribuidas aos objetospe; conseguinte, a0 museu e
também no interior do campo, entre aqueles profisss e funcionarios encarregados
das tarefas praticas e simbdlicas [...]. (POSSANAD1, p.89).

Com relacéo as significacdes aplicadas ao acesrmg que considerar que 0s agentes
do Preserve/fe tiveram a contribuicdo de ferreesaque também atribuiram valor historico
aos objetos selecionados, porém, estavam apoiadasnacao do coletivo que se faz presente
em muitas de suas lembrancas. Dar um novo sigddipara os vestigios da estrada de ferro
no CPHFRGS significou para os trabalhadores davierruma confianga maior na exatidao
dessa rememoracdao, “[...] como se uma mesma erpixi®sse recomecada, ndo somente pela
mesma pessoa, mas por varias”. (HALBWACHS, 1990,2%). Dessa forma, muitos
ferroviarios contribuiram na constituicdo do acenm CPHFRGS a partir da selecéo, do
deslocamento e da preservacdo do material hist@iono podemos notar em varios trechos

do depoimento de HBS:

“Essa foi uma coisa que a gente botou que eu caeedaqui pra la muito material
como sino, quase todo aquele material que ta |&m@taycarregou daqui [Antiga
Estacdo de Augusto Pestana] pra la mais com o muxib pessoal da via
permanente, nesta altura eu ja ndo tava mais ngegr@anente. Eu j4 tava mais
ligado ao... departamento de comunicacdo sociahidha trajetoria foi essa [...]
no Museu do Trem.

A gente ajudou muito ela [musedloga do CPHFRGS]. ¢la ndo tinha muito
conhecimento do que era o material que era e a&rdeggpode e ela pode organizar
também da maneira que mais ela achava melhor pa@resentacao la dentro do
Museu. Isso ai contribuiu muito. [...].

[...] nessa parte da classificacdo quem fazia era @larissa que discutia muito
com a gente 0 que era mais importante de ser coidi@dque sei entdo, a gente
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contava a histéria da alguma coisa que tem la.eRaite ao andamento da Maria
Fumaga foi isso, que mais aproximou a discussae engente com essa parté””
(HBS).

Notadamente, houve uma conducéo na construcamtiéasepor parte dos agentes do
Preservel/fe mesmo havendo a colaboracao de feiosvido processo de patrimonializagéo.
Isso fica mais evidente na entrevista de HBS quametliou sobre as conversas com a
musedloga do CPHFRGS, nas quais explicava aodhealmaes que a ferrovia ja tinha feito o
seu papel e que a funcao dos bens da ferroviaglegqumento, era transformar em discusséo
0 progresso do Brasil; ou seja, podemos supor quesalescéncia do acervo ferroviario e o
avanco tecnologico do nosso pais resultaram nangetializacdo dos materiais historico da
estrada de ferro o que demonstra que “[...] mwigages escondem os verdadeiros motivos que
levam ‘escolhas expressas em projetos politicégritiamente constituidos’, nos quais determina

os bens e aqueles condenados ao esquecimento”AFRURELEGRINI, 2006, p. 57).
3.3.3 Os Bens que se Tornaram o Acervo FerroviriGPHFRGS

De acordo com Carta de Nizhny Tagil (2003):

O patriménio industrial compreende os vestigiosuttaira industrial que possuem valor
historico, tecnolégico, social, arquitectonico dentifico. Estes vestigios englobam
edificios e maquinaria, oficinas, fabricas, minasoeais de processamento e de
refinacdo, entrepostos e armazéns, centros de girodtransmissao e utilizacdo de
energia, meios de transporte e todas as suaslestratinfra-estruturas, assim como os
locais onde se desenvolveram actividades socikisioradas com a indUstria, tais
como habita¢des, locais de culto ou de educag@@MIOS, 2006, p. 37-38).

Dentro do universo de estudo do patrimonio indalspddemos encontrar “[...] os bens
iméveis e méveis integrados ou deslocados, os drgusvisticos, iconograficos, fotograficos,
fonograficos ou cinematograficos [...]” (ICOMOS,(8) p.38) que de algum modo estavam
vinculados direta ou indiretamente a empresa. Desgkd, teremos uma variedade de fontes
gue nos permitem ter um entendimento global dorpairo industrial, o qual nem sempre foi
tema de estudos. Devido a ampliacédo irreversivaeala década de 1970, quando se iniciou a
inclusdo e a abertura a historia recente e, emdaequ historia presente (POULOT, 2013), as
colecbes e os sitios histéricos tornaram-se obj@geopesquisa com maior recorréncia. “O
passado - que o0 movimento moderno havia preterdiol@izar - retorna aos museus, que voltam

a conectar-se ao sentido do lugar ou da aura erpae® manter.” (POULOT, 2013, p. 122).

20 Trecho do relato de HBS retirado da entrevistaedigla no dia 15/12/2015, em POA.
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Nesse sentido, o Preserve/fe constituiu os ceatragleos de preservacdo nos antigos
edificios da RFFSA e desse modo, conforme depoondat MA:“[...] buscar justamente
preservar esse patrimoénio, que era muito rico. Nuemgpresa Estatal de mais de 100 anos,
tinhamos na ocasido, tudo que € possivel imaginategmos de mobiliario e equipamen
operacional.” 2! Para constituir o CPHFRGS, o Sitio Histdrico do Buslo Trem —SL foi
recuperado, a antiga estacao ferroviaria de Sapdléo e o antigo armazém do recinto foram
preparados para receber e reunir o acervo hist@a&oVFRGS/ RFFSA que estavam
pulverizados por todo o Estado. Mas, temos queiderss que ja havia lugares de guarda do
acervo na RFFSA organizados pelos ferroviariossatdeserem transferidos para o CPHFRGS,
conforme depoimento de CRTT:

“O Museu do Trem pela informacao que eu tive nacédoi uma iniciativa do ex-
prefeito Henrique Prieto que procurou salvar a estaquando a RFFSA desativou
a linha até SL [...]. Na ocasido entdo, foi montastaa estrutura bastante precaria
com um objetivo claro de salvar o prédio em si. as nenhum maior beneficio
em termos de equipamento, de estrutura de funcientom Era uma coisa
realmente muito simples e que foi a base e a orjgga se construir alguma coisa
melhor, como se conseguiu mais tard@.(CRTT).

JAW ao ser questionado sobre o que existia no Mdséurem de S&o Leopoldo antes
do Preserve/fe agir no espaco, contou-nos que g$emrenordava que havia linhas que
sobraram, a plataforma e o hidrante que abastedt@amotivas a vapor com agttaSobre o

mesmo assunto, DLS relembra o seguinte:

“Com relacdo, como montar o acervo ali pro museand prédio da RFFSA ja

existia assim um inicio de museu. O pessoal iapdu pecas ia guardando |3,
mas nao era muito organizado. Nao tinha assim @balho de uma musedloga,
por exemplo, como teve na montagem desse muse&odee8poldo. Entéo, o

pessoal ia montando, guardando, vendo que uma oauisgessante e ai 0 pessoal
resolveu ir juntando.24DLS).

O Preservelfe fez propaganda para coletar inUmapetos entre as comunidades.
Segundo Buzelin (2010), em toda a RFFSA houve uampanha para a preservacao e
recuperacdo dos objetos de valor histérico, na enaasolicitado aos ferroviarios aposentados

gue contribuissem, “[...] com pecas e elementosgaes de seu tempo profissional (carteiras,

2! Trecho do relato de MA, jornalista da Comunicazial da RFFSA. Trecho da entrevista feita no dia
03/03/2016, em POA.

22 Trecho do relato de CRTT, morador de S&o Leopdiiudrevista concedida no dia 20/08/2016, em Sé&o
Leopoldo.

23 Compilacéo do relato de JAW, morador de S&o LelpdEntrevista concedida no dia 12/05/2016, em S&o
Leopoldo.

24 Trecho do relato de DLS retirado da entrevistacedita no dia 20/08/2016, em POA.



87

uniformes, ferramentas, etc.), até entdo guardpdos/alor sentimental, [...]” (BUZELIN,
2010). Além disso, havia ferroviarios que avisavahre a existéncia de materiais histéricos
abandonados nos recintos do interior do Estadesanesmo do Preserve/fe iniciar os seus

trabalhos, demonstrando o seu interesse em presem@moria da empresa ferroviaria:

“Entdo a Rede Ferroviaria tinha um rico acervo daashistéria que estava
espalhado. Entdo, no caso do RS, ai a gente naa tiomo. E volta e meia surgia
alguém I4 alguém interessado, um engenheiro ovéatgmnesmo da prépria parte
mais subalterna, vamos dizer assim, avisava:- Glbai em tal lugar, em tal
estacdo, numa pequena estacdo tem um reldgio geata gostaria de preservar
porque € uma reliquia histérica. Entdo aquilo fiaasolto, eles ndo sabiam pra
onde encaminhar. Ai come¢o um encaminhamento gdiefoionado pra empresa
na sede da empresa que era na Rua Voluntarios ttéaP858, em POA. Hoje e
ali se encontra o prédio da Secretaria da Justi€éaoeDETRAN de POA. [...] Entéo,
esse material comecou a repassar do interior pas NOS comecamos a criar um
pequeno acervo junto ao edificio Sede num depdsiice também na outra sala,
eu encontrei pessoalmente um rico acervo de tetegsatrocados durante a
revolucdo de 1930 quando Getulio Vargas subiu @entpro RJ pra fazer a
revolucao de 1930, inclusive telegramas de GeMiiogas com Oswaldo Aranha,
etc. Tudo passado através dos nossos telégrafdt8o EIFRGS. Isso tudo tava
nesse no nosso edificio em alguns locais assiraragps, mas assim num deposito,
numa sala, etc. Entdo, hoje se encontra no Musélrelm. E ai comecgou-se entao,
a juntarmos esse material, reunir esse materiaiguao edificio Sede e ai comecgou
0 processo do Preserve/fe? (MA).

Sendo assim, podemos deduzir que o acervo codstind CPHFRGS em quase sua
totalidade era constituido por pecas, documentassle audiovisuais recolhidos nos recintos
do interior, nos acervos instituidos em alguns ipggda RFFSA por iniciativa dos proprios
funcionérios da empresa e por doacdo de particuldpesar da acdo de salvaguarda ter
iniciado de forma aleatoéria pelos funcionarios @8A, com o propdsito de rememorar uma
época em que a ferrovia estava operando, a partrederacdo dos seus tempos aureos e 0s
bons momentos que nela ocorreram, a tentativa migittor um lugar da memaria ferroviaria
gaucha s6 foi possivel por intermédio da iniciatida governo federal. Entdo para
compreendermos melhor a funcdo do CPHFRGS, em ipoirhegar € preciso entender a
preservacao de bens culturais pelo Estado comopuéta politica seletiva (FONSECA,
2009) e considerar que “a interpretacdo dessesegade dava dentro dos limites conceituais e
das condi¢des politicas vigentes, e era legitimaela autoridade de quem os atribuia”.
(FONSECA, 2009, p.169).

25 Trecho do relato de DLS retirado da entrevistacedita no dia 20/08/2016, em POA.
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Assim, pode-se ver que 0 museu ocupa um lugar iespecgestdo da memoria dos
individuos, mas também de grupos e instituicdes@sod_ugar para lembrar, para
comemorar e celebrar e lugar onde se operam athasan que deve ser lembrado
ou esquecido, perpetuado para o futuro ou relegachorte e ao desaparecimento.
(POSSAMAI, 2001, p. 109).

O museu, assim, ndo apenas constroi significagetmo do objeto, mas também
reforca os sentidos ja previamente existentes aatesaterial ser introduzido na instituicao.
(POSSAMAI, 2001). Nessa atribuicdo de valores aastigios percebidos pelo homem ou
criados por ele, o CPHFRGS estabeleceu também agé® e patrimonio pela simples razédo
de que atribuiu aos objetos da ferrovia significadancdes e valores onde estiveram presentes
diversas representacdes, das quais foram “[.bped@as no sentido de enunciar e definir uma
determinada realidade”. (POSSAMAI, 2001, p.89).

“Al, quando apareceu a necessidade de criar umacera esse museu que estava
sendo montado em S&o Leopoldo , partiu dessesagarigtia parte em Porto
Alegre, parte em outros pontos do interior, cada tutha um pouquinho dentro
escritorio, coisa e tal. E tinham pessoas que tnhan acervo pessoal, assim que
foram vendo que e doando pra esse museu. Entfimtee muita coisa. E depois
isso ai teve que ser selecionado pra ver o quéngpartante, o que nao era dentro
de uma tecnologia que s6 o0 pessoal que trabalhameseu entende. Entéo, foi
organizado la fotografias. Eles tinham bastant®doafias também até porque na
época a rede tinha muitos locais onde ela guardada a sua papelada. E ela na
época la, eram trés ou quatro lugares porque a Rexdie ainda o prédio central
aquele que fica na Voluntarios da Pétria . Ela eliatribuida por varios lugares
da cidade, o principal era o edificio Eli, o ediique fica hoje ali perto da na nova
rodovidria ali que é uma casa comercial hoje quéd um grande parte da Rede,
tinha outra parte que onde ficava a direcdo quavano Palacio do Comércio e
tinha também na rua ali perto [...] da estagdo redwia, ali tinha um outro prédio
gue tinha era ocupado pela Rede. Cada um tinh@wos gapéis. Guardavam todos
0S arquivos e mais coisas. E ai quando foi pra @aps novo e mais como tinha
muita coisa pra guardar em Pestana mesmo. Na estde@estana tinha mais um
local & que guardava um monte de papelada. guahdo a Rede foi pro prédio
novo, que ficou pronto. Ai ela tinha que se livdartudo isso ai entdo foi muita
coisa foi indo fora. Toda essa parte de papéisigac@ parte mais importante que
era de pessoal , isso ai foi preservado, mas sgepemuita coisa que teve que ir
fora porque n&o cabia no novo prédio. Claro quelseu em Pestana também se
aumentou a parte de guardar papelada, e se levaugopuma parte, mas grande
parte foi fora. Entdo ai se perdeu muita coisa aesansferéncia. Mas, mesmo
assim como tinha mais outros locais no interior gugham informacdes e
documentos que comprovam daquela época Foi issdoqfeito. Pra se juntar e
conseguir dar uma ideia do que foi antigamenteraféa.

[...] Essa montagem desse museu foi importanteepnseguir vamos dizer assim,
a parte mais importante ser transferida pra la gumdas as informacgfes sobre a
existéncia anterior, do que se fazia antigamenteagho que isso ai representa
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muito para o RS ter esse museu ai, ativo e serspimavamos dizer, melhorando.”
26 (DLS).

Sendo assim, a constituicdo do acervo do CPHFRG$ona@ma acgéo patrimonialista
in6cua, pois imprimiu significados na medida em gsi@a da testemunho “[...] dos valores que
reinavam no momento de sua aquisicdo ou doacdo exgecer influéncia sobre qualquer
tentativa no sentido de reorientar a instituicée, itk atribuir, se for o caso, uma nova
pertinéncia”. (POULOT, 2013, p.33). Entdo, o precesle musealizacdo dos materiais
histdoricos da ferrovia teve um carater seletivol#ipo, carregado de subjetividades, vinculado
a interesses pelos quais o Preserve/fe ficou exgaato de difundir os valores. “Por outro lado,
do ponto de vista documental, a natureza empiasafehtes ndo pode ser desconsiderada.”
(MENESES, 1994, p.16). Além disso, é preciso lemiojge 0 programa preservacionista
garantiu a preservacéo do que de outra forma télesse desaparecido.

Mas, nem todo o material historico teve mesmo destiouve varias denuncias que
revelaram que a proépria ferrovia descartara emdgsaguantidades velhos sinos, aparelhos de
telégrafos, reldgios, marcadores, entre outrostabjeue até entdo eram substituidos
naturalmente por seus sucessores tecnoldgicos. EBINZ 2010). Assim sendo, certas
representacdes se sobressaem e definem o que etewenservado e recolhido, “[...] tem
consequéncias para o que é destacado no museupsstancente ao passado, assim como
define as histdrias que devem ali ser contada®@SEAMAI, 2001, p.130).

A sua presenca ou a sua auséncia nos fundos daisagnuma biblioteca, num
terreno, dependem de causas humanas que ndo esbafamma alguma a andlise, e
os problemas postos pela sua transmissdo, longeemen apenas exercicios de
técnicos, tocam, eles préprios, no mais intimoida 8o passado, pois o que assim se
encontra posto em jogo € nada menos do que a passkgrecordagdo através das
geracdes. (LE GOFF, 1990, p.545).

Isso denota que preservar um vestigio do passpdgoétuar para as geracoes futuras
os significados a ele associados, pois a museatzagndera a informacao apresentada pelos
objetos em termos de documentalidddeestemunhalidade e fidelidade. (CURY, 2005). $end
assim, nenhum documento é neutro, pois sua produgiia preservacdo sao resultados de
uma intencionalidade consciente ou inconscienteGCEF, 1990), e isso demonstra que “[...]

memoria, preservacao, musealizacao sdo atos pslgitcemos de assumi-los como tal, [...]".

(RUSSIO, 1984, p.88). No relato de LCV isso ficaitmumanifesto, principalmente quando

26 Trecho do relato de DLS retirado da entrevistacedida no dia 20/08/2016, em POA.
27 Documentalidade faz referéncia 05/09/2016 a cdpdei do objeto museoldgico de ensinar algo a alguém
(CURY, 2005).
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descreve o destino dos telegramas da VFRGS quigcagam guardados no CPHFRGS, o que
demonstra que funcionarios da empresa ferrovi@terchinavam o que poderia ser lembrado,
evidenciando que tinham consciéncia de que prasemavestigio do passado seria eterniza-

lo para as geracoes futuras. :

“Ai um dia comentando com alguém |4 e tal, alguém tinha cargo de chefia. Eu
também um dia descobri um monte dessas copiaslatgamas entdo, mandei
jogar tudo na fornalha de uma locomotiva a vaporque eu ndo queria me
comprometer. Bom, comprometer com o qué? Aqui ficpergunta até hoje. Foi
uma lastima porque também poderia ser um acervo mpge podia contar.
Infelizmente, tava com medd®(LCV).

Entretanto, infelizmente essa atitude era umagqaragcorrente dos funcionérios da
RFFSA e muitos documentos que atualmente podeesponder a muitas perguntas nao foram
salvaguardados por receio do significado que panteter nos dias de hoje. Porém, alguma
coisa foi salva do esquecimento e alguns dessesnubotos, materiais audiovisuais e
tridimensionais foram recolhidos de varios locaisEdtado e abrigados no CPHFRGS, como

podemos conferir nos documentos abaixo:

Fotografia 13 - Telegrama Emitido na Estacdo Fé&r@avde Diretor Augusto Pestana

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).

Fotografia 14- Documento Emitido na Estacdo Feamwide Cacequi

28 Trecho da entrevista de LCV, jornalista da Comagio da RFFSA. Entrevista concedida no dia 06/0Z/20
em POA.
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Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990])).

Fotografia 15 - Documento Emitido na Estacéo Fedr@/de Rio Grande

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990])).
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A partir dos depoimentos e da documentacao admatist, podemos averiguar que as
pecas da ferrovia vieram de varios municipios dpd®8io de Diretor Pestana, Cacequi e Rio
Grande. Desses bens ferroviarios recolhidos fascolhidos vestigios que preferencialmente
recordavam a ocupacéo das regides, a evolucaad#aes, 0 desenvolvimento tecnoldgico e
da histéria nacional. Sendo assim, os materiai®riies que constituiram as cole¢des:
acessorios, arquitetura, equipamento, iconografigniatura, mobiliario, numismatica,
passagem, placas, relogio, sinalizacdo, telefdégrefo foram selecionados no CPHFRGS
para comunicar sentidos e valores determinados Petserve/fe. Chamou-nos atencéo,
contudo, o seguinte fato: as pecas da instituic@im @riundas de diversos locais do Estado e,
no entanto, na documentagédo do Museu do Trem-Slcodsta essa informacéo. Buscamos
nas fichas de catalogacéo alguma informacéo e gaoors uma orientacao que deixava claro
gue nao se tinha interesse em discriminar a orifigice; porém, exigia-se a descricdo da
procedéncia histérica (VFRGS/RFFSA). (RFFSA, 198fag¢sumimos, entdo que a falta de
identificacdo da origem fisica da maior parte dagsap tenha ocorrido devido a ideia de
representacéo de unidade que se pretendia transmdiscurso produzido com a constituicdo
do CPHFRGS.

No entanto, o material histérico do CPHFRGS naaceraposto somente pelo acervo
tridimensional. Também existiam documentd® audiovisuais® que foram resultados das
atividades funcionais das entidades publicas VFREBFA. Tanto os documentos como 0S
audiovisuais foram produzidos “[...] com a finatida de informar, dispor, provar e
testemunhar”. (BELLOTTO, 2010, p.77-78.) Sendorassis centros de preservacao criados
no Brasil pelo Preserve/fe foram organizados pecelrer diversos tipos de acervos, o que se
tornou uma caracteristica dessas instituicbes adgnd CPHFRGS é uma instituicdo
museologica com a qualidade de possuir um acetéticece € um exemplo do que Meneses
(1994) aponta nessa situacao: “Paradoxal é queupoag® mesmo ocorrer casos de pacifica
convivéncia entre documentos e objetos historicasnesma instituicdo”. (MENESES, 1994,
p.21). A entrevista da musedloga do Preserve/igaVidnereza Kahl Fonseca para o jornal VS
da-nos indicios de que os agentes do governo faderacionalmente buscavam todos esses

materiais historicos com diversas tipologias :

2% Seus suportes séo tradicionais apresentados ena fde documentos avulsos, livros técnicos e histyi
revistas informativas ou técnicas, telegramas semtes técnicos, etc.
30 Os audiovisuais sdo compostos por fotografias @pelpnegativos de vidro, videos em fita cassetiles
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Ha muitos documentos abandonados atualmente ngdskilo Pecanha em Porto
Alegre, que comegardo a ser catalogados e guardafasque historiadores e
pesquisadores possam desenvolver sua recuperacao.

Duas locomotivas Maria Fumaca deverdo ser trazms ocupar os trilhos

reimplantados em frente a estagédo. Uma vird deaSéatia e a outra de Tubardo(SC).
Havera também um vagéo onde serdo apresentadoviaudis didaticos para quem
quiser visitar o museu. (RESTAURACAO, 1985, p.6).

Apos a inauguracao, o acervo do CPHFRGS continonli@ndo-se a partir de doacdes
de acervos pela comunidade e de ferroviarios, pramsipalmente, por meio de transferéncias
de materiais historicos dos recintos ferroviariagpa instituicdo, como podemos perceber no

quadro 3:

Quadro 3 - Acervo Doado por Particulares e Tra@gsigas

PERIODO ACERVO DOADO POR PARTICULARES QUANTIDADE
E TRANSFERENCIAS
MAR./ DEZ. DE ACERVO TRIDIMENSIONAL 21
1985
1986 PECAS, TRANSFERENCIA DE 12 PECASEO
CONJUNTO DE LOUCAS, DOCUMENTOS NUMERO DOS
DO DEPOSITO DA RFFSA DE DIRETOR| OUTROS ITENS
PESTANA E FOTOGRAFIA DE NAO FORAM
PARTICULARES. INFORMADOS
1987 PECAS E MATERIAL FOTOGRAFICO NAO INFORMADO
1988 FOTOGRAFIAS, PECAS E NAO INFORMADO
PRINCIPALMENTE DOCUMENTOS.
1989 FOTOGRAFIAS, PECAS E QUANTIDADE
PRINCIPALMENTE DOCUMENTOS
TRANSFERIDOS. NAO INFORMADO

Fonte: Elaborado pela autora, com base em RFFS#5(1986b, 1987a, 1988, 1989).

3.3.4 O que Significou a Musealizacao do Acerv&C8tHFRGS

Como ja foi visto, os Centros diferenciavam-se dsens por possuirem caracteristicas
mais flexiveis e conforme investigacdo de Mato4%20[...] os centros e nlcleos assumiram
a configuracdo de complexos com multiespagos nass geram dispostos bens moveis,

materiais rodantes, documentos e demais objetyXTQS, 2015, f.203). Dessa forma, os
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centros de preservacdo no Brasil seguiam algunmrédsuigbes basicas estabelecidas nas

diretrizes do Preserve/fe:

1- Tombar, fichar e catalogar todo o acervo, coemiendo pecas, documentos
e fotografias, segundo as normas museolégicas etadologia implantada pelo
Preserve/MT:

2- Conservar e expor ao publico o acervo historico;

3- Cuidar da manutencéo do prédio em que se instala

4- Organizar e manter a reserva técnica, assim ©@aoquivos, as mapotecas e
as bibliotecas;

5- Promover a restauracdo de pegas, documentasgedfias, sempre cuidando
para que a mesma seja feita por técnicos especiakz

6- Programar e executar exposi¢des temporariadigaeizam os centros;

7- Promover integracdo Museu/Escola através dmsisrientadas;

8- Dinamizar a relacdo Museu/Comunidade, promovendeedendo 0s espacos
de centro de preservacao para que neles sejamadsdi atividades culturais;

9- Integrar os centros de preservacdo a prograrmdgdsticas a nivel regional.

(RFFSA, 1986a).

A partir da leitura das atribuigbes averiguamosajdecumentacao emitida sobre o objeto
era a primeira responsabilidade que os centrosrelenvacdo deveriam cumprir, pois “[...]
constitui um meio de acesso informacional aos beltsrais, que subsidia a gestdo do acervo e
o desenvolvimento de diferentes atividades do museuareas de pesquisa, educacao e difuséo”.
(JULIAO, 2006, p.97). Desse modo, o acervo fermwidepois de ser selecionado e recolhido
para o CPHFRGS vinculou-se a uma documentacaoraseito, com o objetivo de interpretar
as informacdes contidas e de criar um instrumesnfmedquisa, na forma de inventario e de fichas
de catalogacdo. A documentacdo seguiaDmstrizes para a instalacdo dos centros de
preservacao da histéria ferrovirielaboradas pela coordenadora Carrazzoni, ondeacorast
normas museolégicas e a metodologia implantadaRrelerve/MT, das quais todos o0s centros
deveriam utilizar para organizar os arquivos eafickle maneira padronizaéfa Conforme
entrevista de MTKF, “[...]Jo acervo ferroviario ndo era diversificado, portanndo havia
necessidade de adequacdc? Dessa maneira, o acervo selecionado e recolhida pa
CPHFRGS foi inscrito no Livro Tombo, recebendo dislcatalograficas que descreviam algumas
informacdes sobre o material historico. Nos ancatalecéo do Preserve/fe no CPHFRGS foram
registrados os bens que chegavam a instituicA@cbelo com as informacdes coletadas nos
relatérios anuais elaborados pela diretora e mogadllarissa Oliveira de Carvalho, os nUmeros
de bens registrados de 1985-1989 foram estes:

Quadro 4 - Bens Tombados

31 Ver fotografia n°® 16 e n°17.
32 Trecho do relato de MTKF, musedloga do PreservEfitrevista concedida no dia 11/03/2016, por dsmai
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PERIODO BENS TOMBADOS N° DE BENS
TOMBADOS
MAR. A DEZ. DE | ACERVO TRIDIMENSIONAL + ACERVO | 972+172+752
1985 DOCUMENTAL + FOTOGRAFIAS
1986 ACERVO TRIDIMENSIONAL+ 61+1160
FOTOGRAFIAS
1987 PECAS E MATERIAL FOTOGRAFICO, 3552
DOCUMENTOS, LIVROS
1988 CONCLUSAO DO TOMBAMENTO DO NAO
ACERVO RECEBIDO DESDE 1985 INFORMADO
1989 CONCLUSAO DO TOMBAMENTO DO NAO
ACERVO RECEBIDO DESDE 1985 INFORMADO

Fonte: Elaborado pela autora, com base em RFFS#5(1986b, 1987a, 1988, 1989).

Com relacdo ao tombamento, MTKF em seu depoimezixod claro que o Preserve/fe
ndo tinha poder de tombar nenhum bem mével da Umids podia fazer o inventario das pecas
de interesse histérico que fariam parte do CPHFR&&8do assim, para Carrazztminbar
seria fazer um registro em Livro Tombo e em seda@smento que seriam as fichas técnicas
de todo o material historico incorporado que es&a® centro de preservacédo (RFFSA, 1986a).
Nesse caso, tombar teria 0 sentido de inventd@arcédigo de inventario corresponde ao
registro individual de identificacdo e controlealgeto dentro do Acervo do Museu, podendo
combinar letras e ntmeros, conforme critérios pabetecidos.” (JULIAO, 2006, p.48).
Segundo, os critérios pré-estabelecidos no CPHFBRGHcio do codigo corresponde ao
namero de acervos ja incorporados, seguido do arinatlusdo do objeto na instituicdo e da
quantidade de objetos da mesma colecao ja cataleg@@da colecdo recebeu uma letra ou
abreviacado. Os reldgios, por exemplo, eram ideatiids com a letra R (RFFSA, 1986a). Entéo,

no Livro Tombd® e nas fichas catalograficas foram inscritos ogigies do passado

33 Por meio da pesquisa no livro tombo do CPHFRGEgb&mos que foi na época do Preserve/fe que sktaions
guase que na totalidade o acervo da instituicadinfensao do acervo foi inventariada no ano de 2j@08a
gestdo da prefeitura Munc. de Sdo Leopoldo. No meato constam os seguintes dados: Total do acervo
bibliogréfico (livros e publica¢des): 344unidadéstal do acervo documental (pertencentes aos depantos
da VFRGS/RFFSA): 1738 unidades. Total de fotogsaBd44 unidades. Total de caixas de slides: 1d1tyel
elas, 4 vazias. Total do acervo tridimensional:2Liténs, conforme Termo de Permissdo de Uso (TBRA:
itens localizados, 275 itens nédo localizados eift® a aditar (inventario de 2008). Colocamossds€os,
para apresentar de forma quantitativa o acervoaleachnsferido para o Museu do Trem na décadéetga
(BRASIL, 2008).
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considerados de valor historico para as ferroviael@e eles foi registrado aquilo que foi

considerado importante colocar em dest&fue

Quando nds musealizamos objetos, ou seja, quarciheenos objetos como
testemunhos, nds 0s musealizamos porque elesss@imimhos, sdo documentos e tém
fidelidade. Sao critérios que nos orientam, postamt reconhecimento de determinados
vestigios, de determinados residuos, de dadosatoa@u de registros de fatos menos
materiais, que simplesmente vamos por em evid&i#SSIO, 1984, p. 61).

Fotografia 16 - Ficha Catalografica do CPHFRG (&

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990])).

34O Livro Tombo e as fichas catalograficas servicmo fonte para averiguarmos a quantidade de acgmo
entrou no periodo que o Preserve/fe atuou e tansbéne a tipologia das cole¢des do acervo tridinoeasi



97

Fotografia 17 - Ficha Catalografica do CPHFRGSqwker

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).

Na ficha catalografica podemos observar a técrécmfdrmacio museograficaque
predominava na documentacao sobre o acervo do CBHFR catalogo € visto por n6s como
um documento importante, pois foi utilizado comaarde comunicagéo tipico e objetivo para
difusdo das pesquisas e propostas do museu, mtibzseus proprios meios de interpretagao.
“Em geral, os museus criam as fichas catalografioaforme suas necessidades informacionais
e seu perfil.” (YASSUDA, 2009, f.58). Como se podbservar na ficha catalogréafica
(fotografia n° 16 e 17), o método adotado no CPHERGo diferia da pratica da maioria dos
museus “[...] tradicionalmente centradas nas pedpdes fisicas dos objetos, [...]". (FERREZ,
1991, p.09). Priorizando as informacfes intrinsed@asobjeto, os agentes do Preserve/fe
deixaram muitas lacunas com relacédo as informagdesentes aos seus contextos. Segundo
Ferrez (1991), a assimilacdo dos elementos extdssé tdo ou mais importante que as
intrinsecas, pois reconstituem a historia do obgetportanto, € a razéo de seu valor histérico
na instituicdo. Isso significa que se a documewtangfyligencia essas informacoes, “[...] 0s
museus, sobretudo os de carater historico, correisco de ser repositérios de objetos sem

35 As referéncias bibliograficas utilizadas pela nilega e diretora do CPHFRGS para embasar os estudos
técnicos organizacionais da instituicdo conforma@snas do Preserve/fe foram: -Programa de Pregva
do Patriménio Histérico do Ministério dos Transgsrt- Documento n°1 /1980-1982 — RFFSA - Orientagdo
para o tombamento de acervo- Museu Ferroviariouddika/PR - Relatorio de classificacao técnica uskl
ferroviario de Curitiba/PR - Poligrafo: MuseologiaMuseu Histérico Julio de Castilhos/RS - Musedogi
museografia — Universidade do Rio de Janeiro/RBFGA, 1986a).
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passado, que s6 poderao ser analisados e intelpsgiar suas propriedades fisicas, limitando
o trabalho da Museologia / Museografia de comuhi¢BERREZ, 1991, p.06). Sendo assim,
“[...] o registro de tais informacdes seria umarfarde perpetuacdo da memoria vinculada ao
artefato, assim, em diferentes épocas e por dissegrupos, podem-se atribuir sentidos
diferentes aos objetos”. (YASSUDA, 2009, 1.108).

A sua presenca ou a sua auséncia nos fundos daisagnuma biblioteca, num
terreno, dependem de causas humanas que ndo esbafamma alguma a andlise, e
0s problemas postos pela sua transmissao, longeemen apenas exercicios de
técnicos, tocam, eles préprios, no mais intimoida 8o passado, pois o que assim se
encontra posto em jogo € nada menos do que a passkgrecordagdo através das
geracdes. (LE GOFF, 1990, p.545).

Entdo, o Preserve/fe utilizou-se dos centros degpvacao para rememorar “a evolugao
e tecnologia dos transportes no Brasil” “visanda secuperacdo como fonte de informagao
para o publico em geral e pra os estudiosos, piatimente” (BUZELIN,2010); logo, foi
organizado um acervo para ser usado como fonteapam‘isto € todos os testemunhos
deixados por uma época sem duvidar de sua utibzhgéra pelos historiadores”. (NORA,
1993, p.22). Portanto, a constituicdo do acervo¥ério gaicho ndo foi uma reunido ao acaso
de curiosidades, mas uma série de sele¢cbes ddasajges e durante a atuacao do Preserve/fe
para compor o acervo do CPHFRGS em razéo do seuhiatérico para os pesquisadores e
CoOmo recurso para a instrucéo publica. Conform@dP006), nesse processo, 0S museus
estabelecem-se como lugares por exceléncia, nssspufmrmaliza a transformacao dos objetos
em documentos ou bens culturais. Por meio dessamagdos materiais perdem a sua funcao
utilitaria, mas migram para “[...] 0 campo ideoldmigue os consagra como reliquias, raridades
ou curiosidades, destinados a fazer lembrar adamatos, para o ambito cognitivo, tornando-
se suportes de informac&o, a partir das quais giysbsonstruir conhecimento”. (JULIAO,
2006, p.100).

Portanto, “o objeto museoldgico, enquanto repregdiotda memaoria adquire um valor
simbalico dentro do ambito a que denominamos péatrioncultural” (YASSUDA, 2009, f.68),
cuja atribuicdo depende em parte da prépria posigdagentes concedentes desse predicado
na sociedade, da sua época e da sua organizacda ffief que, insere-se numa situacao
inicial que é ainda menos ‘neutra’ do que a su@awencao traz [...]". (LE GOFF, 1990, p.549).
Nesse sentido, Matos (2015) adverte que nas psdireservacionistas do Preserve/fe ha uma
conexdo direta com os materiais historicos “[.&p npor acaso decorrente dos modelos
existentes no que se refere a preservacao de ehedéricos e artisticos, vigentes até a década

de 2000, época em que o0s bens culturais ou imatagaumem importancia no meio protetivo
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e preservacionista”. (MATOS, 2015, .199). Enta@GRPHFRGS seguiu 0os modelos existentes
com respeito a preservacdo, como podemos averigudgpoimento de MA® que nos contou
gue nao havia interesse pelos agentes do Preseevetrabalhar com histéria oral. Além disso,
declarou que a preservacao foi pensada mais ndcelat preservacao dos bens materiais.
Entdo, os agentes do Preserve/fe preocupados esan@me 0s vestigios (arquivos,
objetos, etc.) que tinham por vocacgao fixar o piss@s centros de preservacao divulgaram o
termomemoria ferroviariaem combinacédo com a preservacao de objetos medsra ferrovia
e as estratégias de difusdo da historia ferroviBoaanto, o acervo ferroviario foi conservado
pelos agentes do Preserve/fe para construir umativar que além de rememorar o
desenvolvimento das cidades e da evolucdo tecmaloimbém serviu para saudar os atos
perpetrados pelo Estado nacional como empreend@aoconquista do territério e do
desenvolvimento econémico. (PROCHNOW, 2014). Isperéeptivel por meio da anélise da
narrativa, onde é possivel perceber o carateiregior que o discurso do Preserve/fe buscava
a partir da utilizacéo da expressdemoria ferroviariancorporada aos bens da estrada de ferro
brasileira . S&o as implicacfes que o termo safoeser utilizado pelos agentes do programa

preservacionista que serdo consideradas a padyata.

3.4 A Associagdo dos Termos ‘Memodria Ferroviaria’ &Memoria’ com a Preservagédo do

Acervo Ferroviario pelo Preserve/fe

Ao analisar as fontes, percebemos que inicialmemt®reserve ndo empregava a
expressdo, como podemos averiguar no trecho darRonfP 292, de 24 de abril de 1980, da
Secretaria Geral que cria 0o Programa de PreservdgaBatrimonio Histérico, contudo,
menciona que o principal objetivo do projeto erarittecer o material histérico do Ministério
dos Transportes, cuidar da sua preservacao e nasdaue reuni-lo em local apropriado, no
sentido de documentar a evolucdo da tecnologidrdosportes do Brasil”. (BRASIL, 1982a,
p.11). Anos depois da inauguracao do programa mmaesenista, o Ministério dos Transportes,

mediante a Portaria n® 126 de 01 de fevereiro 88,I'@solve:

Instituir o PRESERVE — Programa de Preservacao atoin®nio Histérico do

Ministério dos Transportes, que tem como objetiypoeservacdo do acervo histérico
da evolucao tecnolégica dos meios de transporteBnasil, especialmente as
atividades de localizacéo e identificacdo de docuiosee pecas de valor histérico e

36 Trecho do relato de MA, jornalista da Comunicagacial da RFFSA. Entrevista feita no dia 03/03/2@&k6
POA.



100

artistico e as de promocao da recuperacao e raséaude material e construgcdes para
a memodria do Setor. (BRASIL, 1985b, p.60).

Ao compararmos as duas portarias - n°® 292 e n°,1@8B6servamos que o objetivo
principal de localizar e preservar o acervo histiila evolucdo tecnolégica dos meios de
transporte no Brasil permanece sendo 0 mesmo, onl@smos a portaria criada em 1980 nao
constatamos o ternmaemaria ferroviaria Conjecturamos que o fato do grupo de coordenacao
do programa estar constituindo-se e reconhecendoaterial histérico no periodo que
compreende entre 1980 -1983 leva-nos a acredieapoaiso da expressao na portaria nao foi
feito por esse motivo. Ja na portaria de 1983 eoasutilizacdo desse termo devido as
transformacdes que o projeto sofreu; ou seja, rhda@m que a coordenacéo do Preserve foi
tomando conhecimento do acervo que havia sido gdargor alguns funcionarios e nas
superintendéncias regionais, tdo logo compreenddarte apego que tinham com esse
patriménio. Essa afei¢cdo era percebida pela pre@@opque os ferroviarios tinham em manter
a presenca de seus acervos nas suas regionaisgperaitir as recordacdes da ferrovia local
para as geracodes futuras. Acreditamos que ao recenh afeicdo que os ferroviarios tinham
com 0s seus pertences, o grupo de coordenacaoicoadif projeto.

Essas alteragbes podem ser vistas na portariackstila em 1983. O formato do
programa transformou-se, pois hdo se mencionaardiia de reunir o material historico em
um local apropriado, pois, conforme Buzelin (204 @yoposta inicial contemplava a formacéo
de um Museu Nacional dos Transportes, cuja seieerarBrasilia, DF. Entdo, supomos que
coordenacdo ao manter o acervo nas suas regiaaisiareconhecendo a importancia das
memoriasem torno da ferrovia. Sendo assim, concluimosogigemomemoariafoi citado pela
primeira vez na documentacao oficial do Preserva @83 devido ao reconhecimento do valor
histérico para as comunidades que resguardavarerecaterroviario. No entanto, no oficio
fica evidente que o patriménio ferroviario equivalenemoria ferroviaria; isto é: a memoria
ferroviaria € o patrimoénio ferroviario; o patriménferroviario € a memaria ferroviaria.
(PROCHNOW, 2014).

O termo mencionado também é encontrado em outrosmiEntos do programa
preservacionista, como no relatério de atividade®kserve 1980-1984, nos catélogode
inauguracdo do Centro de Preservacdo da Histonwé@ia de Recife e do Centro de
Preservacao da Historia Ferroviaria do Rio Grar@l&udl. Nos relatorios de atividades, José

Carlos Dias de Freitd8faz menc&o a preservagio da memoria dos transporte um tributo

37 N&o tivemos acesso a todos os catdlogos de amentos de preservacao.
38 Secretario-Geral e Presidente da Comissdo de €oagdo das Atividades do Preserve.
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a todos os ascendentes que salvaguardaram o patiniBRASIL, 1985b). No catalogo do
Centro de Preservacao da Historia Ferroviaria dif& &ilberto Freyre apresenta a publicagédo
congratulando o Ministério dos Transportes por tes cada vez mais a preservacao da
memoria dos transportes brasileiros. (BRASIL, 1982la, no catalogo do Centro de
Preservacdo da Histéria Ferroviaria do Rio Graral&u o termanemdériafoi utilizado com
bastante frequéncia nos comentarios de apresent@oaw no texto de Cloraldino Soares

Severc® que emprega a expressdo em diversas ocasides:

[...] vem cuidando o Ministério dos Transporteslamdo, também, da valoriza¢éo do
homem, através da preservacdo da memoria de siese@cealizacdes, ao longo dos
tempos. (BRASIL, 1985a, p.07).

No Rio Grande do Sul, a preservacdo da memdriandesos ascendentes nos
possibilita identificar o extraordinario papel sBeiconémico da ferrovia [...].
(BRASIL, 19854, p.07).

[..] e o passado, perpetuado na memoria dos faltosnossos antepassados,
resguardados e reunidos na velha estacao, [RAER., 1985a, p. 7).

Como podemos examinar, o Ministro dos Transport#igaua expressaonemaoria
principalmente, com o sentido de relembrar os aoomentos gloriosos do passado, 0 que nos
remete as ideias de Candau (2016) sobre a meraaga®f. De acordo com o autor, a memoria
longa apresenta as memorias fortes de uma colkedigique organiza uma representacédo de
suas caracteristicas, de sua historia e de seur pgierenciando “[...] a origem da ideologia
dos ‘velhos bons tempos’, nostalgia de um passdedizado [...]". (CANDAU, 2016, p. 88).
Sendo assim, esse esfor¢co em perpetuar os fatpsrsmiagens ou 0s momentos cristalizados
foi feita a partir das escolhas e hierarquizacdssadontecimentos que deveriam ser lembrados.
Portanto, foi utilizada a express&emoariana reconstrucao do passado que valorizou os tempos
mais antigos e apresentada tanto no catdlogo dd~RBIS como nas outras publicagbes do
Preserve/fe que ja foram mencionadas. No entarpoograma preservacionista articulou de
varias maneiras o emprego da express@moria Além de representar a nostalgia dos “velhos
bons tempos” nas suas publicacdes, também apavatdrequéncia a vinculacdo do termo

com o suporte de recordacao do passado da eswddaalbrasileira.

[...] o Centro de Preservacdo da Histéria da Fearde Rio Grande do Sul, que em
Sao Leopoldo e em sua Estacdo Ferroviaria pioabiigara a memoaria deste meio
de transporte em solo gaucho. (BRASIL, 1985a, p.12)

3% Ministro dos Transportes no periodo que compreantide maio de 1982 até o dia 14 de marco de 1985
40“A meméria longa ignora a cronologia rigorosa dstétia e suas datas precisas que balizam o floxerdpo.”
(CANDAU, 2016, p.87).
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Esse fragmento foi retirado do catalogo do CPHFRIS&jto pelo engenheiro Antonio
Carlos Carrion Vidal de Oliveira que nos da a ilmpé® de desprover da memoéria o seu carater
dindmico, pois ao analisarmos o trecho percebeme®ig desenvolveu a tendéncia de reduzir
a memoriaobjetivamente a seus vetores e fica evidente atapfio de que “[...] as colecdes
arquivisticas sdo tomadas por ‘memoria da induswipais’|...]”. (MENESES, 1992, p.19).
Sendo assim, consideramos quen@moriafoi matizada pelo Superintendente Regional da
RFFSA de forma conservadora, pois valeu-se dahfeticio para transformamamaoriaem
instrumento de legitimacdo potenciada pelo valadttcal” (MENESES, 1992), o que nao
difere das concepcbes deemadriaque eram habitualmente utilizadas pelo Estador esguas
técnicos na década de oitenta. Nesse sentido, @staomsiderando a memoria como uma
construcdo social como uma intervencao de elabesag@eelaboracdes do passado no campo
coletivo.

Como um constructo social, a memoria também renegleesentacdes incluidas no
ambito afetivo. Com essa acepg¢ao, 0s objetos d@cegsecom atribuicdes de potencializar a
rememoracao e a celebracdo por meio da mobilizég@oea afetiva, pois tém a capacidade de
fazer relembrar “uma época, ou alguém, evocar cergruma pessoa publica, evocar valores
e virtudes, comemorar acontecimentos, tornar ptesam grupo ou instituicdo, imortalizar
uma pessoa, venerar alguma coisa ou alguém”. (POIBEA2001, p.98). O trecho de
apresentacao de Maria Elisa Carrazzoni no cat@logoPHFRGS aborda essa questéo ao fazer
referéncia a reconstrucdo da estacdo com um sigadi simbolico: “Decidimos pela

reconstituicdo desses elementos levando em coettiégédo por nés chamado de ‘memoria afetiva™.
(BRASIL, 1985a, p.09).

Entdo, o Preserve/fe utilizou com bastante fregaéos termosnemadriae memoéria
ferroviaria vinculando-os aos “velhos bons tempos” e ao natkistorico preservado por ela
e, desse modo, também potencializou o desencadeai@memoria afetiva nas pessoas.
Nesse sentido, Buzelin (2010) coloca em seu blegniimento de gratiddo pelo programa
preservacionista por ter contribuido para a preg@&w do patriménio histérico e memorial
ferroviario, pois segundo o autor, o projeto nadeteve somente as locomotivas e aos vagoes,
mas também ao fato de ter abordado varios temadoléga ferrovia. (BUZELIN, 2010).

Portanto, estamos falando de umamdria ferroviariaque estava sendo apreendida e
utilizada para agir na preservacgdo do patriménim¥&rio e pela qual os interesses em sua
enunciacdo publicados em catalogos e periddicogir@er para legitimar a narrativa
governamental “[...] que buscavam convencer a agaol de que as ferrovias eram passado e
de que o moderno seriam as rodovias”. (PAULA, 26p0d PROCHNOW, f.24). Nesse



103

sentido, buscou-se construir um discurso a paotiprédgrama preservacionista com o intuito
de convencer a sociedade de que o desmantelansefaoavia e a posterior privatizacéo dela
seria a melhor decisdo tomada pelo Estado Nacionaseja, procurou-se mitigar o carater
negativo de tal empreendimento. (PROCHNOW, 2014).

3.4.1 No CPHFRGS foi utilizado o Termvbemodriae Memoria Ferroviari&

Anteriormente, pudemos ver que os termosmoriae memoria ferroviariaforam
constantemente utilizados nas publicacbes do Re#éer Agora, instigados pela ideia de
Prochnow (2014) que em sua dissertacdo afirma gueeronos mencionados ndo foram
utilizados pelos centros de preservacgéo criados €881 e 1992, seguiremos falando sobre os
usos das expressfes, porém analisando seus emmpieglicumentacdo administrativa do
CPHFRGS.

Prochnow (2014) a partir da metodologia propostaKaselleck para uma histéria dos
conceitos buscou elementos significativos paradatsas conceito denemoria ferroviariae
atenta em seu trabalho “[...] para o fato de queeosros de preservacéao criados entre 1981 e
1992 ndo adotaram o termo memaria, muito menosmeshedria ferroviaria”. (PROCHNOW,
2014, p.26). No entanto, contestamos a sua afirnagétando as ideias de Candau (2016) e
Halbwachs (2006) sobre memoaria e considerandotijirmmos outras fontes documentais que
certamente ndo foram usadas por Prochnow (2014)cdxdrario do que assegura, no
CPHFRGS na década de 1980, sob a direcdo da mgae@larissa Oliveira de Carvalho e
coordenada pela secretaria executiva do progrartiizou-se do termomemdria na
documentacdo administrativa do CPHFRGS. Ao avengos as fontes, constatamos que
houve mencao do ternmemaoriacom bastante frequéncia, porém nao foi utilizadrpessao
memoria ferroviaria nos documentos administrativos da instituicdo pieagos, como

podemos observar:

Logo, museu e bandeira séo bens materiais relatisrem as tradicdes culturais de
um povo. Sendo assim, devemos respeita-los, pbasndeira nacional € 0 nosso
simbolo maior e 0 Museu do Trem é um bem que redgymrte da nossa memoaria.
(RFFSA, 1987b)

Preservar a memoria do Ministério dos Transportesoghecer e desenvolver
tecnologia para o avanco do pais. (RFFSA, 1987c).

Nos trechos retirados de fontes documentais, posieeraeber o uso do ternmemoria
no CPHFRGS e, mediante sua analise, a partir eéaside Halbwachs (2006), Catroga (2001)
e Candau (2016), conseguimos refletir a respeiimgartancia das memaorias reconstruidas e
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reconstituidas que buscam novos consensos hacienasciais, 0 que fica evidente
principalmente no primeiro fragmento que associasimbolo nacional com a missdo do
museu. Também percebemos que o CPHFRGS colocansecciegitimo detentor da memoria
da estrada de ferro e desse modo, dispde-se zafrés para o publico conhecé-la. No
entanto, devemos considerar que as lembrancasdagna documentacéo sao representacoes
parciais dos eventos do passado da ferrovia gagictd® se tratam do real acontecido como
aparentemente os trechos sugerem. Sabe-se, cogtigla, memaria institucionalizada pelos
agentes do Preserve/fe no RS € socialmente caestf{i..] € 6bvio que toda documentacao
também o é” . (POLLAK, 1989, p. 207). Portanto, enmdria da estrada de ferro foi sempre
permeada por escolhas feitas pela instituicdo @oéqdigno de ser lembrado ou n&o, porém,
através das emocdes que, segundo Halbwachs (Z006ehdem a desabrochar em imagens
e representacoes coletivas” (Halbwachs, 2006, p.I2€PHFRGS conseguiu certa adeséo
social, fato que foi fortemente influenciado petgportante papel que estava exercendo na
protecdo do patrimonio ferroviario.

Portanto, o Preserve/fe conseguiu constituir o GREIE em um local de valor histérico,
a primeira estacao ferroviaria do Rio Grande do &ukla organizou um acervo de relevancia
gualitativa e quantitativa da estrada de ferro,gsdbsignio de que estava preservando a histéria
e a memoéria da ferrovia. Sendo assim, o acervoddoma instituicdo foi concebido para
guardar as recordacdes da estrada de ferro, sobto ge vista do governo federal. Fica a
duvida que Halbwachs (2006) aborda em seu IM&moria coletivae que tentaremos
responder atraveés do estudo da inauguracao erdai@iexposicdo do CPHFRGS: “Sera que
basta reconstruir (reconstituir) a nogao histodieaim fato que certamente aconteceu, mas do
gual ndo guardamos nenhuma impressao, para séwomnsha lembranca em todas as pecas?”
(HALBWACHS, 2006, p. 91).
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4 A NARRATIVA PRODUZIDA NA INAUGURACAO E NA PRIMEIR A EXPOSICAO
DO CENTRO DE PRESERVACAO DA HISTORIA FERROVIARIA DO RIO
GRANDE DO SUL

“N&o ha uma verdade que se auto apresente e gpertis
a construcdo e o discurso. Se ha discurso, hatsufee ha
sujeito, ha construcao{REIS, 2003, p. 155).

Anteriormente, destacamos o valor historico dogantécinto da estagéo ferroviaria de
S&o Leopoldo e o tratamento do seu prédio que &gt@d as exigéncias do valor utilitario
(RIEGL, 2014) abrigando um museu com espaco expogara a visitacdo. Com o objetivo
principal de rememorar “[...] a evolucao e tecn@atps transportes no Brasil” (RFFSA, 1979,
f.1) “[...] visando sua recuperacado como fonterdermacao para o publico em geral e pra os
estudiosos, particularmente” (RFFSA, 1979, f.1)c@stros de preservacao estabelecidos pelo
Preservel/fe imprimiram representacées a partiurdesistema ideolégico articulado pelo
préprio programa preservacionista. Os agentes dseRre/fe tentaram tornar o CPHFRGS
como lugar de memodria da ferrovia galcha, pornméelio do qual passaram a reproduzir e a
transmitir a partir dos suportes materiais socgisimbolicos a recordacdo vivida como
comemoragao institucionalizadla

Desse modo, na primeira parte deste capitulo, vaestgdar a organizacdo da
solenidade de inauguracdo e suas relacbes com a&rmaem a historia, observando a
institucionalizacdo das “[...] representa¢fes azsinalidade, em que o passado é reelaborado,
estdo presentes”. (WEBER, 2014, p.72). Além dissoalisaremos as representacdes
construidas por meio da exposicdo museoldgica xpiecika 0s objetivos do CPHFRGS, ou
em outras palavras, que enuncia a versao da hidériferrovia que 0s seus organizadores
pretendiam divulgar. Para esta parte da pesquigzgr@amo-nos principalmente em fotografias
produzidas em 1985 e em documentos administragivigdos pelos proprios funcionarios do
Preservelfe, que se encontram no Museu do Tren@dd.&poldo/RS. As fotografias aqui
utilizadas como fontes sédo consideradas vestigiefayam produzidos com uma finalidade
pré-determinada pelos agentes do Preserve/fe: eodgervar e atestar a festividade de
inauguracdo do CPHFRGS e o0 seu espa¢o museolégittoido. Sendo assim, as fotografias

nao serdao apreciadas como meras ilustracdes, mMmasucn produto de um pensamento politico

14...] dominio de repeticdo em que a meméria mzbtiparece integrada num ordenamento do tempo dachan
pelas politicas da meméria”. (CATROGA, 2015, p..14)
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a que estavam atreladas. (KOSSOY, 2001). Como é&sstencial para discorrer sobre o assunto
deste capitulo, a fotografia emitiu-nos uma ségedddos que ndo poderiam jamais ser
mencionados a partir da escrita, pois ela no$ §a.a nocao precisa do microespaco e tempo
representado, estimulando a mente a lembrancapastéuicdo, a imaginacao”. (KOSSQY,
2001, p. 156).

Além disso, os objetos recolhidos as cole¢cfes @raulacdo das exposicdes serdo
considerados como producdes intelectuais e, desde,huscamos cruzar o valor de uso das
pecas expostagom seu valor de representacio, pois entendeneosagusio objetos neutros
ja que “[...] a sua localizagdo na exposi¢do podemfornecer subsidios para a interpretacéo
do discurso proposto pelo museu.” (LOPES, 2012)pRortanto, poderemos refletir por meio
dos vestigios, documentos, fotografias e memomasetitrevistados sobre as condicbes que
permitem sustentar um discurso histérico como sgmi@cao e também examinar a maneira
como a narrativa do CPHFRGS conduziu a apropridadustoria da ferrovia pelos visitantes
“[...] a uma nova norma de compreensao de si pd@do mundo”. (CHARTIER, 1990, p.24).

4.1 Um Evento Preparado para Ficar na Historia: ahauguracdo do CPHFRGS

Fotografia 18 - Museu do Trem de S&o Leopoldo nossAOitenta

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990]).

2“Os objetos no museu séo desfuncionalizados etuésxtualizados”, o que significa que eles ndeesammais
ao que eram destinados antes, mas que entrarardera do simbdlico que lhes confere uma nova siagfo
(o que conduziu Krzysztof Pomian a chamar essesagores de significado’ de semioforos) e a lhebuit
um novo valor — que &, primeiramente, puramenteeaiymas que pode vir a possuir valor econdmicmaro-
se, assim, testemunhos (con) sagrados da culfBSVALLEES; MAIRESSE, 2013, p.70).
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Como j4 foi dito, a antiga estacdo de S&o Leopfid@construida, onde ja funcionava
0 Museu do Trem-SL, para abrigar o CPHFRGS. O iebjetra torna-lo um lugar de memoéria
da ferrovia galcha e sua inauguracao ocorreu n®/@&11985. Organizada para tornar-se um
evento preparado para ficar na Historia, a solel@dai preparada para dar énfase ao valor
histérico do ambiente, ja que foi a primeira estdediroviaria do Rio Grande do Sul e por esse
motivo “[...] a imaginacdo o investe de uma aunmmbgilica”. (NORA, 1993, p.21). O
Preserve/fe apropriou-se do significado que o espagsuia e procurou eterniza-lo. Ja o
momento da inauguracdo do CPHFRGS evocou uma imaredtificada pelos seus agentes, a
partir de um “[...] acto memorial de representii@a, suscitado a partir de ‘sinais’ que
referenciam um ‘objecto ausente’ [...]". (CATROGARQ01, p.55). Entdo, a partir da
documentacéo, periddicos e fotografias sobre aslalde de inauguracdo do CPHFRGS, vao
emergir alguns momentos desta comemoracdo queenstipho analisar a intencionalidade

do Preserve/fe em utilizar os produtos ‘oficiiga historia para construir suas representacoes.

Fotografia 19 - Convite de Inauguracdo do CPHFRGS

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).

A partir do convite de inauguracdo do CPHFRGS padeperceber que os agentes do
Preserve/fe tinham como proposta um forte apeliigmino campo do patriménio cultural e
histérico. Segundo, LCV, jornalista da Comunicagéoial da RFFSA, a data da comemorac¢ao

foi planejada para ficar na historia. Véarias pesgoeam convidadas, dentre elas o Ministro dos

3 Os produtos oficiais da histéria sdo organizadgodumcio das preocupacdes politicas do momentandisa
formacao de uma histéria nacional produzida sobrigpde vista dos detentores do poder.
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Transportes Cloraldino Soares Severo; o goverragmBistado do Rio Grande do Sul; o prefeito
de S3o Leopoldo e os prefeitos da redidonforme documentacdo administrativa, todos os
ferroviarios e familiares foram convidados paraven¢o por solicitacdo da Superintendéncia
Regional. Também foram distribuidos convites egjie@ara instituicdes publicas e privadas.
Além disso, foram utilizados meios de comunicac¢adi@, televisdo e jornal), cartazes e faixas
alusivas para divulgar a celebracdo. Diante desddlimacdo, compareceu um grande numero
de ferroviarios de Porto Alegre. Também estivera@sgntes escolares municipais e estaduais
e 0 publico em geral. Conforme calculo oficial, goasta ha documentacdo administrativa do
CPHFRGS, houve uma participagao superior a 1208bpsa inauguracao (RFFSA, 1985).
Aqui, cabe ressaltar o interesse que o0 governadbedesumiu com esse processo de
revalorizacao da historia e do patrimonio ferravigaucho, “[...] ja que implicam a entrada na
cena publica de uma disputa sumamente complexa emmorias, que envolvem novos
‘trabalhos de enquadramento’ que excedem os cargtata ‘histéria oficial™. (LACARRIEU,
1999, p.148). Nesse sentido, o governo federalniega uma narrativa para o evento que
buscava criar uma imagem de um estado empreendedgual “[...] a autoridade de um poder
ou da dominacéo de um grupo dependem do creditmgauto ou recusado as representacoes
gue proponham de si mesmos”. (CHARTIER, 2009, p.Bi@nte de um trabalho de selecao
daquilo que deveria ser lembrado, a “memoria dficia difundida pelo programa
preservacionista na inauguragao sugeriu uma “mereagquadrad#; como podemos observar

no trecho retirado do caderno especial do jorné das Sinos, publicado no dia 26/02/1985:

Ao fazer a retrospectiva da ferrovia no Rio GraddeSul, através da exposi¢édo de
pecas da operacao ferroviaria, o Centro de Pregiowda Historia Ferroviaria do Rio
Grande do Sul, obrigou-se, também a contar a Fstfire se iniciou anos antes da
inauguracdo da primeira estrada de ferro na Priavite Sao Pedro. Nela, consta as
gestdes da Assembléia Provincial, exigéncia do oomé da populagdo, e que
continua sendo escrita pelos ferroviarios que hojegram a Superintendéncia
Regional — Porto Alegre na RFFSA (MUSEU, 1985a).

4 Trecho do relato da entrevista de LCV, jornalidsa Comunicacdo Social da RFFSA, concedida no dia
06/02/2017, em POA.

> Memodria nacional organizada que resume a imagenuma sociedade majoritaria ou o Estado desejasapas
e impor. (POLLAK, 1989, p.6)

6“0 trabalho de enquadramento da memoria se alamgmimaterial fornecido pela historia. Esse mdtpade
sem duvida ser interpretado e combinado a um seneride referéncias associadas; guiados pela pag@o
ndo apenas de manter as fronteiras sociais, mabétande modifica-las, esse trabalho reinterpreta
incessantemente o passado em fungéo dos combatgesmte e do futuro.”™ Os rastros desse trabdéo
enquadramento séo 0s objetos materiais: monumentsgus, bibliotecas, etc.” (POLLAK, 1989, p.8)
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Entdo, a solenidade e o material produzido pelsdpve/fe consagram esse passado,
mas também procuraram legitimar-se como detentaréisistoria oficial” da ferrovia gatcha.
Por isso, o Preserve/fe intencionalmente produziwliscurso organizado em torno de grandes
acontecimentos e personagens e sendo assim, iagansa cerimbnia os primordios da
histéria da primeira linha ferroviaria gaicha POK;Na qual destacou o contexto do local
onde se originou a primeira estrada de ferro gatklpartir da programacéo da solenidade de
inauguracao do CPHFRGS podemos averiguar as ir@srmgde nortearam esse ato memorial.
Primeiramente, os agentes do Preserve/fe procuravapoio da sociedade e, por isso,
buscaram, por intermédio de jornais e emissoraadie, envolver o publico que foi convidado
a participar do desfile de carros antigos pelascjpais ruas da cidade de Séo Leopoldo até o
CPHFRGS. Segundo o jornal VS, publicado em 11 dearde 1985, o desfile foi puxado por
um veiculo Overland de 1927 e por um caminhdo wanbanda tipica alema. Durante essa
atividade a RFFSA distribuiu varias bandeirinhas absimbolo da empresa para as criancas
(NO MUSEU, 1985).

Fotografia 20 - Desfile pelas Principais Ruas de |S#bpoldo antes da Solenidade de
Inauguracdo do CPHFRGS

S o

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990]).
Outro momento que consideramos importante e anadisacomo um ato simbalico

guando da celebracao foi o cumprimento do Minisios Transportes Cloraldino Severo a

Carlos Mac Ginity, neto do empresario John Mac #@ique foi proprietario da empresa

7 Essa denominacéo foi utilizada por nés para nefémea histéria homogeneizante que foi institualmada pelo
Preservelfe, voltada para fatos e datas que nuéizs enalteciam as ac¢des do Estado.
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construtora da ferrovia. A ocasiao foi registradaiailgada pelo jornal VS que buscou
representar o encontro entre o passado, por meentEmoracdo do inicio da ferrovia gaicha
com a construcao da linha ferroviaria POA-NH pdmndac Ginity e o presente, com um
discurso nostalgico para representar a estradarde due ja foi e ndo € mais sindnimo de
desenvolvimento econémico e progresso. Portar@®l8FRGS foi considerado o espago para
estabelecer um acordo entre o passado (ferroeigyesente (rodovia, Trensurb), ou seja, “[...]
0 seu significado Ultimo assenta numa concepc@versivel do tempo e aponta para a
producdo de efeitos consensualizadores” (CATROGA12 p.63) que por sua vez “[...]
encontram, na existéncia de representantes indilgaw coletivos, concretos ou abstratos, as
garantias de sua estabilidade e de sua contintid@&¢ARTIER, 2009, p.50).

Fotografia 21 - No Museu do Trem, a Historia dasdwas

Fonte: Museu Historico Visconde de Sao Leopoldi87{§-1990]).

Legenda: Imagem de Capa do Jornal VS registrandongprimento do Ministro dos Transportes
Cloraldino Severo a Carlos Mac Ginity, neto do ezsgrio que foi proprietario da empresa
construtora da ferrovia, John Mac Ginity em freadeCPHFRGS (NO MUSEU, 1985).

Considerando novamente a fonte documental, a cer@nde inauguracdo do
CPHFRGS seguiu o protocolo, entdo houve a exedg@&adrdio pela banda do exército e do
hino nacional tocado pela banda do 19° Batalhdimfdataria Motorizada de S&o Leopoldo.
Mas, o destaque da cerimdnia de inauguracédo fosapramunciamentos das autoridades que
foram divulgados nos meios de comunicacéo.
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Fotografia 22 - Autoridades no Ato da Inauguragd@®HFRGS

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).

Legenda: Autoridades da direita para a esquerdaistvdb dos Transportes Eng.° Cloraldino Soares
Severo, Prefeito Municipal de Sdo Leopoldo, Waldditur Schmidt e Antonio Carlos Carrion
Vidal de Oliveira, Superintendente Regional da R&kF#irante o pronunciamento das
autoridades na frente do prédio da antiga estag@@oh de Sdo Leopoldo.

Conforme a noticia publicada no Jornal VS, Antdbalos Carrion Vidal de Oliveira,
Superintendente Regional da RFFSA iniciou os promaummentos, que foi divulgado da seguinte

maneira:

[...] o superintendente Antonio Carlos Carrion Vida Oliveira foi o primeiro a
discursar, fazendo um relato histdrico sobre oimegto desta primeira estacdo no
interior do Estado em 1874, inclusive revestidaltipas de zinco nas paredes, porque
informacdes da época alertavam para o perigo tashds incendiarias dos indios’.
Com este museu, explica ele, ‘se pretendeu reuaiceovo disperso que levou a
construgdo do sistema ferroviario gatcho. E o miigado que os antepassados
deixaram: um profundo amor a ferrovia, e que calab@ara o desenvolvimento do
Brasil. Além disso, agradeceu o Ministério dos Fportes pela realizacdo da obra
(NO MUSEU, 1985, p.3).

Ja, o discurso do prefeito Waldir Schmidt foi apregado pelo mesmo periédico da

seguinte forma:

O prefeito Waldir Schmidt também discursou, fazendu histérico sobre o
surgimento e desenvolvimento dos transportes realeid_embrou que pela estacdo
reconstruida, agora Museu do Trem, passaram ommdique vieram combater os
‘Mucker’. Classificando a data como um dia ‘notavghldir falou que o Museu ‘ é
o orgulho de todos nés, e sabendo dos planos dpaexdo, a Prefeitura Municipal
a eles se juntou. Séo Leopoldo sabera compreemugoaancia deste momento (NO

MUSEU, 1985, p.3).
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E o pronunciamento do Ministro dos Transportestaldino Severo foi publicado com
a seguinte descrigéo:

‘Vocés estdo hoje testemunhando esta homenagefazpmos ao passado’, afirmou
Cloraldino Severo. * Aqui nasceu a primeira fereo\galcha, que promoveu o

desenvolvimento de toda esta regido. Aquele tréozielho do passado permitiu o

desenvolvimento. Serviu ao Rio Grande por muitasae como tudo, chegou o seu
momento de desaparecer’. Cloraldino lembrou quelé@ada de 30 teve inicio o

surgimento do 6nibus no transporte, sob o pro@ssoferroviarios, que ndo sabiam
receber quietos esta modificagdo. ‘Os 6nibus mastasua utilidade até agora. E o
trem acaba de voltar. O Trensurb é o velho trertamdb, tdo importante como o

velho trem.[...] o ministro abordou o lado humare abra, dizendo que a maior

construgdo ndo tém significado se nao tiver tambanfundo social: * Esta casa é

para que todos de S&o Leopoldo tenham um poucsed@ma. Cheia de significado,

cheia de alma, cheia de amor. Que esta cidadencentiando ao Rio Grande tudo o
que tem dado'. [...] Peco as criancas para quensejas a cortarem esta fita, para
simbolizar o encontro do passado e do futuro (NCSHEU, 1985, p.3).

Analisando os atos previstos no protocolo da sdéete de inauguracdo do CPHFRGS
podemos perceber a presenca marcante de milimsagjais, no periodo em que ocorreu a
comemoracao ainda estavam no poder. Os discursoautiaridades das esferas municipal,
regional e nacional reforcaram a existéncia daldrea militar que persistia no Brasil. Entéo,
considerando a conjuntura do nosso pais na déeagitetita podemos entender melhor como
se organizou a solenidade, pois “[...] os atratm@sentes nas festas sao construidos a partir
do presente, onde especialidades e temporalidadesiaventadas, ao passo que a memoria se
ajusta as necessidades de dado contexto”. (WEBER, .73). Sendo assim, quem detinha
0s processos de producdo simbdlica desenvolvido€RIAFRGS era o Estado (governo
ditatorial) e, portanto, a histéria da ferrovia feescrita conforme os interesses dos grupos
sociais envolvidos no processo. Nesse sentidastrla oficial’, proposta nos discursos das
autoridades, fez uma retrospectiva do passadoraevife como se fosse uma histéria do ‘real
passado’ “[...] actuando como se, no caminho, ndstigsem buracos negros deixados pelo
esquecimento”. (CATROGA, 2001, p.46). Notadamemtee@ntribuicbes do saber historico
controlado na instituicdo ocultaram, deformaramesgueceram episddios do passado da
ferrovia que poderiam comprometer a imagem de Bstatpreendedor, unificador da nacéo e
detentor da responsabilidade da seguranca e destamnacional.

Para deixar na historia mais um empreendimentoosergo federal, a comitiva e o
Ministro dos Transportes visitaram 0 espaco expositia instituicido, apos a inauguracao

oficial do CPHFRGS. Nesta visita, o Ministro dosafigportes e comitiva colocaram em um
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cofre® varios objetos: jornais do dia, dinheiro, selosp$ da obra de reconstrucéo do prédio e
da situacdo atual, catalogo do Centro, cartaz pcamal do centro, convite para os atos
inaugurais da obra e a ata de inauguracdo asspwds autoridades (RFFSA, 1985). Esse

ultimo documento possuia o0 seguinte teor:

Aos nove dias do més de mar¢co de 1985 foram poringagyurado as obras de
reconstrugdo do prédio da Estacdo Ferrovidria de l%®poldo e instalado no
CPHFRGS. Estamos certos que, pela pujanca do &ssado e pela perseveranga de
nosso povo, a nove de margo de 2035, quando daugbdeste mdvel, o Rio Grande
do Sul estara vivendo na plenitude de sua riquRea isso, certamente, tera em muito
contribuido a ferrovia. Seguem-se as assinaturasalExceléncia, o Senhor Ministro
do Estado dos Transportes e das autoridades preg&KEFSA, [198-€], p.3).

Sobre esse ato, o jornalista da Comunicacédo So&iRFFSA, LCV, relata-nos o seu

propésito:

Em vista de preservar dados sobre a inaugurac@iae uma espécie de pedra
fundamental, mas essa pedra fundamental era caangesim cofre que era usado
nas estacdes de antigamente. E nesse cofre s@wqgtroais do dia, fotografias

também do dia, selos, moeda, enfim o0 que pudesiseomanenos caracterizar o dia
da inauguracéo. Aquele cofre tinha uma inscricAaiama dizendo a finalidade dele
e que deveria ser aberto em 50 anos. Infelizmendepois visitando logo o museu
nado encontrei o cofre e ninguém mais teve nottwasofre. Uma parte importante da
inauguracdo do Museu se perdeu.

Entdo, a partir do cruzamento entre as fontes dentais e testemunhais descrevendo
esse momento da inauguracdo do CPHFRGS com o rétateiajante inglési® que
testemunhara o langamento da pedra fundamentaltaighe Sao Leopoldo em 1871, podemos
constatar algumas semelhancas a partir de um tdeckvro de Mulhall: “O Sr. King, um habil
fotografo, tira uma fotografia da ceriménia no motoeem que os Srs. Mac Ginity e Bevan
Smith depositaram uma caixa contendo moedas, floeais e coisas deste tipo no buraco da
pedra fundamental”. (MULHALL, 1974, p.85).

Mas, as semelhancas nao ficam somente nessemb®&nasao similares as intencdes.
O mesmo Estado que buscou deixar vestigios da idaten do lancamento da pedra
fundamental da estagdo de S&o Leopoldo em 187hétaro fez no evento da inauguracéo do

CPHFRGS em 1985 para marcar 0 momento na HistGoatraditoriamente, porém, no

8 De acordo com a documentagdo administrativa $aveiade um antigo cofre usado nos carros-bagagem da
VFRGS.

® Trecho retirado do relato da entrevista de LC¥hatista da Comunicacéo Social da RFFSA, concedliddia
06/02/2017, em POA.

100 episddio é relatado por Michael Mulhall, um ai#e inglés que, escreveu o livdaRio Grande do Sul e suas
colbnias alemas
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primeiro episédio foi celebrado o inicio das oldasferrovia, enquanto o segundo exaltava o
desmantelamento e a patrimonializagéo desse mededmusporte.

Enfim, a solenidade de inauguracdo do CPHFRGSldoiggada nos minimos detalhes
com o intuito de destacar o valor historico do @antas e a busca de legitimacdo do CPHFRGS
como um lugar de memaria da ferrovia gaucha. C@msesbjetivos, a celebracdo tinha que se
apresentar para a comunidade como um grande epentpe inaugurou um espaco de
preservacao do patriménio ferroviario; porém, macios estar atentos “[...] para nao incorrer
no equivoco de entender que o passado celebradoaéld por aquilo que é” (WEBER, 2014,
p.72). Também é necessario observar 0s atoresgdeziram o discurso e procuraram gerir a
memoéria que “[...] é inseparavel dos seus campobjgetivacdo e de transmissao - linguagem,
imagens, reliquias, lugares, escrita, monumentes dos ritos que o reproduzem [...]".
(CATROGA, 2001, p.48).

4.2 A Narrativa Produzida na Primeira Exposicdo ddCPHFRGS

Uma das varias maneiras de se construir/reconstrydlassado esta nos espacos
museoldgicos, a partir da exposi¢aaContudo, para entender a organizagdo de umaie#pos
€ necessario compreender, antes de mais nadae, @a@. As exposi¢coes sao um meio pelo
qual os museus comunicam-se com 0 seu publico e anphstituicdo “[...] transmite a
mensagem, através da linguagem especifica dasiegd@®smediante a articulagdo de objetos-
signos em discursos multiplos e sobrepostos sobuitiara e a natureza”. (PERICHI, 1997).
Para Cury (2005) a exposicao € “[...] a grande obawos museus de se apresentarem para a
sociedade e afirmarem a sua missao institucio@URY, 2005, p.35). Entdo, como sendo um
meio de comunicagddproduzido nos museus histéricos para difundimstagio do passado,
as exposicdes merecem uma reflexdo sobre condorsdas a escrita da histéria; porém, temos
nocao que “[...] as mensagens museologicas podsim aer vistas como textos abertos ou
estéticos, possibilitando multiplas leituras e riptetacdes”. (HORTA, 1997, p.117). Como
uma das atividades praticas dos museus, “[...]xassicoes sdo atividades que reanem e
consolidam todos os trabalhos que caracterizamda dessas instituicdes. Por meio das

1“0 termoexposigacsignifica tanto o resultado da acéo de expor, [guarconjunto daquilo que é exposto e 0
lugar onde se expée.” (DESVALLEES, 2013, p. 42).

12 No contexto dos museus, a comunicagdo aparecetaimamente como a apresentacéo dos resultados da
pesquisa efetuada sobre as cole¢Bes (cataloggesaonferéncias, exposicdes) e como 0 acessogE®s
que compdem as colecdes (exposicdes de longa dueagfiormacdes associadas). (DESVALLEES, 2013,
p.35). Para Cury (2005) todas essas manifestaédesis museu, comunicagkxto sensuNo stricto sensua
principal forma de comunicacao em museus é a egg@s{CURY, 2005, p. 34).
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exposicdes, 0s museus se dao a conhecer pelogeébtigeral e se tornam por esse publico
conhecidos”. (PIMENTEL; COSTA, 2008, p.129).

Se pensarmos a exposi¢gdo como um discurso, logmsreoncluir que, assim como
em um texto escrito (frase, carta, livro etc.) ®@ds elementos — letras, palavras,
espacos, sinais graficos, autores, leitores, meioss e siléncios, produtores e
receptores, lugares da escrita — sdo constituiletasgus sentidos. Em uma exposicao
todos os seus elementos sdo integrantes do seusdisos objetos em exibicao, o0s
textos de apresentacdo de seus realizadores (ciaradmigente institucional) e
patrocinadores, bem como os explicativos (textostibdeos tematicos, legendas das
pecas), as imagens complementares, a ficha técnagagrato de seguranca das pecas
e do publico (tanto os equipamentos quanto o pBssoeobiliario, o edificio, os
agentes envolvidos (curadores, técnicos e demdiwes), as instituicdes que
realizam, promovem e patrocinam a mostra. (CONDURIO8, p.73).

Assim sendo, neste subcapitulo, embasamo-nostoadisultural para sustentar nossas
explicacdes sobre as representacdes apresentaelgsasicao de longa duracdo que foi aberta
ao publico no dia 9/3/1985, inaugurando o espaco expositivo organizado pelsapve/fe. E,

a partir dela analisaremos o discurso expografidzando alguns elementos citados por
Conduru (2008): a disposicao dos temas no espacopjetos em exibicdo, os textos dos
ndcleos tematicos e o material distribuido paraiblipo. Desse modo, acreditamos que “o
importante na andlise das expressdes museoléginasseograficas € discutir o sentido da
existéncia dos museus, do modo como se apresentmm s comunidades [...]".

(HORTA,1997, p.118). Quanto a organizacao da dgiee a analise, optamos por utilizar uma
delimitacdo dos temas propostos pelo programa wesgenista e como fontes principais, o
roteiro e os registros fotograficos do espaco @kposproduzidos pelos funcionarios do

Preserve/fe. Cabe aqui dizer, que ndo estamos quioptos a realizar exame da historicidade
das pecas exibidas na exposicdo, mas fazer uma laieerdagem historica delas para
averiguarmos a forma como foram contextualizadasa Bntendermos melhor a narrativa da
exposicdo proposta no CPHFRGS, observaremos osdaendiados pelos agentes do
Preserve/fe aos acervos e aos suportes da exposigéanjunto de cada “espaco teméatico”.
Sendo assim, buscaremos a contrapelo ponderarpesseatacdes produzidas a partir da
exposicao, analisando as condicdes de sua produer@a,omo a influéncia dela na apropriacéao

pelo publico sobre a trajetdria da ferrovia.

13 Esta exposicéo foi mantida com a mesma configorag& 1990 quando o Preserve/ fe deixou de admainist
CPHFRGS devido a sua extingdo no governo Collor.
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4.2.1 O Cenério Expositivo Interno

O projeto inicial do CPHFRGS, de acordo com o cetld M T K F, “era preservar o
edificio e instalar nele um centro de preservacgéo abjetivo de divulgar através de exposicéo
permanente a histéria da evolucdo tecnoldgica mavia” 4. Para isso, conforme o trabalho
de Matos (2015), o Preserve/fe utilizou-se de danios que alimentavam tanto as exposi¢cdes
guanto a producgéo de pesquisas sobre o desenvobardas estradas de ferro e sua relacdo
com a historia regional e com o territério.(MATO&)15). Entdo, tomamos por base a
documentacédo da ferrovia, sustentados pelas risgrasladas por Maria Elisa Carrazzoni, as
guais serviam para todos 0s centros, e a partir abpstos que tinham para trabalhar
organizaram a primeira exposicdo do CPHFRGS. A dlaga MTKF ficou responsavel pela
pesquisa de conteudo e pela selecdo de acerva paposicdo. Enquanto isso, Sergio Morais
e Claudio Teréncio Bacalhau responsabilizaram-gegrejeto arquitetonicd®. Ficou a cargo
da museologa Clarissa Oliveira de Carvalho, cedeapela RFFSA no inicio do ano de 1985,
a montagem de toda a exposi¢ao seguindo a plaréagddeto. Para dar os retoques finais,
vieram para 0 nosso Estado o arquiteto Sérgio M@rai secretaria-executiva do Preservel/fe .
Desse modo, a exposicao de longa duracdo (que pecelaexposta até o final da gestdo do
Preserve/fe no CPHFRGS) ficou pronta para a inagéia; assim como as obras externas,
orientadas pelo engenheiro Nelson Pauli.

Com o intuito de levar o visitante a ter uma eXgmaria com a histéria da ferrovia ao
entrar no Sitio Histérico, a exposicao internarfantada pelos agentes do Preserve/fe na
reconstruida estacao ferroviaria de Sao Leopoldsxdndo “[...] reconstituir o ambiente de sua
lembranga porque a recordagcdo se apresenta nestessmome ambiente”.
(HALBWACHS,2006,p.46) . Na parte interna, o recifitd planejado sem as divisorias que
existiam enquanto o prédio funcionava como estédoviaria. Ao longo desse espaco, 0s
acervos de pequeno e médio porte foram distribul@mntrada para o prédio que conduziu a
exposicdo interna dava-se principalmente pela pertal, em frente a praca do Sitio Historico
do Museu do Trem/SL.

O espaco expositivo seguiu um discurso historice passou a adotar um circuito
narrativo, “[...] de modo que a visualizacdo dospa® passa a ser uma leitura da Histéria”.
(MAGALHAES, RAMOS, 2008, p.53). Quanto ao circuitarrativo, 0 CPHFRGS utilizou-se

¥ Trecho retirado do relato da entrevista de M T ¢oRcedida no dia 26/12/2015 por e-mail.
15 Compilagéo de alguns trechos do relato da enteeslisM T K F concedida nos dias 26/12/2015 e 12015
por e-mail.
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de eixos tematicos para contar a historia da fearegguindo as normas do Preserve/fe. De
acordo com as regras do programa preservaciorosgae se referem as narrativas historicas,
0s centros poderiam representar a origem do traesperroviario de forma universal ou
restringindo ao universo nacional, porém era recalado retratar a historia ferroviaria local,
enfatizando a estrutura e operacdo da ferrovia. TOI®, 2015, f.116). Conforme a
documentac&o administrativa, os centros de pres@rviham como principal semelhanca os
temas que compdem todas as exposicOes permanegezias pelo Preserve/fe, como se |é

no trecho abaixo :

[...] - a narrativa podera abranger as origensatwsporte ferroviario no mundo ou as
origens do transporte ferroviario no Brasil e, gusea historia do transporte

ferroviario no Estado onde esta sendo instalad®;0 C

- o funcionamento da ferrovia devera aparecer wlande explicado na narrativa. A
importancia da sinalizagdo, da comunicacao e luz@eve ser enfatizada. (RFFSA,
1981, p. 2).

Além disso, dentro das regras estabelecidas canspa®, o contetudo tedrico ou a
narrativa da exposicao deveria ser clara e objetre@omendava-se sempre que fosse possivel,
0 uso de pegas ferroviérias, fotos ou desenhoslpatar o tema apresentado (RFFSA, 1981,
p. 2). Dessa maneira, 0 CPHFRGS seguia “[...] odamoeguladores das praticas discursivas
da representacao” (FOUCAULT, 1996, p.39) sugerigel® Preserve/fe. Sendo assim, 0s
funcionarios da instituicdo museoldgica deveriam]“pcupar determinada posicéo e formular
determinado tipo de enunciados” (FOUCAULT, 199&9.que, conforme as regras do
programa preservacionista, definiam “[...] os gestis comportamentos, as circunstancias, e
todo o conjunto de signos que devem acompanhacargo; fixa, enfim, a eficacia suposta ou
imposta das palavras, seu efeito sobre aqueleguais se dirigem, os limites de seu valor de
coercao”. (FOUCAULT, 1996, p.39). Tal perspectivevd a revelar os dispositivos
institucionais que, em uma sociedade, tém porifiadé enquadrar a memdria, regulando os

espacos e as condutas. (CHARTIER, 1990).

A ideologia, de acordo com este uso, tem a ver ‘poaler’, com ‘controle social’
exercido sobre os membros de uma sociedade, geralmem que tenham
consciéncia disso e muitas vezes sem que os ps@gentes implicados na producao
e difusdo de imagens que alimentam. (BARROS, 2051).
O resultado disso foi uma narrativa expograficéada para “[...] uma memoria coletiva
organizada que resume a imagem que uma sociedjoigt@na ou o Estado desejam passar e
impor”. (POLLAK, 1989, p.6). Segundo Pollak (198%),trabalho de enquadramento da

memo©ria nutre-se do material fornecido pela hiatpor diversas motivacées, das quais uma
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delas é manter o status quo. “Além de uma proddeddiscursos organizados em torno de
acontecimentos e de grandes personagens, os rdst®s trabalho de enquadramento sao os
objetos materiais: monumentos, museus, biblioteta$ (POLLAK, 1989, p.8-9). Portanto,
estudaremos a construcdo do passado no discuregpdaicdo do CPHFRGS a partir das
divisdes estabelecidas e identificadas a partirateiro de exposicdes e das fotografias
produzidas pelos agentes do Preserve/fe , analisam@stratégias utilizadas para difundir a

“memoaria enquadrada” proposta pelo Estado bragileir
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Figura 6 - Planta da 12 Exposi¢cao do CPHFRGS

: Histéria da Ferrovia no Rio Grande do Sul
@ Espaco 4: Sistema de Comunicagao
@ Espaco 5: Sinalizagao
@ Espaco 6: Via Permanente
E Circulagao

Fonte: Elaborada pela autora, com base nas foiagid Museu do Trem.

Legenda: Desenho da planta baixa elaborada paryJa@winski.
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- Espaco Tematico 1- Histérico da Locomotiva

Fotografia 23 - Objetos Expostos no Espaco Tematico

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990]).

Fotografia 24 - Miniatura de Locomotiva a Vapor

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990])).

Ao entrar pela porta de entrada principal, o udéadeparava-se com o0s objetos do
espaco tematico 1 que propositadamente foram aa@dws pelos agentes do Preserve/fe no

1 No roteiro da exposicdo consta que em todos ogéisanavia fotografias, porém néo temos registtasde
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meio do ambiente expositivo , 0 que evidenciava$ema central . Esse espaco tematico tinha
CcOmo escopo representar a histdria da locomotbaareesse intuito, os objetos escolhidos para
compor esse eixo foram duas miniaturas de locomativapor, os modelos de fundicdo de
pecas do material rodante e um sino de locomotiva.

Esses objetos na exposi¢cao serviram como mereapdst e desse modo, 0s agentes do
Preserve/fe optaram por “[...] suportes aos qdese jesta habituado, como os suportes verbais,
nao so para formular os conceitos, mas tambémgpananica-los: nesta linha, de fato esvazia-
se a utilidade de um museu com acervo.” (MENESES4 1p.28). Com essa metodologia 0os
objetos expostos subordinaram-se aos materiaisegsps, tornando o uso do objeto
metafdrico, deixando de fazer sentido em si e passa compor textos tridimensionais
(MAGALHAES; RAMOS, 2008). “Mas torna inécuo 0 musgor reduzir a exposi¢io a uma
exibicdo de objetos que apenas ilustram sentidogeitos, idéias, problemas que nao foram
deles extraidos, mas de outras fontes externapendentes daquilo que se est4 apresentando.”
(MENESES, 1994, p.28).

Quadro 5 - Painel 1: Texto 1

A Locomotiva a vapor

A palavra ‘ Locomotiva’ significa aquele que se male lugar, designa a maquing

cuja finalidade € rebocar vagbes — (carga) e c§passageiros). Tentando utilizar a maquiha
a vapor como fonte de energia RICHARD TREVITNICKnstruiu, em 1803/04 uma
pequena locomotiva que chegou a percorrer 150metlds de Londres a Plymonth.

GEORGE STEPHENSON, mecéanico autodidata e maquitéstana mina de carva

inglesa, dedicava suas horas de folga a fazeriéxpers com locomotivas. Convenceu 0
grupo de empresarios que projetava a estradamedeIStockton a Darlington, a substituirfa
tracdo animal pela tracdo a vapor. Foi entdo nomeadenheiro desta estrada. Na
inauguracédo, em 27 de setembro de 1825, a ‘Loconipthaquina criada por Stephensor
rebocou um conjunto de carros e vagdes.
Em 1830, a linha Liverpool-Manchester foi abertpaga ela ROBERT
STEPHENSON, filho de George, criou a famosa locoradRochete’.

Fonte: (RFFSA, [198- f]).
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Quadro 6 - Painel 2: Texto 2

A locomotiva Diesel
A locomotiva Diesel foi inventada por RUDOLF DIESEmM 1893. Utilizada pela

primeira vez em 1923, essa locomotiva permite @aeqoiartida imediata.

Fonte: (RFFSA, [198-f]).

Quadro 7 - Painel 2: Texto 3

Locomotiva elétrica e diesel elétrica

A locomotiva elétrica surgiu a partir de 1890. @bastecimento é feito por corrent

1%

elétrica, fornecida pelas redes de Estrada de Eawrtificada na locomotiva. A locomotival
Diesel-Elétrica, tem central elétrica propria, aeote elétrica é fornecida por um gerado

acionado por motor diesel.

Fonte: (RFFSA, [198-f]).

Esses textos contidos nos painéis foram utilizgeidgs agentes do Preserve/fe como
recursos que o CPHFRGS tinha para comunicar a memsgue desejava transmitir para 0s
visitantes. Os painéis explicativos n® 1 e n° Zinbam textos resumidos sobre as origens das
locomotivas, provavelmente retirados de livros, pragirmavam a contribuicdo dos ingleses
para o desenvolvimento de tecnologias por teremstngdo as primeiras locomotivas. Cabe
ressaltar a evidéncia dada a genialidade dos gglgsropiciando o esquecimento das
adaptacOes incriveis que os engenheiros brasiléresam para criar moldes (moldes dos
modelos em madeira), nas oficinas espalhadas pskorEstado, que serviram para a fundicao
de pecas para locomotivas, truques etc., adequsmdamecessidade e a realidade no periodo
em que a ferrovia galdcha estava encampada peldoEda RS. Sendo assim, o discurso
oficializado no CPHFRGS tinha um propdsito e dewlete as memaorias fragmentadas nao
foram absorvidas, pois a “[...] a memoria deperelerd modelo e o que ndo cabe nele é diluido
no grande oceano do esquecimento”. (THEODORO, 1998,

Com relacdo as miniaturas de locomotivas a vapabaa construidas por ferroviarios

em 1935 na cidade de Santa Maria para participa@®ram concurso em homenagem ao
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centenario da Revolucdo Farroupithado foram inseridas na exposicdo com o designio de
“[...] desvendar sua construcao, transformac¢oes esuncdes” (MENESES, 1994, p.27), mas
colocadas em uma cadeia de ideais pelos padroearddiva empregada pelos agentes do
Preservel/fe para rememorar a evolucéo e tecndogifransportes no mundo desvinculando a
historicidade do objeto em si. Conforme Santos §201...] o discurso historico, racional e
moderno substitui a histéria que se apoiava na manegdonde a linguagem das palavras
subordina o outro elemento da narrativa museolpgioaé o objeto”. (SANTOS, 2006, p. 20).

Logo, supomos que as locomotivas a vapor sao rasthistoricos “[...] que tém como
funcdo principal recuperar uma imagem do passa8ANTOS, 2006, p.20), mas, como as
outras pecas dessa tematica poderiam ser subssitpit outros acervos historicos com o
mesmo significado, pois 0 objeto insere-se na tiearastabelecida pelos suportes materiais
com textos. Conforme Bittencourt (2003), o problemaalescontextualizacdo dos objetos esta
na dificuldade de evidenciar as suas dimensdesciagparonoldgica e social e, portanto,
percebe-se claramente a pouca informacéo dos siovfess sobre a historicidade das pecas e o
pouco envolvimento na construcao da historia cofersviarios, pois o que prevaleceu foi a
historia oficial da ferrovia, ndo a dos ferrovidridssim sendo, nessa tematica ndo houve uma
problematica historicamente fundamentada, mas eqeda pelos painéis a partir de uma
coletdnea de datas e fatos, seguindo uma linhaldgina, destacando a selecdo de alguns
acontecimentos sem relacao dialética com o presetiiga consequéncia foi a emergéncia de
um passado morto. Portanto, essa forma exposifprasentada intencionalmente pelo
Preservel/fe imp6és “[...] a sua concepcéo do mwadal, os valores que sao os seus, e 0s de
seu dominio.” (CHARTIER,1990, p. 17).

2 Em setembro de 1935, uma grandiosa celebracaccpatenario da Revolta Farroupilha aconteceu ero Po
Alegre, no parque da Redencédo, que envolveu topai®e diversas delegagdes internacionais, langando
evento a um patamar mundial e mostrando a culeinaodsos estados. A VFRGS foi uma das entidades que
participou da Exposi¢cdo. Com um pavilhdo de 158G onstruido pela empresa Dahne Conceigdo & Qiéex
suas locomotivas, carros, motores, meios de comcéi; produtos transportados, entre outros. A tospe
Federal de Estradas e a Estrada de Ferro CentBxiadd tiveram um pavilhao também, de 300 m?, mado
a importancia do transporte para o pais, e artidal@om as atividades feitas nesse a&mbito no Ramderdo
Sul. (UFRGS, 1999).
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- Espacgo Temético 2- Histoéria da Ferrovia no Brasil

Fotografia 25 - Espago Tematico 2 e Albuns Teméfico

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990])

Esse espaco tematico diferencia-se do anterionfotter pecas expostas, porém nele
existiam painéis com textos e fotografias que eaphm a histéria da ferrovia no Brasil e em
frente a essa tematica havia duas mesas com @liadires, contendo textos e fotos.

Quadro 8 - Painel 3: Texto 4

Coube a IRINEU EVANGELISTA DE SOUZA, Barao de Maoagyrivilégio de ter
sido pioneiro na implantacdo das vias férreas msiBIEm 1852 recebeu privilégio do
Governo Imperial para a construcao e exploracdomdelinha férrea entre a Baia de
Guanabara e Fragoso, localidade préxima a Raizda 8e Petrdpolis. Essa estrada foi
inaugurada a 30 de abril de 1854 e nela andourariaa’, primeira locomotiva a trafegar rjo

Brasil, assim denominada em homenagem a esposarédo.B

Fonte: (RFFSA, [198-f]).

3 No espaco tematico 2 haviam fotografias, porénteos o registro delas. Os albuns tematicos serd@isados
posteriormente como materiais disponibilizados papéablico.
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Nesse espaco houve uma forte tendéncia em expdetarm historia [ou papel] do
Estado brasileiro, valendo-se das iniciativas piagpara a construcao das estradas de ferro no
Brasil, dando a impressdo de que “guando a histdaiza os grandes feitos humanos,
concentrando-se em acontecimentos singularesaoedimnarios que sao contados e recontados,
ninguém tem autoridade para transformar, modificar interpretar o que é contado”.
(SANTOS, 2006, p.47). Assim sendo, na descrica®ofiits acima, recuperaram-se 0S
momentos que consideravam 0s mais significativoacipalmente o marco da ferrovia no
Brasil. Entdo, da mesma maneira que na tematicadabam o marco inicial da historia . Tanto
0 primeiro espac¢o como o segundo trataram somertiestbrias de obras bem- sucedidas sem
relatar as dificuldades encontradas na construgédrechos das estradas de ferro brasileiras e
também sem referenciar os trabalhadores ferrogiafioeodoro (1998) caracteriza a producao
da “memoria dos outros” como sendo confeccionaalaréa que produzir memoaria a partir de
grandes monumentos e de grandes eventos politfabsiéar a memoria dos outros.

Nesse sentido, como argumenta Meneses (1994) pezdeoportunidade de “[...] ensinar
a fazer Historia (e aprender Historia, aprendezarfHistéria)” (MENESES, 1994, p. 39), pois 0s
museus historicos sdo ambientes proficuos paldargnsformar-se num recurso para fazer Historia
com objetos e ensinar como se faz Historia combjetas. Esta postura abre horizontes para
infinitas possibilidades expositivas” (MENESES, 499.39); porém, como aponta 0 mesmo autor
(1994) “[...] o problema reside quando o que sapaio se transforma em espinha dorsal”
(MENESES, 1994, p.29) tornando os suportes da &gdmsesponsaveis pela mensagem que a
exposicao pretende transmitir. “A possibilidadesdémular a ‘absorcéo de informacao’ pode ser
uma justificativa, ainda que fragil, para tal tgh® exposicdo. Sua presenca exclusiva, porém, nao
justificaria a existéncia de um museu historicMENESES, 1994, p. 39).

A mensagem nesse espaco tematico vai alem dodpder@o em vista a disposicéo
do eixo tematico dentro do espaco, porque tambam édicador de uma ordem particular e
legitima da sociedade, onde podem ser apontadasagéps ou integracdes, dependendo do
ponto de vista. Na disposicdo dos temas, como posleer na planta da primeira exposi¢cao
do CPHFRGS (figura 6), em um dos lados do espacontramos a historia da ferrovia no
Brasil e, do lado oposto, a historia ferroviariaigaa. A organizacdo dos eixos tematicos
arrumados dessa maneira da-nos a ideia de quidaahika ferrovia do RS nao esta integrada
com a histéria da ferrovia no Brasil, 0 que nosaEnao enraizamento sociocultural de quem

produziu a exposicad ou daqueles para quem esta produzindo-se o prejgiografico.

4 A musedloga Maria Thereza Kahl Fonseca e os atgsiSergio de Moraes e Claudio Teréncio Bacalleaam
do Rio de Janeiro para organizar a exposicao doFR&S.
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Conforme Pesavento (1997), uma exposicdo ou V{émh confirmar o seu carater dialético,
demonstrando que a realidade pode dar margem admaiwa leitura ou, entdo, as coisas nao
sdo exclusivamente ‘isto’ ou ‘aquilo’, mas ‘isto’ ‘aquilo ao mesmo tempo [...]".
(PESAVENTO, 1997, p.55).

Sendo assim, concluimos que nesse espaco tematige também um distanciamento
das representac6es com o conceito de memoria, @ayaditamos que tenha dificultado a
recuperacdo de imagens do passado capazes deegegdes, de “[...] refazer, reconstruir,
repensar com imagens e ideias de hoje, as expegé@wpassado”. (BOSI, 1995 apud LOPES,
2012, p.167). Segundo Santos (1993), os museusdgraduzido as praticas pedagogicas
inadequadas utilizadas nas escolas a partir de ‘amardagem puramente factual nas
exposicdes, principalmente nos museus historicBENTOS, 1993, p.42) e nesse estudo

parece-nos, cabe inseri-lo dentro das instituigbesempregaram esta metodologia.

- Espaco Tematico 3 : Historico da Ferrovia no RS

Fotografia 26 - Objetos Expostos no Espaco Tema&tico

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo ([1874-1990]).

5 N&o foram encontrados registros das fotos expostagainéis 5 e 6. Ndo foi mencionado na docurp@ata
encontrada se havia um texto para esse espagcademat
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Fotografia 27 - Cadeira Utilizada pelos DiretorasAdixiliaire

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo ([1874-1990])).

Esse espaco temético tinha como caracteristicaralgdiversidade de pecas: reldgios,
maquete da ponte, teodolitos e niveis com tripdapmpos do carro de passageiro, galo de
ouro, maquina de calcular, maquina de escreveintexide incéndio, chapelaria, bilheteira,
mesa de telefone, farol comemorativo do CentendaidRevolucdo Farroupilha, cofre de
madeira, salamandra (aquecedor), cadeira do didorAuxiliaire, escafandro, placas,
lampides, faqueiro, vidro do carro Bento Goncalxédraca de janela) e mesa (de jogos) do
Carro Bento Goncalves. Era destinado pelo Prederaaliferenciar o CPHFRGS dos outros

centros de preservacao ferroviarios, conforme dectagdo administrativa:

Cada um reflete o desenvolvimento s6cio-econdmicoedido onde se encontram;
mostram que as diferentes origens do capital qamdiava a criacao das ferrovias se
refletia no material importado para o funcionamed&s mesmas; enfatizam as
diversas caracteristicas da arquitetura ferroyigsi@servam e exibem parte da
documentacao fotografica. (RFFSA, 19864, f. 5).

Como podemos notar, havia uma orientacéo pardgmiar a histéria da ferrovia local
na constituicdo do discurso museologico. Primeirdepara distinguir o espago museologico
dos demais centros de preservacgéo, e em seguratqbug tornar o local mais atrativo para o
publico, pois um dos objetivos primordiais era infar e agradar os visitantes. Neste contexto,

os agentes do Preserve/fe vao adequar sua namatimodo que as representacdes nao fossem

de forma alguma redutiveis a vontade dos produtdeediscursos e normas (CHARTIER,
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1990). Sendo assim esse eixo tematico foi dirediore acordo com o escopo do programa
preservacionista que determinafastoricidadedo objeto em si, estabelecendo as relagdes dele
com a tematica de forma aleatéria.

Desse modo, foram reunidos nessa tematica objetatiferentes periodos, como a
salamandra que era uma espécie de aquecedor guetifmada na residéncia do diretor da
Brazil Great Southern Railwagm Uruguaiana (periodo em que os ingleses gexamias
terminais localizados em Quarahim, na fronteira @olruguai e ltaqui) exposta no mesmo
espaco tematico da cadeira que servia aos diredarestrada de fermuxiliaire no carro de
inspecdao (vestigio do periodo em que os belgasastravam a ferrovia) e com o galo de ouro,
prémio conferido pela VFRGS aos maquinistas e &igsique conseguiam economizar carvao
na ocasido que o Estado gaucho gerenciava a esieadarro no RS. Esses exemplos
demonstram que as pecas desse tema ndo mantéaordle¢empo justamente porque séo
utilizadas por um discurso do presente que as @eedessim sendo, a contextualizacdo em
parte ndo existe, jA que o0s objetos ndo nos lewavolth ao passado, mas procuram fazer com
gue tenhamos uma determinada visao desse passaderein apresentados presos a narrativa
do presente, perdem a capacidade de mostrarenmseuro fragmento do passado. (SANTOS,
2006).

Também percebemos que a mensagem perpetradausmde objetos foi direcionada
no mesmo sentido. Desse modo, para apresentaibaada estrada de ferro do Rio Grande
do Sul, incluiram-se as pecas (como farol farréadilo vidro com o brasdo da Republica Rio-
Grandensée a mesa de jogos do carro Bento Goncdlye®nfeccionadas para festejar o
centenario da Revolugdo Farroupilha em 1935 e riateg no mesmo eixo com varios
elementos utilizados nas estacdes, nos escritbrdssyias permanentes e nas oficinas. Entéo,
os relogios’, o aparelho topogréafico e teodoly) os marcadores de passagéns maquina
de escrever Underwood n° 5, a chapelaria e a megeircalculat?e o extintor de incéndit?
foram utilizados para representar a historia deo¥éa rio-grandense. A exposi¢cdo de muitas

pecas sem relacdo uma com as outras, expostas enmesimo espaco tematico, confundiu o

6 O farol de cauda era instalado no trem noturnapettlo de Trem Farroupilha conhecido como farobtgitha.

70 vidro com o braséo da RepUblica Rio-Grandensamentava o carro da administracdo do Trem Fathzupi

8 A mesa utilizada pelos passageiros para jogosaldotcarro Bento Gongalves.

° Os reldgios sdo de diferentes nacionalidadesaerfattilizados nas estacdes férreas pela VFRGS.

10 O aparelho topografico e o teodolito foram opesagelos engenheiros e/ou topdgrafos para verificaca
alinhamento do solo para posterior instalagéo idbs$.

11 Os marcadores de passagens foram utilizados tzges galchas.

2 A maquina de escrever Underwood n°® 5, a chapedagianaquina de calcular foram utilizadas nos sis
da VFRGS.

13 0 extintor de incéndio foi utilizado nas oficirdes VFRGS.
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visitante, o que inibiu o potencial de pesquisa gumatrimoénio industrial possui para gerar
conhecimento. Sendo assim, a exposi¢ao néo evaleasirelacdes dos objetos com os lugares
da ferrovia onde eram usados, e menos ainda ageslaociais, econdmicas e politicas
imbrincadas dentro da empresa. Portanto, ndo fitamo que a ferrovia compreendeu varios
espagos que nao se resumiam as estacdes e aogodefedsoviarios. Também néo ficou
evidente que havia diversos profissionais que amava ferrovia: da construgdo a manutencgao
da via permanente, passando pelas tarefas dedescatadministrativas, pelo trabalho nas
oficinas e até na conducédo das locomotivas. Aléssogia exposi¢cdo nao apresentou o ser
ferroviario como sendo motivo de status e prestigiperiodo aureo da ferrovia. Também néo
se mencionou que no inicio do século XX, algumasdas eram ensinadas por intermédio das
geracdes familiares; posteriormente, a profiss&sqaa ser ensinada mediante o aprendizado
em escolas profissionalizantes, também existiarsosuintensivos de classificacdo de cargos
fornecidos pela empresa ferroviaria. Em suma, @®g@o ndo explicou o funcionamento da
empresa e ndo desenvolveu uma perspectiva de gtre da ferrovia ja havia uma espécie de
cultura ferroviaria que transmitia lacos de solidariedade e perteartionatravés das geracoes.
(FLORES, 2008).

Fotografia 28 - Farol Farroupilha

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo, ([1874-1990])

Legenda: Farol Farroupilha, confeccionado nas ragida VFRGS em 1935 e instalado Trem
Farroupilha

Os agentes do Preserve/fe, além de fazerem usetdaimia, nos parece que também
utilizaram alguns objetos como fetiche. Tratavalae pecas confeccionadas para festejar o
centenario da Revolucéo Farroupilha. Essas petasras expostas nos pavilhées do Parque
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da Redencgdo em 198% foram utilizadas como fetiche na exposicdo.Assindo, os objetos
produzidos para festejar o centenario da Revollgooupilha como tantas outras pecas
antigas passaram “[...] na nossa contemporaneidaderando ambientes, integrando colecdes
ou institucionalizados no museu [...]". (MENESE®94, p.19). Desse modo, essas pecas
tiveram os seus significados, usos e funcbes angsrdrenados, ou seja, perderam os sentidos
e valores (cognitivos, afetivos, estéticos e pragos) a ele atribuidos. (MENESES, 1994).
Sendo assim, a exposicao, “[...] actua como ingnime objeto de poder (es) mediante a
selecéo do que se recorda e do que, conscienteanscientemente, se silencia”. (CATROGA,
2015, p. 74).

- Espaco Tematico 4 - Sistema de Comunicacao

Fotografia 29 - Objetos Expostos no Espaco Temdtico

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo, ([1874-1990])

Quadro 9 - Painel 7: Texto 5

Telefone
A telefonia é a transmisséo elétrica do som, da faltelefone foi inventado por
GRAHAN BELL, em 1876, na cidade de Boston, EUA. Bom Pedro Il que trouxe o
14 A telefone para o Brasil. O primeiro aparelho fotatesdo no Paco de S&o Cristévao, no Riore
Janeiro. Em 15 de novembro de 183®Decreto Imperial n® 7539, autorizou a criacao aa

o 0

Companhia Telephonica do Brasil.
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Fonte: (RFFSA, [198-f]).

Quadro 10 - Painel 8: Texto 6

O Telégrafo
O telégrafo, inventado por SAMUEL MORSE (1791/1888uxe para as ferrovias
beneficios extraordinarios. Antes sé podiam circptaicos trens, por intervalo de tempo

obedecendo a determinados horéarios. O movimentertoon muito com a introducéo do

o

mesmo. A primeira ferrovia a usa-lo foi a Great WiesRailway em 1839, na Inglaterra. N
Brasil, o telégrafo foi implantado por GUILHERME €ANEMA, em 1852.

Fonte: (RFFSA, [198-f]).

Cabe ressalva que, tanto esses textos como @S @resentados em temas anteriores
destacaram os inventores de algumas pecas expostasrcuito expositivo interno da
instituicdo e os personagens ilustres que podataitn a vinda desses equipamentos para o
Nnosso pais. Percebe-se entdo, uma retrospeceaa tielacionada com a légicaluatéria dos
vencedoresjue banaliza a evocacéo “[...] com finalidadeegituir ao patriménio coletivo os
acontecimentos do pretérito [...]". (CATROGA, 20p537). Em contrapartida, os agentes do
Preserve/fe ao escolheremvassodes oficiaipara abordarem o sistema de comunicagdo nao
agregaram as memorias fragmentadas sobre o assl@mendo de destacar, também, a
importancia da comunicacao e do transporte ferriovjgara as cidades do interior que trouxe
para elas o desenvolvimento social e economical®dassim, no CPHFRGS néo ressoaram as
histérias das comunidades por onde o trem pags$@o.se mencionou que a comunicacgao entre
as estacoes era importante na ferrovia, feita permédio do telégrafo e do telefone. Nas
estacdes maiores, havia um telegrafista e nas e®enqroprio agente da estacdo assumia entre
outras responsabilidades, a tarefa de receber mremensagens para varias estacoes,
combinando horarios, carregamentos e outros satvi@mbém nao houve referéncia sobre o

uso dos telégrafos pela comunidade, que além d& sier comunicacdo entre as estacoes
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ferroviarias também se tornou um meio de comun@pe#a toda a cidade que recebia noticias
diversas®. N&o se fez mencéo aeletivg uma espécie de telefone entre as estacdes pxima
e bastante utilizado pelos ferroviarios pela feailie em transmitir mensagens. (CALLONI,
2010).

Entdo, nesse espaco tematico fica evidente a cetiz8ubordinacédo das pecas ao tema,
pois elas ndo mantém uma ordem cronoldgica nemidentidade temporal entre si, “[...] mas
estéo inseridos numa configuracdo que mostra,notaree, os temas arrumados segundo uma
perspectiva que tem uma analise sobre a evolucdatae como pressupostos”. (SANTOS,
2006, p.78). Sendo assim, 0os objetos servem conma rhestragcdo para demonstrar o
desenvolvimento tecnoldgico que se operou na ferfmasileira, dentre os quais o atributo de
antiguidade “[...] ja o torna apto a expressar sspdo de forma profunda e sensorialmente
convincente [...]". (MENESES, 1998, p.90). Alemgtis a “coleta do acervo privilegiando
determinados segmentos da sociedade — padroesiltigdcimportados™ (SANTOS, 1993,
p.42) também foram utilizados como estratégia gelerno federal para propor uma imagem

de Estado empreendedor do desenvolvimento tecicoldgi Brasil.

Entre textos e imagens, entre cerimdnias e disswsoritos, os lagos sdo estreitos,
convindo ndo separéa-los dos diferentes meios deegsgo de comunicagdo através
dos quais o Estado (ou aqueles que s&o, ou pensanoss seus senhores) é
representado. (CHARTIER, 1990, p.227-228).

- Espaco Tematico 5- Sinalizagcéo

Fotografia 30 - Lanternas

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo, ([1874-1990])
Fotografia 31 - Farol e Sinos

15 Nesse caso, estamos nos referindo aos municipimgatior que nio tinham linhas telefénicas.
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Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo, ([1874-1990])

Quadro 11 - Painéis 9 e 10: Texto 7

A Sinalizacao
A sinalizacao ferroviaria € um conjunto de métogeloseios através dos quais se
promove a movimentacao dos trens com rapidez,addatie, seguranca e economia. Sup
funcdo primeira é evitar coliséo entre os trens.
No Brasil, 0 Regimento Provisério de Sinais, agsinaor CRISTIANO
BENEDICTO OTTONI, em 1858, instituiu os seguintamis de trafego: o préprio apito dg

v)

locomotivas, as bandeiras e as lanternas que @gidreram manuajsitilizadas por

guardas que ficavam ao longo da linha.

Fonte:(RFFSA, [198-]).

Ao analisarmos o texto por paragrafos, percebeme®grimeiro informa-nos sobre o
assunto abordado no eixo tematico, enquanto quéro destaca um personagem ilustre que
instituiu os sinais de trafego na ferrovia. Se carapmos esse texto com os de outras tematicas,
observamos somente nele uma explicacdo sobre mfiahidade dos objetos que compunham
a temética. Embora ressalte-se essa distincdo messetematico, as pecas, no entanto,
mantiveram-se como meras ilustracdes dentro dasedm ou seja, entendemos que “[...] 0s
objetos ndo falavam mais por si sobre os homensr@ecimentos remotos, e a escrita textual
foi a que ocupou esse lugar de fala’. (MAGALHAESANROS, 2008, p.52). O ponto
fundamental ndo é precisamente a escrita textbaé sbtema, mas o fato de que se elaborou
umanarrativa épica expressao utilizada por Gongalves (2007), permédio da qual o mundo

representado € transferido para o pretérito, ursgolmsque € inacessivel. Assim sendo, em
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nome da narrativa o texto deixou de ser suporta par responsavel pela transmisséo da
mensagem subordinando o objeto. “O acervo ndo é quam dita a exposicdo; ele aparece
como auxiliar a narrativa.” (SANTOS, 2006, p.69)sBemodo, a memoria tornou-se o produto
de uma construcéo social que se eterniza em textagativas, distante do tempo e da historia
gue a originou. (SANTQOS, 2006).

A exposicdo verdadeiramente histérica € aquela e @ comunicacdo dos
documentos, por sua selecdo e agenciamento, pemsdeninhar inferéncias sobre o
passado - ou melhor, sobre a dinamica - da so@edath aspectos delimitados, que
conviria bem definir, a partir de problemas histési. Inferéncias sdo abstracdes, que
ndo emanam da materialidade dos objetos, mas dasantos dos historiadores,
referindo-se a propriedades materiais ‘indiciaridssses objetos e a informagfes
sobre suas trajetorias. (MENESES, 1994, p.39).

Assim sendo, a exposicado ndo proporcionou uma ciagAD a partir de problemas
historicos e desse modo, essa tematica ndo evideogimo as pecas eram usadas na ferrovia
para evitar acidentes ferroviarios: que o sinausealo pelos maquinistas para avisar quando o
trem aproximava-se de um cruzamento (encontro de ruia e os trilhos); que os lampides,
fixados do lado externo das estacfes ferroviatuagiavam na visualizacao durante a noite a
certa distancia e que a lanterna de manobra ézad# para orientar as manobras nas chegadas
e partidas dos trens nas estacdes. Portantohd.njsso tudo uma questéo de fundo politico na
relacdo que se faz entre memoria e preservaca@dimao) da memoria, entre cultura e
administracdo das instituicbes publicas chamadisrais, como museus, arquivos, teatros,
secretarias de cultura etc.”. (RAMOS, 2004, p.81ldeste modo, podemos dizer que o
Preserve/fe cunhou uma historia oficial no CPHFR@&Squal a exposicdo destacou o que
interessava revelar e ocultou o que deveria seuftano.
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- Espago Tematico 6 — Via Permanent@

Fotografia 32- Objetos do Espaco Tematico 6

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo, ([1874-1990])

Nesse eixo tematico, o que o diferenciou dos outwss foi a falta de identificacdo
das pecas. De acordo com a orientacdo do Preserem/fobjetos ndo deveriam receber
etiquetas, porém o visitante receberia uma follm adista dos nomes das pecas e algumas
caracteristicas delas (ver fotografia n°35) . N@mmio, com relacdo aos materiais histéricos
desse tema nao houve nem identificagdo e muito sn@raaracterizagao delas. Sabe-se pelo
roteiro da exposicat’ que havia colec¢éo de trilhos, dormentes, pecdixalgio e furador de
dormente. Desse modo, 0s objetos da via permafaate naturalizados dentro do contetdo
e da finalidade do discurso na exposi¢cao. Entamhoné@ve um entendimento da historicidade
das pecas a partir de um processo historico quetevrdina e lhe atribui sentido, “[...] mas a
partir de caracteristicas que o tornam uma espiec@ntinuacao fisica de seu produtor, dos
talentos, das habilidades fisicas, das qualidadeaisnou intelectuais daquele”. (PIMENTEL;
COSTA, 2008, p.130). Isso também pode ser obsermadwecho do relato de Cloraldino
Severo Soares, Ministro dos Transportes da épatdicado no catadlogo do CPHFRGS: “E
com imensa satisfacdo que testemunhamos, atravéisra®e de engenharia, de documentos e
fotografias deixados e devidamente preservadositedigéncia e o esforco dos que nos
antecederam na construgao, [...]". (PRESERVE 198583).

16 N&o encontramos o texto 8 na documentacgdo adraiiist do Preserve/fe.
7 Ver anexo C.
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Embora os ferroviarios tenham sido lembradomo integrantes e responsaveis da
espiral de progresso que a ferrovia produziu emendm bem-estar social, a narrativa da
exposicao buscava seduzir os trabalhadores paiaabhflitos, minimizar os danos causados
pelo desmonte e privatizacdo das estradas de f@raliscurso também serviu para
autopromover a imagem do Estado como empreendedgworaotor do desenvolvimento
econdmico do Brasil. Além disso, a exposicao fiizaida para apresentar um Estado com um
cunho democratico, como podemos observar no rétatdaria Elisa Carrazzoni — secretaria-
executiva do Preserve/fe. No catdlogo do CPHFR@Saelnciou a abertura do museu ao
publico e a0 mesmo tempo buscou passar a idegudklade de tratamento entre os individuos
que fizeram parte da histéria da ferrovia, dandtasen as adaptacbes produzidas pelos
operarios.

Aberto a visitagdo publica, todos poderdo conhecdrabalho dos pioneiros da
ferrovia do Rio Grande do Sul, desde o Empreitai® o mais humilde de seus
operarios, que escreveram a histdria langandmsiilbonstruindo pontes, viadutos,
reparando maquinas e equipamentos, operando ssstéenaomunicacdo e muito
especialmente, como dissemos acima, adaptando@dg@ importada as solucdes
locais. (PRESERVE, 19854, p. 9).

Portanto, ndo seria interessante suscitar nos/férraes a vontade de manter a ferrovia,
mas de esclarecer que haviam cumprido o seu papetlo assim, a historia da ferrovia foi
contada pelo viés do Estado nacional e para issdlegiaram determinados objetos e temas
em detrimento de outros. Desse modo, varias mesipagmentadas ndo foram absorvidas na
narrativa expositiva, pois ndo couberam no escapBreserve/fe para serem contempladas.
Por conseguinte, ndo se recordou que o trabalki@mermanente era tido como o mais arduo,
pois envolvia abertura de trajetos e o0 assentanta#drilhos em terrenos de dificil acesso e
por serem executados sob climas severos e ao ldaggrandes extensoes territoriais.
(FLORES, 2008). Consequentemente, varias memdgagai silenciadas porque nio era

conveniente inseri-las na historia oficial do CPKFR
4.2.2 A Organizacéo do Acervo Externo do CPHFRG@me os Anos 1980/1990

Na area externa, o Sitio Historico do Museu do TeenSao Leopoldo/RS que
corresponde a uma area de 2937, 02 m?, onde ehtéaa reconstruida estacao ferroviéria de
Séo Leopoldo e o armazém, foram expostos os mathisioricos de porte grande: o material
rodante, de tracdo e equipamentos pesados daifer@onforme documentos do Preservel/fe,

0s materiais de porte grande foram transferidoa paCLPHFRGS porque eram considerados
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fundamentais para a tipologia do museu ferrovidbentre o acervo da exposi¢do externa
adquirida no periodo do Preserve/fe, estao a lotieantipo Duble- Ender dos EUA, adquirida

em 1884 pela ferrovia; uma colecédo de diferenpestile truques; um carro correio, dois carros
de 22 classe, um carro buffet, um carro de 12e&lassn vagao leiteiro. Ao lado do depésito,
foram expostos no gramado diferentes tipos deosjlpregos de linha e dormentes. Também
havia bancos e outros equipamentos ferroviarioadmssque foram colocados no patio de

forma aleatéria.

Fotografia 33 - Bancos no Sitio Historico do Mudeulrem

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo, ([1874-1990])

Fotografia 34 - Equipamento Pesado da Ferrovia

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo, ([1874-1990])
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A partir de 1987, o CPHFRGS recebeu a locomotiiasel n° 60048, um jipe de linha
gue servia para inspecionar a malha ferroviariag binicleta de linha, um trole e um triciclo
gue fora utilizado pelos trabalhadores de repdRd$-EA, 1987a). De acordo com as fontes
documentais, as pecas da exposicao externa for#dmdax com o objetivo de mostrar a
evolucao dos equipamentos ferroviarios, o que dstreoque o acervo externo estava inserido
juntamente com a exposic¢ao interna em uma Unicatie museologica. Além desse material,
o CPHFRGS contava com trés carros de passageiamqgadds para receber instituicdes
culturais-educativas (MUSEU..., 1985b, p.6), madifios para desenvolver atividades
educativo-culturais. Na figura n°® 7 pode-se obseavparte externa do CPHFRGS, onde é
possivel visualizar a disposicdo do material roglaxposto: os prédios do antigo recinto
ferroviario de Sao Leopoldo/RS e uma area verdemderada Praca John Mac Ginity. (RFFSA,
1985).

Figura 7 - Planta Baixa e Localizacdo da Exposigéderna

\
AL

SITUAC AR
Esc., |/ |@&

Fonte: Montagem feita pela autora da Planta bafeéos (Museu do Trem de S&o Leopoldo/RS
[1874-1990])).

8 Locomotiva que fazia parte do primeiro lote dasohlotivas montadas e exportadas do Canada. (RFFSA,
1987a).
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Como podemos notar, o CPHFRGS adquiriu uma qualtgidegnificativa de acervos
de grande porte que eram utilizados pelos agentBsaserve/fe para a execucao de atividades
educativo-culturaigpropiciando uma experiéncia dentro dos carros ®em das locomotivas.
Essas atividades tinham o intuito de trazer paxasitantes as impressoes afetivas que tendiam
a suscitar imagens e representacdes coletivas (MAMABHS, 2006), pois os agentes do
Preserve/fe sabiam que “[...] a historia vividalstingue da historia escrita: ela tem tudo o que é
necessario para constituir um panorama vivo e alaabre o qual se possa basear um pensamento
para conservar e reencontrar a imagem de seu pags&l BWACHS, 2006, p. 90).

Entdo, na instituicdo existia a presenca viva dendn@ que remetia & experiéncia,
embora isso fosse feito somente pela rememoragi@ontbeancas dos visitantes por intermédio
da visualizac&o do acervo externo, colocado de inzaalkeatoria. No entanto, no CPHFRGS o
principal objetivo era difundir a historia da feri@ a partir da narrativa oficial que néo tinha a
intencdo em utilizar uma abordagem critica que fiesse a reflexdo e a conscientizagéo, pois
a historia nesse museu retomou a experiéncia enmocevivé-la passionalmente. No periodo
em que o Preserve/fe atuou na instituicdo haviatend€ncia em “[...] apagar o movimento da
memoria, do tempo e da histéria; de afastar, maisis, 0os objetos de suas origens, fazendo
com que se perca a sensacgao de que seus sigrsfs@alamdomades”. (SANTOS, 2006, p.130).
Sendo assim, apesar do CPHFRGS oportunizar pométeo do acervo a rememoracao de
lembrancas dos visitantes relacionadas a ferr@vigstituicdo assumiu como vocacgdo de
tornar-se um espaco que fez uso das memorias qauacér informacdes que servissem de
legitimacdo politica e cultural pelo governo fedleaois conforme Pomian (1992), a
organizacdo dos elementos da memodria acontece egddudas preocupacdes pessoais e

politicas do momento, demonstrando que a memanma Enédmeno construido.
4.3 O Material Distribuido/Disponivel para o Publi®

A partir da ocasidao “[...] que os objetos foram sidarados como elementos de
linguagem, eles permitem construir exposi¢fes-ds®™) mas ndo sao suficientes para
sustentar tais discursos em todos os casos. Espremitdo, imaginar outros elementos de
linguagem de substituicdo”. (DESVALLEES; MAIRESSH)13, p.72). Do mesmo modo,
podemos observar a necessidade encontrada pefassade Preserve/fe em utilizar os suportes
materiais na primeira exposicdo do CPHFRGS parapoorjuntamente com as pecas da

ferrovia uma narrativa museoldgica. Os suportegrnad como materiais impressos, catalogos
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e roteiro de exposicdd foram fornecidos para os visitantes pelos agetdueRreserve/fe para
fixar sentidos e valores, priorizando uma deterghani@itura sobre a “[...] atribuicdo de valor
historico, enquanto testemunho de um determinagacegempo vivido por determinados
atores; [...]". (FONSECA, 2009, p.42) .

- O catalogd®

Figura 8 - O Catalogo do Centro de Preservacadstidrid da Ferrovia no Rio Grande do Sul

Fonte:Centro de Preservacao da Historia da Ferroviam@&Rinde do Sul (1985).

O catalogo foi produzido especialmente para a im@g@o do CPHFRGS pelo
Preservel/fe. Como ja foi visto, Carrazzoni, secetxecutiva do programa, inspirou-se nos
modelos europeus para implantar os centros derpegs® e, desse modo, os catalogos
produzidos para a inauguragao das instituicOeslasigpelo Preserve/fe eram similares dos
catalogos dos museus europeus . Segundo Poul@®)(2fie analisou o contexto dos museus
europeus, a pesquisa erudita € a atividade pringpyeea’[...] na tradicdo de descricédo das obras
ou dos objetos em geral, a preocupacao eruditaircanantes de tudo, na realizacdo de
catalogos [...]". (POULOT, 2013, p.24). Na Franga,catélogos eram produzidos durante a
Revolucdo Francesa no intuito de democratizardiaias para gerar saberes e a apreciagao

como uma forma de acabar com o vandalismo. Desde,/sapomos que com influéncia dos

9 Ver figura n° 35.

20 Nosso intuito ndo é fazer uma andlise aprofundedeatalogo. A publicagdo serd examinada como wsn do
materiais distribuidos para o publico dentro dgpsta de trabalho do Preserve/fe vinculada a egéosio
CPHFRGS, nosso objeto de pesquisa.
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padrées de museus franceses Carrazzoni incluiuprmetos dos centros a producéo de
catalogos para a divulgagéo dos espacos inaugurados

O catdlogo do CPHFRGS, preparado para a inaugurdgamstituicdo em 1985,
destacou questdes pontuais da ferrovia gauchadazena retrospectiva dela, iniciando com
informagdes sobre a origem da primeira estrad&me o Rio Grande do Sul inaugurada em
1874. Além disso, retomou a trajetoria das novaadass de ferro que foram construidas apés
a inauguracao do trecho POA-SL, como a estradarde Rio Grande-Bageé, a estrada de ferro
POA- Uruguaiana que passava por Santa Maria. Tanus&tacou a aprovacao ainda pelo
Império brasileiro da estrada de ferro que ligarRio Grande do Sul ao Parana, tendo como
ponto inicial em nosso Estado a cidade de Sant&aMaaissando por Cruz Alta e Marcelino
Ramos, que foi articulando-se com a linha proceddatSanta Catarina e mais tarde por Sao
Paulo. Ainda descreveu sobre a progressao dasl@stla ferro do Rio Grande do Sul com a
construcéo das linhas secundérias e ramais alidemeta de linhas e troncos. Além disso,
apresentou a historia oficial e resumida da enceéwpda ferrovia em 1920, surgindo doravante
a VFRGS. Também expds os grandes projetos parasirggdo de estradas de ferro que
somente foram concluidas na época da RFFSA, coligag@o Roca Sales-Passo Fundo e o
Tronco Sul. E finalmente delineia os objetivos ddBA naquele momento (década de oitenta)
gue eram apenas investir na retificacdo dos tracddosuas instalacdes fixas e na melhoria
geral do parque de material rodante (carros e Bwgbele tracdo (locomotivas), reforcando
pontes, aumentando a capacidade de linhas. Enfoatdbogo fez uma breve retrospectiva da
historia da evolucgéo ferroviaria no Rio Grande dbc®ntada pela prépria empresa.

Sendo assim, essa publicacao preparada para aiiaeéig do CPHFRGS foi elaborada
com o intuito de difundir a histdria da ferroviarttextos curtos e com enunciados simplificados,
sendo suprimidos episédios e memarias que nao ub® discurso oficial no intuito de atingir
um publico maior. Entretanto, o catalogo nada fieago que “[...] a passagem de uma validacao
do discurso historico, fundado no controle das agiEs que estdo na base [...]" (CHARTIER,
1990, p.86), ou seja, os agentes do Preserve/feuquealidar a sua histéria como relato veridico
e a publicacéo foi uma maneira encontrada de grti¢ular a relacéo entre representacdes das
praticas e praticas de representacao”. (CHARTIER),19. 86).

Entdo, o catalogo produzido pelo Preserve/fe fa tmnma de apreender o passado por
intermédio da escrita, “[...] do qual os livrossenarrativas em geral nos apresentam apenas um
guadro muito esquematico e incompleto”. (HALBWACHS®06, p. 79). Foucault (1971) vé
esse enquadramento da memaria com intencdes pliekstidas, cuja funcéo € conservar ou

produzir discursos, mas, para fazé-los circularuemespaco fechado, é preciso distribui-los
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somente segundo regras estritas, sem que seudodesesejam despossuidos por essa
distribuicdo. (FOUCAULT, 1971). Sendo assim, o Pres/fe selecionou, comparou e
classificou os acontecimentos passados “[...] sgumecessidades ou regras que nao se
impunham aos circulos dos homens que por muitoddionam repositorio vivo. Em geral a
histéria s6 comecga no ponto em que termina a f&adigyomento em que se apaga ou se
decompde a memoria social”. (HALBWACHS,2006, p.1a0.).

- O Roteiro de Exposicdes

De acordo com as normas para a constituicdo ddsoseste preservacdo estipulados
pelo Preservelfe , as pecas da exposicao nao tetiguetas e, desse modo, seriam fornecidas
folhas impressas que deveriam ser distribuidagecepcéo para auxiliar o publico. Entdo, no
CPHFRGS os agentes do Preserve/fe organizaramteirorde exposi¢oes para informar os
visitantes, o qual apresentava a relagdo do aceswo um numero que correspondia a
numeracao colocada proxima de cada peca. O docaregifiia 0 nome e a descricdo de 32
pecas que foram totalmente restauradas pelo ebgiecam restauracdo Ariston José Correia
Filho (RFFSA, 1985).
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Fotografia 35 - Roteiro de Exposi¢cées do CPHFRGS

Fonte: Museu do Trem de S&o Leopoldo, ([1874-1990])

No roteiro de exposicdes, as informacdes repassamlggiblico normalmente eram
limitadas por dois campos, com a discriminacéolgeto propriamente dito e o local onde foi
utilizada a peca; porém, encontramos a descricamuttes itens, quando havia informacdes
adicionais sobre o objeto, mas ndo podemos comasidemo campos, pois se aplicavam a
poucas pegas. Acreditamos que isso seja impordastacar, pois “trata-se de uma maneira de
delimitar campos de sentido, que além de direcitmitaras, é o indicio da propria relacao de
dominacéo da letra diante do artefato”. (MAGALHARRMOS, 2008, p.70). Entdo, a escolha
dos campos que s&o mais recorrentes na descrig@ecks em exposicao nos faz entender que
“[...] ndo h& producgdo cultural que ndo empregueerizas impostos pela tradicdo, pela
autoridade ou pelo mercado e que nado esteja sudaragivigilancias e as censuras de quem
tem poder sobre as palavras ou os gestos”. (CHART1B90, p.137).
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Nesse sentido, os agentes do Preserve/fe preoougaram transmitir, ao maior
namero de visitantes e no menor tempo possivekrrdcdes imediatamente apreensiveis sobre
0 passado histérico . Sendo assim, a exposicaorfEnizada com poucas informacgoes,
dispostas ordenadamente de acordo com a histddaligada e legitimada pelo governo
federal , passiveis de serem absorvidas rapidametdgublico visitante; porém, o roteiro de
exposicdo proposto foi muito mais do que uma infg@o. “Esta em jogo, entdo, a imposicdo
da palavra na exposicdo de objetos, a proposic@salda para posicionar restos e vestigios
em espacos de lembranca”. (MAGALHAES; RAMOS, 20081). O contato com as pecas
suscita varias lembrancas das quais discorrem pmetacdes diversas e diante deste
descontrole, é “[...] que a palavra vem para omgandomesticar”. (MAGALHAES; RAMOS,
2008, p.71). Entretanto, o problema nao esta miroade exposi¢cdes que se utiliza das palavras
para dialogar com as pecas, mas sim na maneira fmmsada no CPHFRGS. Nao podemos
esquecer que o discurso sobre a ferrovia fedgralférido pela prépria empresa o que nos leva
a ter em conta os condicionamentos e exigénciamgigem das proprias formas nas quais sao
dadas a ler (CHARTIER, 1990) as informacdes didpbradas na exposi¢cdo. Na auséncia do
emissor, a relacdo comunicativa tinha de ser rdguter intermédio dos suportes materiais
expostos e distribuidos ao publico para evitar quedquer distor¢cdo de conteddo atingisse o
receptor. Conforme Foucault (1971): em “[...] t@daociedade a producdo do discurso é ao
mesmo tempo controlada, selecionada, organizadadistnibuida por certo numero de
procedimentos que tém por funcado conjurar seusrps@egperigos, dominar seu acontecimento
aleatério, esquivar sua pesada e temivel mateaddid (FOUCAULT, 1971, p.8-9).

Além disso, a necessidade de fornecer um roteira ps visitantes com o0 nome € a
descricdo das pecas demonstra que “[...] uma smgedom memoria coletiva comum,
compartilhada, ndo haveria necessidade de pecasfitigas’ (MAGALHAES; RAMOS,
2008, p. 68), ou seja, daemoria artificial?l. Conforme, Catroga (2001) e Pesavento (2008)
“a Historia provoca, a partir de tragos, represgiga que visam conhecer algo do que se sabe
ja nao existir’ (CATROGA, 2001, p.55), “reconfignd uma temporalidade escoada”
(PESAVENTO, 2008a) que podem ser dados a ler e goventermédio dos discursos. Perante
as representacdes produzidas nas narrativas idastpelo Preserve/fe podemos entender o

“poder das palavras diante das coisas” e que por g0 existe neutralidade na atitude de

21 “Simonidedixava assim dois principios da memdria artifice#gundo os antigos: a lembranca das imagens,
necessaria a memoria, e 0 recurso a uma organjzaga®mrdem, essencial para uma boa memdria.” QERG
1990, p. 441).
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nomear e descrever pecas da exposi¢ao, pois diegaim um sentido para aquilo que foi visto
pelos visitantes no CPHFRGS.

Por diversas razdes vinculadas sempre a certoscignamnentos politicos e
procedimentos interpretativos no CPHFRGS valoripnasa 0s objetos em um imbrincado
projeto de comunicagdo que procurou suprir a caéde memobria, a partir de textos
informativos que remetiam a ideia de desenvolvimetdcnologico e, dessa forma,
direcionando um sentido para a exposicdo, o quessariamente, implica uma preocupacao
de carater educacional. Portanto, acreditamos guaterial histérico escolhido pelos agentes
do Preserve/fe considerou também o “[...] o potdrin objeto museoldgico de ensinar algo a,
logicamente a alguém. Como testemunho, o0 objete siewvpreservado: preservar para ensinar,
preservar para comunicar’ (CURY,2005, p.25) e perdiz respeito aos objetivos a serem
alcancados quando pensamos em uma exposicao deahistque, necessariamente, implica
uma preocupacdo de carater educacional (MAGALHARSMOS,2008). Além do carater
educacional, “[...] a partir do momento em que farmacédo passa a ser comunicada, ela
também passa a ser preservado, o conhecimentondisg® € uma forma de preservacao da
memoria”. (YASSUDA, 2009, p.28).

- Os Albung?2

O documento, que contém algumas normas sobre alag&b de um centro de
preservacao, recomenda que, além de textos, tarmdeem ter dentro do possivel, pecas,
fotografias e/ou desenhos para ilustrar o temaF@R& 1981, f.2). Conforme, Pesavento
(2008b): “[...] de um modo geral, consagrou-searomo da histéria o predominio do texto, da
palavra e da retorica nos dominios da escritapafido-se a tendéncia de utilizar a imagem
como mera ilustracdo de um discurso”. (PESAVENT@)8b, p.108). Entdo, os agentes do
Preservelfe utilizaram vérias fotografidsa expografia em painéis e nos albuns disponiveis
para o0 manuseio pelo publico. Este era um dos pa@titos da expografia naquele contexto e o

unico lugar dentro do museu onde o publico poderagir manuseando os albuns.

22 Neste trabalho as fotografias ndo serdo analislElamneira isolada, mas como parte integrantend@aterial
disponibilizado para o publico manusear dentrordpgsta da narrativa expositiva.

23 Como ja foi dito, ndo encontramos nenhum regidé® fotografias que faziam parte dos painéis. Goagéo
as fotos dos albuns, sabemos que havia 10 fotaadaum deles, porém também ndo temos como idantifi
a maioria das fotografias.
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Fotografia 36 - Os Albuns

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo, ([1874-1990])

Conforme noticia publicada no Jornal ZH, esse nahtdisponivel para o publico foi

caracterizado da seguinte maneira:

Os grandes albuns de fotografia plastificadosadfis em mesas que, dao o roteiro
de toda a histéria da ferrovia no Estado, atraw$otbgrafias que registram sua
arquitetura, obras de arte (pontes), a figura handarferroviario, os carros, vagdes e
locomotivas e, ainda, a Estacdo de Sao Leopol@R{R, 1985).

J4, na noticia veiculada no caderno especial dmD¥iS sobre o Museu do Trem esse

material foi descrito da seguinte forma:

Para manuseio do publico foram montados cinco &lderfotos antigas que incluem
arquitetura, locomotivas, carros e vagoes, obrastdeo ferroviario e restauracéo do
prédio da Estagdo de Sédo Leopoldo. (MUSEU, 1985a).
Na entrevista com RJS, conseguimos identificar algumas fofSsque estavam nos
albuns e, conforme JAW, em muitas delas aparecgmfanzionarios da ferrovia trabalhando,

como pudemos averiguar em algumas delas:

“Eu acho que especificamente ndo lembro se foi fdi&s isso tava incluido ja no
préprio acervo fotografico onde aparecia o pessdehbalhando na via

2 Trecho do relato da entrevista de RJS, ferroviap@sentada e ex-funcionaria do CPHFRGS, concedidia
8/6/2017 por e- mail.

%5 Em nossa pesquisa, buscamos identificar pelo menws fotografia de cada album através das fontes
testemunhais.
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permanente, nas oficinas, né. Os ferroviarios gnagentes de trem, maquinista,
foguista, chefe de trem. Todo o pessoal que ficaoleilo na ferrovia
automaticamente aparece em todo o acervo fotogréfie terh (JAW). 26

Fotografia 37 - Imagem do Album sobre Obras de fRtntes)

S 20 L S 21N ) A - -
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A

Fotografia 38 - Imagem do Album sobre Arquitetura

26 Trecho do relato da entrevista de JAW, moradoS#e Leopoldo, concedida no dia 12/05/2016, em S&o
Leopoldo.
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Fonte: Museu do Trem de Séao Leopoldo, ([1874-1990])

Fotografia 39 - Imagem do Album sobre os Ferrowgiri

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo, ([1874-1990])

Fotografia 40 - Imagem do Album de Carros, Vagéesammotivas
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Foto de 1904. Carro de passageiros de 1° classe da Estagao Ferroviaria de Porto Alegre-Novo Hamburgo.

Fonte: Museu do Trem de Séao Leopoldo, ([1874-1990])

Fotografia 41 - Imagem do Album Restauracdo doiBma Estacio S&o Leopoldo

No documento que estabelece algumas normas parstadatdo de um centro de
preservacao consta que o museu devera obedeceasregras e, dentre elas existe uma que
sugere varios pontos que devem ser observadosnséragiio da narrativa museologica: “—
conteudo tedrico ou narrativa clara e objetiva, engue possivel usando as pecas para a
ilustracdo do tema apresentado; ou fotos e desghh@is(RFFSA,1981, f.2). No entanto,
parece-nos que apesar da orientagcdo dada pelacnagéb do Preserve/fe em utilizar as
fotografias como meras ilustragcdes, 0s agentesatpygma preservacionista fizeram uso delas

como discursos para reconstituir a evolucéo 1égima com o propdsito de deixar mais claro
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para o publico, pois as “[...] imagens capturaneeasys da cultura material que seriam muito
dificeis de serem reconstituidos de outra formBURKE, 2004, p.112). As leituras extraidas
desses albun$ com fotografias privilegiaram os trabalhadoresarquitetura dos recintos
ferroviarios, as pontes e o material rodante ealgid que eram apresentados para esbocar o
desenvolvimento e a modernizacdo das ferroviasvahias fotografias presentes nos albuns
testemunham e confirmam os aspectos da histéridedavia descritos nos textos e
apresentados no catalogo do CPHFRGS, operando cotrm texto ndo escrito, mas muito
eloquente.

Conforme Kossoy (2001 apud Lopes, 2012) “[...] @esddo os governos e grandes
empresas comerciais requereram a presenca dodtuidgara que documentasse os seus feitos,
[...]”, e sendo assim a realidade trazida peladiatiia € sempre uma realidade reconstruida.
(PESAVENTO, 2008b). Parece nao restar duvida dequeposta da instituicao era apresentar
um Estado empreendedor e responsavel pelo desanealo econdmico e tecnoldgico que
ocorreu por intermédio da ferrovia. Além de concedgortancia as acbes do Estado no
periodo de crescimento da malha ferroviaria, orélbabre a restauracéo do prédio da estacéo
S&o Leopoldo mostrou como a criagcéo de um centpoedervacao atualiza as obras do governo
federal no presente, garantindo visibilidade aoisfiémio dos Transportes/RFFSA, gestores do
Preservel/fe, que administravam 0s centros de peBEs® e conservaram 0 patrimonio
ferroviario brasileiro. “Assim, objetos e fotogi@dindo sdo artefatos neutros e a sua localiza¢ao
na exposicao podem nos fornecer subsidios partegrietacdo do discurso proposto pelo
museu.” (LOPES, 2012, p. 92).

Além disso, “0 uso da imagem no processo de reeadsi da cultura material do
passado, tanto em museus quanto em livros de inigiecorrente, pois “o testemunho de
imagens € ainda mais valioso porque elas revelanmapénas artefatos do passado (que em
alguns casos foram preservados e podem ser dingianegaminados), mas também sua
organizacéo; [...]". (BURKE, 2004, p.121). Alémslis a fotografia tem o potencial de encantar

0 seu receptor pelo modo mais rapido do que o txtoansmitir a mensagem:

E a essa condigado de retencdo de memodria e de@bd®vrocativo, talvez pudéssemos
agregar mais uma propriedade que caracteriza ageimaelas seduzem, cativam,

27E possivel verificar alguns ambientes da ferreviar uma ideia superficial sobre as vias permasentmaterial
rodante pertencente a empresa ferrovidria e a@sdis profissionais que trabalhavam nela. Alémogiss
podemos visualizar a disposicéo dos materiais éuthesonarios e apreender algo a respeito da ageao da
ferrovia.
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encantam; elas possibilitam uma comunicacdo imeed&#o intensas; despertam a
atencao; prendem o olhar; emocionam. (PESAVENTO8B0p.119).

Portanto, os agentes do Preserve/fe utilizaranaséotiografias nos painéis e nos albuns
para ilustrar a narrativa museologica porque esspiccapacidade de fazer elaboracdes visuais
e mentais, de operar na esfera da verossimilh&ESAVENTO, 2008b) e “[...] apesar de ser
a fotografia a propria ‘memoria cristalizada’[..(KROSSOY, 2001, p.152) ela ndo é mais do
que “[...] fracdes do real visivel de outrora qoeam selecionadas para os devidos registros
[...]". (KOSSOQY, 2001, p. 152).

4.4 Analise global da Primeira Exposicao do CPHFRGE8m 1985

Fotografia 42 - Primeira Exposi¢ao do Preserveaff€antro de Preservacdo da Histéria
Ferroviaria do Rio Grande do Sul em 1985

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo, ([1874-1990])
Legenda: Lado sul do prédio do Museu do Trem ael®a@poldo/RS.
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Fotografia 43 - Primeira Exposi¢do do Preserveff€antro de Preservacdo da Histéria
Ferroviaria do Rio Grande do Sul em 1985

oL |l ‘/‘

Fonte: Museu do Trem de Sao Leopoldo, ([1874-1990])
Legenda: Lado norte do prédio do Museu do Trer@&teLeopoldo/RS.

Para analisar o discurso da primeira exposicao @seRve/fe no CPHFRGS, foi
necessario percebermos de que forma essa nafictegposta. Gongalves (2009), no ensaio
Os museus e a cidadeinhou caracteristicas para alguns modelos deususemo anuseu
narrativo e omuseu informacadPartindo da diferenciacdo dos exemplos do aeferido, a
primeira exposicdo do CPHFRGS aproximou-se maisrd®auseu informacdgois, de acordo
com a documentacdo administrativa da instituicsuas principais funcdes eram de pesquisa,
comunicacao e divulgacdo, com o escopo de consimer cultura ferroviéria e de difundir a
histéria da ferrovia galucha. Para alcancar taistivojs, se buscou representar uma historia
ferroviaria Unica e homogeneizante e por ela teatfazer entender de que estava incluindo
“[...] as memorias de grupos hierarquicamente iofes e a memoria de individuos”.
(GONCALVES, 2009, p. 180). Isso se deve as reigiaghies de maior participacdo e de
representacéo cultural de grupos que outrora ndm e@ontemplados: “[...] no discurso
museologico desde os anos 1970 parecem indicafartedaendéncia no sentido de valorizar a
dimensédo abstrata dos objetos, sua capacidadepeseatar valores e ideias de diferentes
grupos e categorias sociais”. (GONCALVES, 20098p-184).
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Nesse sentido, o acervo ferroviario cumpria beseuopapel porque tanto os ferroviarios
como as comunidades por onde passava o trem regamhalgumas das pec¢as expostas como
parte do cotidiano que ja ndo existia mais. Erd@mbjetos nesse modelo referido “costumam
ser considerados por sua capacidade de represdgites e valores sociais” (GONCALVES,
2009, p.184) e por conseguir atingir a maior pdotpublico. Porém, o acervo servia de atrativo
juntamente com os textos em painéis e albuns fatiogs para construir uma cultura e historia
da ferrovia em consonancia com os projetos do progrfederal. Portanto, levando em
consideracdo as marcas de quem a concebeu, orodedlestoricidade da exposicdo, dos
sentidos intencionados pelos autores, “[...] veremque o critério de escolha recaiu sobretudo
aquilo que é digno de ser rememorado e sobre esiaale acordo com os valores ja definidos,
ou seja, com representacdes consolidadas coletitainéSANTOS; CHAGAS, 2007, p.12).
Entdo, o poder do museu esta na capacidade decigropiconhecimento, mas também na
competéncia de legitimar sistemas de valores,npermédio da narrativa produzida e por isso,
o discurso museografico ndo tem a possibilidadeedeeutro, pois sempre carrega consigo 0s
rastros de uma autoridade e/ou autoria, “[...] neege 0 autor se esconda por tras de uma
distante e pretensa objetividade”. (HORTA, 1997,18). Entéo, “[...] as politicas publicas que
se relacionam aos museus ndo se separam daseagtagtégias politicas de desenvolvimento”
(SANTOS; CHAGAS, 2007, p. 15). Portanto, a narmtproduzida pela exposi¢do da
instituicdo analisada seguia os mesmos padréesuti@s centros e ndcleos, onde se cultivava
a valorizacdo de objetos e de personagens, comahbdfide de buscar elementos que os
distinguissem no conjunto ferroviario e no campdtimoénio. Sendo assim, os agentes do
Preserve/fe elegiam referenciais significativosaderdo com a meméria oficializada, a partir
de um complicado trabalho de selecéo de objetosumentos e edificacbes, pois “[...] sabe-
se que o recurso a fetichizac&ale objetos auxilia na edificacéo de tradicbes manias, o
gue era amplamente propagado pelo programa, cqrmaldesda Secretaria Executiva e da
musedloga Maria Elisa Carrazzoni”. (MATOS, 2015119). Foucault, a partir de varios
estudos sobre as instituicdes, chama a atencaa paportancia das pesquisas que relacionam
o discurso como meio de entender as transformagfiesipalmente na analise de instituices.
(O’'BRIEN, 1992). Chartier (1990) também abordouegassidade de estudar os discursos,
sobre 0s quais alerta para a observagcdo impregeindd relacionamento das narrativas

proferidas com a posi¢céo de quem os utiliza. (CHIERT 1990).

284...] todo o objeto é belo, simplesmente porqoigreviveu e devido a isso torna-se o signo de uananterior.”
(BAUDRILLARD, 2006, p.91).
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Com relacdo a histéria da ferrovia, € necessadan que o patrimoénio ferroviario
gaucho passou a pertencer a RFFSA, em 1957. Da anfssma, como outras empresas
ferroviarias ja existentes no Brasil, a VFRGS tamlp@assou pelo processo de estatizacao e
consequentemente houve uma apropriacao patrimem@al certo sentido também simbolico
pelo governo federal. No entanto, as reminiscérarigsais das ferrovias regionalizadas ainda
eram muito significativas, cuja historia e memd@&édm compreensiveis somente do ponto de
vista local. (FURTADO, 2015). Ainda hoje, em nodsstado, estdo muito presentes as
memorias coletivas sobre a Viacao Férrea do Riaderdo Sul. Possivelmente, as lembrancas
afetivas das pessoas que vivenciaram o periodensetam mais a época anterior a década de
1950, devido ao vinculo direto da empresa com &edade, pois além de terem oferecido o
servico de transporte de cargas, também embargaassageiros nesses trens, o que deixou de
ocorrer gradativamente com a encampacdo da RFFSRre€erve/fe, com a intencdo de
integrar 0s centros de preservacao nas comunidpmeess abrigavam, orientava os agentes a
contemplar na exposicdo a histéria regional daowear Conforme documentagéo
administrativa que diferenciava os centros de pvaséo, a divulgacdo do passado das
ferrovias regionais refletiria o0 desenvolvimentoieecondmico da regido, revelaria as diversas
origens do capital que financiou a criagao da®¥eas, as quais se diferenciavam pelos tipos
de materiais importados que foram utilizados nessdal, bem como pelas caracteristicas
arquitetdnicas das edificag6es ferroviarias (RFFE81) .

Entdo, o Preserve/fe incentivava o uso do passasifedovias regionais, mas isso ndo
quer dizer que o programa difundia uma narrativeerbgénea; ao contrario, o discurso
construido manteve a “focalizacdo cultural e homegmcao parcial das representacdes do
passado, processo que permite supor uma partilh@ed#aria em propor¢cdes mais ou menos
grandes”. (CANDAU, 2013, p.102). Assim, a histédfcializada pelo programa federal
negligenciou de alguma forma as memarias coletiegsassageiros e de ferroviarios, como de

HBS que em uma de suas entrevistas fez alusdoaxtampia das estacdes:

“[...] a ferrovia[...] chamava atencdo do ferroviario era a de que el@gath
assisténcia a familia e ai se tornavam um grupajperas grandes cidades do
nosso Rio Grande do Sul foi formado através daofear Santa Maria, Cruz Alta,
Rio Grande, Passo Funda.], ljui, Santo Angelo s&o as cidades que s&o assim..
marcantes, como era aqui Canela, entendeu. Entéiant]...] cidades que foram
agrupando pessoal em roda da estacéo e ai foi bapdb o restd (HBS) %°.

2% Trecho do relato da entrevista HBS, ferroviariosgmtado, realizada no dia 15/12/2015, em POA.
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Ou entdo, de JAW, morador de Séo Leopoldo, quereleme a abrangéncia que os
trilhos da ferrovia atingiam:

“[Estacdo] 3° Rio dos Sinos era entroncamento, né, o que iri@ paaquara,
Gramado, Canela ia pra Montenegro, também Bentxid3a né. E também de
Montenegro atq...] ligacdo com Barreto que ia para Santa Maria, imberdo
Estado, e até fora do Estado. Aqui até a décadaldmdo o trafego que saia do
RS ou vinha passava por S&o Leopoldd(JAW).

Assim sendo, a importancia que a ferrovia tomowgerario econdmico local também
entrava no imaginario coletivo daquelas socieda@egepoimento acima demonstrou o valor
gue a ferrovia possuia por permitir o acesso astedaregides do Estado por esse modal, e
conforme a citacao da entrevista de HBS apresemtatgaiormente, ela ainda desencadeou o
surgimento e ampliacdo de varias cidades gauchlaetado as do interior. Segundo Furtado
(2015), a segunda onda colonizadora de ocupacardtdrio brasileiro sob o lema do
progresso foi impulsionada pelas estradas de feapendo consigo elementos originais da
modernidade industrial. (FURTADO, 2015). Entdo,igcdrso construido norteado por essas
ideias também ficou materializado no CPHFRGS. Nalego do CPHFRGS, produzido em
1985 pelo Preservelfe, ficou evidente que o trabdk protecdo ao acervo ferroviario dava
énfase ao legado historico, econémico e sociabdeix pelas estradas de ferro do Rio Grande
do Sul. (PRESERVE, 1985a). Em nosso Estado, a agdglida ferrovia deu-se até 1957,
guando a VFRGS foi revertida a Unido, o que seotormais evidente com a crise e a
privatizacao da ferrovia nacional. Entdo, o Presgksfcom o intuito de apresentar ao publico
os tempos gloriosos da estrada de ferro organizmunreeira exposicédo da instituicdo com a
maior parte do acervo com datacdo anterior a 1j9&3%, relembrava os tempos aureos desse
modal. Com isso, a constru¢cdo da historia da fexrtacal dos tempos mais antigos no
CPHFRGS tornou-se o tema predominante na exposis@imida pelo Preserve/fe.

Sendo assim, a primeira exposi¢cdo do CPHFRGS difunda histéria reverenciando
os tempos gloriosos da estrada de ferro gaucheseqando um perfil institucional que se
assemelha a ideia de Madeira (1997) que se refetmaseu latino-americano, como filho
obediente do museu europeu, [...] fazendo-se unglid voltada para o passado de maneira
nostalgica [...]". (MADEIRA, 1997, p.36). Além dissocultou seu carater arbitradde de

combinagdo com a manutencdo com os sistemas de potkede maneira geral demonstrou

30 A palavra entre colchetes néo foi dita pelo emgtado, mas escrita pela autora para situar meltitor.

31 Trecho do relato da entrevista feita com JAW em S#poldo, no dia 12/05/2016.

32 Marcel Mauss disse certa vez que o que € peallgmrspectiva antropoldgica é que toda instituitdaa e
qualquer pratica ou discurso coletivo, sera semmgritrario. (GONCALVES, 2009).
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gue a estrada de ferro havia cumprido a sua fudea@ominar os espacos, ser socialmente
apropriada e tornada parte da cotidianidade, nasnpesmo tempo, evidenciou de maneira
implicita a decadéncia dos Estados Nacionais e gdilstemas industriais exauridos, o
arruinamento das suas fronteiras e os modos desundmlares das localidades diante da
globalizagdo, homogeneizagdo e massificacdo daraulEnfim, esse testemunho material
ressignificado como patrimonio serviu como instratoede conhecimento e de comunicagéao,
desempenhando um poder estruturante de constrairreatidade que tinha a tendéncia de
estabelecer uma ordem, em particular do mundo Isque conjetura aquilo “[...] a que
Durkheim chama o conformismo ldgico, quer dizerawuncepcdo homogénea do tempo, do
espago, do numero, da causa, que torna possiveh@rdancia entre as inteligéncias”.
(BOURDIEU, 1989, p. 9). Portanto, tanto os prepaoat para a inauguracdo como a
organizacao da primeira exposi¢cado podem ser entesndomo mecanismos de poder pelo qual
as representacdes buscaram controlar e legitimaragem do governo federal a partir da
narrativa expogréfica estabelecida no CPHFRGS .eSdpve/fe incumbiu-se da tarefa de gerir
a memoria e a historia da ferrovia com o intuitcedguadra-las para minimizar os impactos
negativos que a desativacao e privatizacao daadiférroviarias estavam provocando para a
sociedade. Entdo, os visitantes dos centros dergegsio se apropriaram e retransmitiram as
relacdes de poder propostas pelo Preserve/fe gpagsaram todas as classes sociais.

4.5 Para além do Discurso Oficial: 0 CPHFRGS comodpaco de Rememoracéo e Lugar

de Representacao da Historia Ferroviaria Gaucha

Se a exposicao € entendida como a principal fomneochunicagcdo em museus, pois,
por intermédio dela o publico tem a oportunidadecksso as representacdes produzidas nos
museus historicos, logo, precisamos atentar panaossibilidades das mdltiplas leituras e
interpretacbes a que as narrativas museolégicasusetiveis (HORTA, 1997), pois “[...]
podem ser lidos por um olhar diverso da intencidade pretendida na organizagcéo do espaco
[...]". (VARGAS, 2009, p.120). Chartier (1990) obs® a necessidade de reflexdo a respeito
dessa apreensdo e para tal “[...] uma nocdo paegcétil, a nocdo de apropriacdo: porque
permite pensar as diferencas na divisdo, porquillpog invencao criadora no proprio cerne
dos processos de recepcao”. (CHARTIER, 1990, p.18&im, o autor referido propde uma
observacéo sobre as caracteristicas préticas due] se apropriam de modo diferente dos
materiais que circulam em determinada sociedadelATIER, 1990, p.136), ou seja, a
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maneira como 0s receptores [visitantes] podem varpensar o real’. Nesse sentido, o
CPHFRGS é uma instituicdo com certa duplicidadendoase trata da apreensdo das
informacdes pelos receptores, pois, para alguncpar exemplo, para os ferroviarios o
museu ainda fala por objetos, “[...] produtos fragtados no tempo e no espaco [...]”
(SANTOS, 2006, p.127), mesmo que oS agentes demette estivessem imprimindo outra
retérica holistic&* sobre a histdria da ferrovia. Em contrapartidayisgantes e turistas que
nao tiveram nenhuma intimidade com os espacos/arras foram conduzidos a nocéo de uma
historia ligada a perspectiva de evolucao e pregrdsntdo, para analisar a maneira como 0s
receptores poderiam ter visto e pensado a expos[@amos por categorizar 0s visitantes em
dois grupos: pessoas com algumas vivéncias vinasiladerrovia e agueles que nao tiveram
nenhuma intimidade com os espacos ferroviarios.

Ante o mencionado, buscamos a partir da nocédo aeonee proposta pelos teoricos
Candau (2016) e Halbwachs (2006), verificar comaraativa expografica do CPHFRGS teve
a potencialidade de suscitar memorias a respeiferdevia na comunidade e nos trabalhadores
da estrada de ferro e, desse modo, colocar o CPBFRR®@10 espaco de rememoracdo. No
entanto, a instituicdo administrada pelo goverrderfal na década de oitenta instituiu uma
histéria oficializada pelo Preserve/fe e, a pat@issa organizacdo o CPHFRGS tornou-se o
lugar por exceléncia de representacdo da hidemaviaria gaucha. Avaliando a influéncia
da narrativa institucional da primeira exposicaddatga duracdo da instituicdo museoldgica
(1985/1990), buscamos nas fontes testemunhaisatigss publicados em jornais a apreenséo
do publico sobre a exposicédo e seus diferenteseshanalisando o CPHFRGS como uma
instituicdo de representagdo da histéria da esttadarro levando em conta n&o s6 o poder
representado pelo governo federal e seus agentesederve/fe; mas, ao mesmo tempo, como
um lugar de guardar a memoria, uma vez que um nifisg¢expressa diferentes aspectos da
sociedade em que esta inserido e relaciona ososbgepostos com o que foi produzido ou
guardado por tal sociedade”. (RAMOS; LOPES, 2010.,74).

Primeiramente, a sele¢édo do local para a constduilp CPHFRGS pelos agentes do
Preservelfe levou em consideracdo e fez uso dodempmentos do passado , mas também
utilizou-se de critérios que transitam na memofetivaa da comunidade. Sendo assim, o

saudosismo da ferrovia, da qual a memoéria prededem dos elementos essenciais para que

33 “Mas, bem vistas as coisas, toda esta viséo dpdemwaba por projectar e reproduzir, em entidadiegtivas,
0 modo como cada eu se relaciona com o passadua asexpectativas de futuro.” (CATROGA, 2001,p.61).
34 Segundo Candau (2016) no discurso antropoldégicsp@oldgico, as retdricas holisticas alimentam as
configuracdes narrativas mais ou menos aptas eotiéa de certa realidade. (CANDAU, 2016, p.30).
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0s agentes do Preserve/fe legitimassem a patritimagao do acervo na estacao ferroviaria de
Sao Leopoldo/RS. Nao foi por acaso que o CPHFRGSrfmanizado no antigo recinto da
estrada de ferro, pois o local mais lembrado dormpanio ferroviario €, sem divida, a estacao
ferroviaria que se tornou simbolo desse modal, glaise configurou como um lugar que, ao
longo dos tempos, foi investido de participacaoiadgeela comunidade , como podemos
observar no depoimento de LBR :

“O Museu do Trem em especial porque o Museu do Toenma peca importante
para o desenvolvimento da cidade. Foi a primeirddi de trem do RS. Ela ia de
SL para a POA e nao era o inverso. E eu tenho nig&igdo com essa parte porque
meu avo tinha navegacao. Entédo, as mercadoriasanmntia Colonia e vinham do
interior e ai onde meu avé morava tinha um galpémde e eram depositadas ali.
Depois levadas em carroca até o trem e 14 do tratAe era feita a conexao e
eram entregues em varios locais.

Esta estacdo serviu para muita gente, por exenmglomorei na Rua Lindolfo
Color. Segunda-feira de manha, cinco horas da mash@ezes me acordava com
o barulho de marcha. Eram os recrutas que vinharimeta pra voltar pro quartel.
Entdo era muito usado o trem(LBR). 3°

Nesse relato podemos perceber o potencial de rerageéw do local que abriga o
CPHFRGS, pois “[...] justamente a imagem do espago em fungédo de sua estabilidade, nos
da a ilusdo de ndo mudar pelo tempo afora e ermrangrassado no presente” (HALBWACHS,
2006, p.189) e por isso, tem a capacidade de suwsgit.] o conjunto de lembrancas
reconhecidas por um determinado grupo”. (CANDAUL&(.31). Dessa forma, “tais objetos
gue ja se tinham tornado possuidores de um caféti’o no seio do grupo que 0s possuia,
passardo a acumular, também, um capital de meradriserem reapresentados ao publico
através das exposicdes”. (RAMOS; LOPES, 2010, p.174

Entdo, quando era possivel inserir as memariasisabentro do discurso oficial, o eco
das lembrancas da sociedade repercutia na histidmadida pelo CPHFRGS, sendo que o
Preserve/fe também promoveu, em parte, “ [...] emérias organizadoras, poderosas, fortes,
por vezes monoliticas, que vao reforcar a crencantke origem ou uma histéria comum ao
grupo”. (CANDAU, 2016, p.77). Além da difusdo phlatoria, as recordacdes ressoaram ainda
mais fortes com a sua evocacao por vestigios deagase, por isso, podemos dizer que o
contetdo da memdria nesse caso, tornou-se insepai@y seus vetores de objetivacdo e de
transmissao “— linguagem, imagens, reliquias, kgagscrita, monumentos — e dos ritos que o
reproduzem”. (RAMOS; LOPES, 2010, p. 174). Nessoca CPHFRGS instalado na antiga

35 Trecho retirado do relato da entrevista de LBRratora de S&o Leopoldo, concedida no dia 6/9/28mh65&0
Leopoldo.
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estacdo ferroviaria de S&o Leopoldo construiu lsoulgo a partir desses vestigios do passado,
promovendo umascuta compartilhadgue desencadeou um “[...] processo que permiter sup
um compartilhamento de memadria em proporcdes nmmiovemenores”. (CANDAU, 2016,

p. 46). Percebe-se essscuta compartilhadam varios depoimentos que foram coletados para
este trabalho, dentre os quais, as recordacoesS\Wegdie ao ser perguntado sobre o trabalho
de insercdo da comunidade dentro do CPHFGRS pgtes do Preserve/fe, relatou-nos o

seguinte:

“[...] houve esse interesse em inserir a comunidddeSao Leopoldo dentro do
contexto ferroviario, do sitio, né. Do que reprdasera ferrovia para a cidade, pra
comunidade. Ah, houve uma interligacéo da histdaderrovia com a histéria da
imigracao alema. Entdo, foram duas coisas que s&agiram, se interligaram,

porque aqui foi a primeira estacéo ferroviaria. Hoeérco da colonizacdo alema.
Quase tudo comegou na mesma €época, né. Entdorawifeera extremamente
importante para o desenvolvimento da cidade, né.tBda a riqgueza da regiao,
pelos alemées. Era tudo transportado via ferro\ddri.]. Mas, a ferrovia teve um
papel fundamental. Muita coisa que era produzidai @gia de trem. Muita coisa
chegava de trem. Entdo, houve, uma coisa complemenitra, digamos assim.
Para o progresso da regi&o foi fundamental a fel@d\(JAW). 36

Como podemos ver, os agentes do Preserve/fe fizesando passado da edificacéo
ferroviaria entrelacando-a com a histéria da inggca alem&@ nas praticas patrimoniais
implementadas no CPHFRGS como uma maneira de dmspenteresse da comunidade pela
preservacao do patriménio histérico salvaguardadmstituicdo. Desse modo, buscou-se nos
espacos de visitagdo “[...] uma focalizagcdo cultuea homogeneizagdo parcial das
representacées do passado” (CANDAU, 2016, p. 48eddos em uma memoria fotteou
seja, em ideias por muito tempo legitimadas noudsscda histéria local e, que se integravam
de acordo com a narrativa proposta pelo Preserve/fe

Sendo assim, o Preserve/fe expds ao publico ososbfa ferrovia na condi¢cdo de
objetos ressignificados como patriménio histériagpartir da reproducdo de uma visédo de
mundo, por intermédio da qual se colocou como produtor autorizadoda memoria a
transmitir. Nesse sentido, 0 programa preservasti@mmpenhou-se em ser reconhecido pela
sociedade como o depositariovdadadeirae legitima memaria e historia da ferrovia gatcha.

No entanto, pensamos que as representacdes relatesses atos de memaria comunicadas e

3¢ Trecho do relato da entrevista de JAW, moradoS#e Leopoldo, concedida no dia 12/05/2016, em S&o
Leopoldo.

37 “As sociedades caracterizadas por um forte e demsieecimento reciproco entre seus membros sa@npmr
mais propicias a constituicdo de uma memdria ealetjue sera nesse caso uma memoria organizadtea fo
[...].” (CANDAU, 2016, p.45).
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transmitidas ndo podem ser afirmadas como comipaails (CANDAU,2016), e mesmo que
pareca ser subtraida da experiéncia de atos de naesoletiva, como 0s museus, pois a “[...]
a existéncia de atos de memdria coletiva ndo €ienfe para atestar a realidade de uma
memoria coletiva. Um grupo pode ter oS mesmos rsaroemoriais sem que por isso
compartilhe as mesmas representacdes do pass@ddNDAU, 2016, p. 35). Nesse sentido,
“0s esquecimentos e os siléncios da historia sédadores desses mecanismos de manipulacéo
da memoria coletiva”. (LE GOFF, 1990, p. 427) cdamabém dos recortes que cada sociedade
faz para produzir “[...] de maneira a constituir comtexto fixo em que ela encerra e encontra
suas lembrancas”. (HALBWACHS, 2006, p. 188). Nangira exposicdo do CPHFRGS,
também identificamos acontecimentos que foram ladd®, mas, em contrapartida, outros
necessariamente foram esquecidos na narrativandeseta pelo Preserve/fe. O relato de YD,

ex-funcionaria da RFFSA nos indicou o que viu eiwswobre a exposicao:

“[...] estavam montando, ng..]. Eu achei espetacular. Eu achei uma coisa
fantastica, né. Hoje eu ndo sei como € que esi@ueanunca mais fui. Nao sei. Mas,
tava muito bem organizadd...]. Eu fui umas duas ou trés vezes,né. Tava
muitobonito, né. Mas, depois também diz que tinmaias coisas que ndo estavam
l& que deveriam estar e ndo estavam, né. Entdoseidmmo é que ficou(YD). 38

Em contrapartida, a representacdo do passado daifergalucha apresentada no
CPHFRGS nunca podera ser alcancada em sua toglidag sim sob diferentes perspectivas.
Nesse sentido, a expografia forneceu varios suissdie foram capazes de suscitar memorias,
dentre eles os objetos, que puderam trazer lemésancecordacdes, produto de experiéncias
individuais ou coletivas. (SANTOS 2006). Mas tambi&mos que considerar que memoéria
pode ser pensada de uma maneira dindmica e emactnstansformacdo e por isso, “[...]
produto de uma construcao social que se eternizaxos e narrativas, distante do tempo e da
histéria que a gerou”. (SANTOS, 2006, p. 111). Aléenfatores internos no museu também
temos que destacar os externos que estdo ligaddsay caldo de cultura, as expectativas e
valores dos visitantes [...]". (MENESES, 1998, §).9

Advertimos, assim, que a experiéncia adquirida igtava uma instituicdo
museoldgica é construida continuamente, podenddtaesanto dos conhecimentos
prévios de cada visitante [‘0 contexto pessoadl]jrteracdo com o prédio do museu
e com o acervo que foi selecionado e exposto jwecdo fisico’], quanto dos contatos
com individuos ou grupos envolvidos na visita [ contexto sociocultural’].
(ALMEIDA, 2004 apud LOPES, 2012, p. 156).

38 Trecho do relato da entrevista de YD, ferroviapasentada, concedida no dia 5/5/2016, em POA.
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Diante de tantos fatores que influenciam na viagggecas em exposi¢cdo no CPHFRGS
possuem nos processos de rememoragao um papekamtpompois se todos os objetos em
exposicao sao tracos do passado, a sua leitura pawte ser ressuscitadora de memarias
partilhadas®® como mantenedora e transmissora de certos dadisitacompartilhados, as
chamadas memorias instituciondls que por vezes podem limitar as possibilidades de
interpretacdo do passado. (CANDAU, 2016). No CPHERfanto as memorias partilhadas
como o passado formalizado estdo presentes naigkpo& narrativa construida na exposicao
pelo Preserve/fe buscava apresentar o desenvoldmitnologico empreendido nos
eguipamentos ferroviarios antigos, como podemostatar no depoimento de JAW que relatou
sobre os objetivos do CPHFRGS:

“Um pouco da histéria da ferrovia, né. O que erads, como fazia as construcoes

das linhas.Fundamentalmente a historia da ferroméaA memoria ferroviaria do

Estado do Rio Grande do Sul.

Ah, sim, claro. O tipo de material usado na épagapra construir uma ferrovia.

Hoje em dia é tudo diferente. Mas, a ideia era maosta época antiga, como era

construido uma ferrovia, os instrumentos usadodoTjue era usado na estacao.”

(JAW). 4

Entretanto, a transmissdo do conhecimento pretemdianas pessoas a imagem da

importancia da memoria ferroviaria e assim, presam-se estacfes e nesses espacos criaram-
se museus, atestando a vocacao da politica puidisacentros de preservacdo. O passado
formalizado produzido pelo Preserve/fe, no entagmo,muitoS momentos, cruzou-se com as
memorias partilhadas da comunidade e dos ferrogiapois os objetos tém uma trajetéria e
estdo sujeitos as diferentes transformacdes; contuseu valor de uso e o seu significado no
contexto em gue estavam inseridos antes de sera@alinados se perpetuam na memoaria do
grupo. (YASSUDA,2009). Entdo, a exposicao do CPHBRa&abou suscitando também a

partilha de memorias socidfs como as de HBS, ex-ferroviario:

“Porque a evolucgéo tanto era que a base fundameddaferrovia foi artesanal,

tudo era feito bracal. Nada, nada era feito atradésmaquinario, 6... por exemplo
assim 6 [...] trazia e vinha, ndo! Tudo era feitentro. NOs pegava o material...
bruque (BRUTO) e ai a gente ia fazendo pra podaticoar o andamento da

39 Supde que um grupo de pessoas vivenciou uma érpariem comum. (CANDAU, 2013, p.86).

40“De uma maneira geral, todos os tracos que témagracdo ‘fixar’ o passado (lugares, escritos, cooragoes,
monumentos etc.) contribuem para a manutencdosniaséo da lembranca de dados factuais: estagsis, a
em presencga de ‘ passados formalizados’' e queegsar razao, podem ser constitutivos de uma mermaria
educada’, ou mesmo ‘ institucional’, e, portantmmpartilhada.” (CANDAU, 2016, p. 118).

41 Trecho do relato da entrevista de JAW, moradoS#e Leopoldo, concedida no dia 12/05/2016, em S&o
Leopoldo.

424[...] como o ‘conjunto de lembrancas reconheciglasum determinado grupo [...].” (CANDAU, 20163f).
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ferrovia. Esta era a maneira. Se olhar a histérafdrrovia ah, ah... maneira [...]
do desenvolvimento da ferrovia no Rio Grande doagui no RS era uma linha
gue tinha muito mais cousa do que as outras noiBi%abe do que, do que... 0
ponto éh, éh... marcante da evolucéo do sistentadooho deveria ser sentado, foi
aqui no RS que deu esse impulso de que o transpargpoca era muito mais
vantajoso na ferrovia do que era feita em carredas transporte era muito mais
demorado naquele sentido. Agora, com a evolucdo tfuehavendo da
maneira...depois que foi implantado dentro do Brasindustrializacdo entao
isso... , andou muito rapido e ai a ferrovia éh,.éhou parada no espaco nesse
sentido e o outro pessoal avancou [...]. E issdé&@falando realmente, conforme,
eu disse, 0 nosso objetivo era fazer o servico raaossa grande preocupacao
gue nos sabia que tinha certeza de que aquilo gua evoluindo noés tinha
resultado da nossa sobrevivéncia, entendeu. E &sg@nte tinha consciéncia de
gue tanto € que quando a ferrovia foi o primeies$o que tinha que entrar o
funcionério, entrava na via permanente, na manwderda ferrovia, depois € que
ia passando. Entéo ai, chegava a maquinista, adp+ireio, a telegrafista. Entéo,
ai. Depois que foi criado essa divisao e ai sinmgave concurso, entrava qualquer
um e ai, ja foi mais avangando pro lado do progoessnbém.” (HBS}?

Halbwachs (2006) evidencia, na obvemoria Coletiva a importancia dos quadros
sociais como fundamentais para alimentar a remeg@ore, sob essa perspectiva, o programa
preservacionista soube fazer uso do passado matienkr as ideologias propostas a partir das
representacdes organizadas na primeira exposic8®HE-RGS. Nesse sentido, o Preserve/fe
utilizou-se do termanemaria ferroviariague ja havia sido criado pelos ferroviarios e adot
pelas associagcfes preservacionistas para validiscarso construido entre as classes de
trabalhadores da estrada de ferro. Sendo assintjn®if@a exposicdo organizada pelo
Preservelfe trouxe varias recordacfes especifiaagmodria dos ferroviarios, mas também
houve esquecimentos no CPHFRGS, pois como ingtaygblica ndo pretendia problematizar
alguns aspectos do universo sodéfak, nesse caso, omitiu parte das memdrias sodais d
ferrovia, como as lembrancas de HBS sobre a suziérpia na estrada de ferro gaucha:

“Tem muito ferroviario ai que eles tdo assim Olesarientado mas, que eles
tinham tudo na méo e eles faziam valorizar, pefores, pela presenca, pelo estilo
gue a ferrovia dava a eles. O que trazia assimeéteh... a ferrovia assim, mais
funcionando aqui chamava atencdo do ferroviario erade que eles davam
assisténcia a familia e ai se tornavam um grupo.

O que me teve a maior faculdade [...] que eu treafferrovia... foi ela que me

ensinou tudol... ].Foi ela que me chamou a atengécsistema da assisténcia :
ah,ah...a familia ferroviaria, compreendeu. E depeu fui trabalhar, sai do

43 Trecho do relato da entrevista de JAW, moradoS#e Leopoldo, concedida no dia 12/05/2016, em S&o

Leopoldo.
44 Julido (2006) propGe que os artefatos em um seatitplo — da criacédo de pequenas utilidades arcpdsts
complexas, como caminhos, cidades, etc. —, na [Besqos museus devam ser considerados como produtos

que testemunham as condicGes de vida e trabalhoecessidades e satisfagbes sociais, mas que tambeém
figuram como elementos que criam condic8es, indweparticipam das relacdes sociais (JULIAO, 2008y
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departamento da via permanente, que era a partgudeentacao da ferrovia e fui

trabalhar num outro setor, uma outra visao e aie @u fui tomar mais ou menos
conhecimento da realidade da ferrovia com € que era

Era qual €? Fazer o trem andar [...]. Fazer o trelesenvolver [...] S6 pra ter

assim..., um rapido relato é que aqui (POA) saia gunantos trens. Saia trem de
manhd, saia ao meio-dia e saia noite saia (O TREM)rno, isso diretamente

para Santa Maria. Agora, pras outras cidades datambém saia. Saia pra
Taquara, saia pra Caxias, compreendeu. Passavadenh&poldo. Sdo Leopoldo
era a cidade ali que dava o desvio, tanto pra Cexi@omo pra.[...], entendeu.

Entao, isso tudo [...] foi enfraquecendo. Enta@emte néo tinha [...] assim..., um
acesso de discusséao. Era fazer o servigo e deuS.HB

Entdo, tanto para HBS como para os outros feriogd@ue visitaram a exposi¢ao e/ou
ajudaram na montagem da sua estrutura fisica nd-BBIS na década de oitenta, sé restavam
as lembrancas da ferrovia em operacao, poisd[qye se espera para o futuro esta claramente
limitado de uma forma diferente do que foi expernitado no passado. As expectativas podem
ser revistas, as experiéncias feitas sao recohif@®SELLECK, 2006, p.311). Em virtude
da exposicao ter sido organizada com tal persgedivou os ferroviarios e as comunidades
por onde o trem passou a distanciarem-se do pmaesd vivenciado para apoiar as
representacoes feitas pelo Preserve/fe nos cemgrpseservacdo de maneira passiva. Desse
modo, a passagem de uma memoaria viva para o passagmorado por um distanciamento
(CANDAU, 2016) torna a narrativa dos eventos passauais faceis de serem manipulados,
pois nenhum discurso mantém uma relacdo transparh a realidade que apreende.
(CHARTIER, 1990). Portanto, tanto os funcionariasmo os visitantes eram levados a
participar como sujeitos passivos, ou seja, indagzal perceber o acervo disposto ao longo do
espaco e articulado com recursos comunicativos gitinlar a ideologia dominante.
(BITTENCOURT, 2003).

E o que fazem os individuos que elaboram a expwsitiseoldgica: eles procuram
tornar confiavel o texto que constroem, e tratadeeum texto particularmente
complexo, pois envolve uma relagdo entre fatodiistgcos e extralinguisticos. A
pedagogia praticada pelo Museu baseia-se em uregg@comunicativo no qual os
visitantes séo colocados diante de um texto no igilintroduzir dados sensiveis,
que s&o suas proprias emocoes. E preciso, assm, iguto ndo deixe davidas, e que
todos quantos entrem nas salas tenham a certegee @édi esta a historia, comprovada
por intermédio de seus testemunhos. Desta mandifaseu ensina seus visitantes a
ler e entender seu texto, composto por objetos riaete Aquele deve, por
conseguinte, ser suficientemente claro para que omnunicativo seja estabelecido
e a mensagem transmitida. E, principalmente, paeaogobservador possa distorcé-
lo sem modificar a mensagem essencial, ainda eueissor ndo esteja presente para
regular a relacdo comunicativa. (BITTENCOURT, 200362).

4 Trecho do relato da entrevista de HBS, ferroviaposentado da RFFSA, concedida no dia 15/12/26M5,
POA.
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Assim sendo, na exposi¢cao do CPHFRGS, foi instituit discurso museoldgico pelo
gual os objetos reunidos juntamente com 0s suporéteriais destinavam-se a veicular uma
mensagem, “[...] que ndo € uma referéncia objetixerna ao discurso, mas, € sempre
construida na e pela linguagem” (CHARTIER, 2008718), por isso, € importante observar
as formas de apreensédo das representacfes enpididapublico em museus. Como j& foi
demonstrado, havia visitantes no CPHFRGS que tivealguma vivéncia nos recintos
ferroviarios, mas também existiam aqueles que r&wdstravam ter uma memoaria partilhada
sobre a ferrovid®. Entdo, buscamos nos relatos de jornalistas algumpressoes sobre a
primeira exposi¢cado da instituicdo para verificarncosno ela era vista por alguém que a
observou n&o tanto em um sentido de rememora¢&osona uma fonte de informagéao, como
o relato encontrado no caderno especial do jorsalpublicado em 26/02/1985, sob o titulo
Museu do TrenlMUSEU, 1985a), composto por oito paginas, desmdrquais destacaremos 0s

trechos que descrevem o material apresentado sie#p:

Vag®es ferroviarios restaurados nos moldes da VER@f# locomotiva a vapor,
bancos de estacdo e uma balanca fazem parte dsig@externa.

Internamente foi programada uma exposicéo de pkcaperacao ferroviaria, desde
modelos em madeira utilizados na fundi¢céo de pdgasantigas locomotivas, que a
estrada produzia para diminuir a importacdo, padtgesistemas de comunicacao,
sinalizacao, aparelhos e ferramentas de via pemtgrigem como painéis que contam
a evolucéo das ferrovias no mundo, no Brasil e ino3Rande do Sul.

Para manuseio do publico foram montados cinco &lderfotos antigas que incluem
arquitetura, locomotivas, carros e vagdes, obrastdeo ferroviario e restauracédo do
prédio da Estacao de S&o Leopoldo.

No museu sera colocada a o catalogo do Centroete®Racaio da Histéria Ferrovia,
do qual é contada a evolucédo deste meio de traesporRio Grande do Sul, desde
0s seus primordios até os dias atuais € que é dwodada por fotografias de rara
beleza. (MUSEU, 1985a).

Sendo assim, podemos notar que houve uma desdacéepaco dividido por temas
ordenados com pecas, textos e fotografias queaniséarnecer o maior numero de informacdes
possiveis tanto para o visitante [jornalista] camprofissional para os leitores. Ao relatar o
espaco expositivo, o visitante pareceu-nos esgaagdo a historia da estrada de ferro a partir
dos objetos que atraem a atencao e, eles aparéedsdas aos textos que reconstituiram alguns
momentos da histéria da ferrovia de forma resumites pouco disse sobre o funcionamento
dela. A lembranca do jornalista caracterizou-sesrnamo uma percepcao do espaco do que

um conjunto de reflexdes propriamente dito. SeguHdtbwachs (2006), “[...] enquanto

46 A recepgdo depende de diversos fatores “Paretretanto, que a verdadeira tarefa do museu éramsnissao,
entendida como uma comunicagao unilateral no texo, o objetivo de permitir a cada um se apropféar
bagagem cultural que assegura a sua humanidadeiressucdo na sociedade”. (DESVALLEES, 1998, p. 37)
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percepc¢des — limita-se a reproduzir os objetosiexés, ndo contém nada mais do que esses
objetos e ndo podem nos conduzir além deles” (HAKBMS, 2006, p.53-54); ou seja, o
relato ndo ampliou a compreensao da histéria devierde forma a construir os sentidos do
patrimdnio cultural da ferrovia de forma criticatretanto seguiu, ou melhor, situou a descricéo
da exposicdo do CPHFRGS na ordem do discurso devesfe.

Outra descricao sobre a primeira exposi¢ao datungdp foi publicada no jornal Zero Hora
com o tituloLazer: um passeio na velha Sao Leopadfa noticia, assinada por Jussara Porto,
apresentou diversos pontos turisticos do municgierido. Com relacao a historia da ferrovia,
destacou a restauracdo do CPHFRGS e a sua inaéigunac dia 09/03/1985. Sobre a
inauguracao, deu énfase a acao de Cloraldino Seveutras autoridades em guardar varios
objetos em um velho cofre utilizado nos carro-bagagia RFFSA, dentre eles: jornais do dia,
moedas selos, fotos, cartazes e um documento dsgdedos presentes. Segundo o relato da
jornalista, o cofre deveria ser aberto depois dara® da inauguracdo do CPHFRGS. Também
descreveu o0 que observou no sitio: a estacao, azarm a guarita e o prédio onde ficavam os
sanitarios. Dos acervos externos, destacou a ldbwanas cinco vagdes e os bancos de
passageiros. Na exposicao interna, registrou ango@ssao a respeito desse espaco, sobre o
gual relatou que é possivel conhecer toda a hastiarVFRGS, que mais tarde foi incorporada
a Unido. Além disso, exp0s que havia um roteirolijetos que estavam listados e enumerados,

dos quais apresentou alguns e, assim detalhouosie&p do CPHFRGS:

[...] os objetos s&o variados. Vao desde as plEéscomotivas, avisos, notificacdes
e estagles, que estdo colocadas na parede at&pegasm telégrafo, relégios, mesa
telefénica de parede, telefones, ferramentas, rlzadede sinalizacao e iluminacao,
apito, sinos de bronze, maquina fotogréfica, eschita teodolitos e niveis (aparelhos
topogréaficos usados nas construcdes das estratbtas) mesa com trabalho em
marchetaria e madrepérola, usado no carro adnaig&ir Bento Gongalves,
construido nas oficinas do Rio Grande do Sul, e8519

Os grandes albuns de fotografia plastificados a&dfis em mesas que, d&o o roteiro
de toda a histéria da ferrovia no Estado, atraw$otbgrafias que registram sua
arquitetura, obras de arte (pontes), a figura handarferroviario, os carros, vagoes e
locomotivas e, ainda, a Estacao de Sao Leopoldtaddode fora, a imagem do prédio
restaurado, pintado em amarelo claro e queimadatrasta com a cor preta da
locomotiva n°11 e, mais atras, seus vagfes coelta.tDentro dos vagdes de 22
classe, os bancos de madeira verde claro sacodeen#ria, que povoa seus 64
lugares, trazendo de volta uma nostalgica e roc&@#gpoca das grandes viagens de
trem. Assim como também acontece no vagao resteudanl? classe com seus 12
lugares, com mesas, mais as cadeiras reversigtofadas em couro preto.

Para os que chegaram a provar o gosto de ver oapasbar através da janela do
trem, de habituar os passos ao seu balan¢o e dwaws sons de seus sinos, apitos e
seu tipico ruido nos trilhos, uma visita ao musedepsignificar uma gostosa volta ao
passado. E, para os mais jovens, além de promicigato com esta etapa da nossa
cultura, também a descoberta de novas emoc¢Gepogieedo ser vividas em outros
locais onde as ferrovias ainda sobrevivem. (PORIBB5).
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Na noticia anterior sobre a exposicdo do CPHFR@8yér uma compreensdo da
historia da ferrovia a partir da memoéria consagratdiante os objetos e seus suportes “[...]
como formas especificas de legitimar determinadpeesentacdes e identidades sociais nos
museus”. (JULIAO, 2006, p. 103). Nesse relato malolo de Jussara Porto, encontramos, além
do discurso da memodria consagrada por meio dass,pecaportunidade de utilizar os
remanescentes ferroviarios como equipamentos aidtuinculados ao turismo cultural, pois a
jornalista propde visitas ndo s6 ao CPHFRGS, magtras espacos onde houve projetos de
apropriacdo dos bens culturais da ferrovia e dassguansformou o CPHFRGS e os outros
espacgos em destinos de bucdlicos passeios tusistico

Entdo, o relato da jornalista ndo deixa de ser mmaia retomada das lembrancas de
outrora, por meio de um passado nostalgico davie;reeconstituido a partir da descricdo dos
objetos que nos transmitem a sensacio de que arradnsiorica’’ é homogénea. Logo, a
“memoaria” da ferrovia galcha retratada na notiegdanmais foi do que a réplica da histéria e
da memdria oficializada instituida pelo Preservesfe seja, a noticia veiculada divulgou por
meio das atribuicdes de valores conferidas aosashpeocedida “[...] de sua colocacdo em uma
cadeia de idéias, conceitos ou processos, detadosneelos padrdes culturais que ditaram sua
criacdo, ou pelos padrdes culturais ditados pel@sag utilizaram”. (HORTA, 1989 apud
BITTENCOURT, 2003, p.159). No entanto, sabemostqda intervengdo na exposi¢édo é de
natureza retorica. Nao ha por que o museu escagtasdtriihas, que caracterizam qualquer
pesquisa historica, pois a “[...] a historia preedar uma representacdo adequada da realidade
gue foi e ja ndo €”. (CHARTIER, 2009, p.24). “Assiambora os objetos permitam a ‘guarda’
ou a‘' preservacao’ de determinadas memorias omiatps do passado, eles ndo sdo mais do
que representacdo de um passado que ndo podelésserado em sua totalidade.” (LOPES,
2012, p.92). Alem dissdtambém encontramos outra noticia sobre a expodigdoPHFRGS
no arquivo do Museu do Trem intituladasalto ao trempublicada por Alceu Feijo, no jornal

VS, da qual extraimos alguns trechos:

O Museu do Trem em Sao Leopoldo, no fundo da Awehiddolfo Collor, é um
negécio bem feito. Nem parece ser da Rede Ferraw&deral, tdo decadente e tdo
desorganizada. Um local amplo, muito limpo, indd@nque é muito bem
administrado. Um lugar muito agradavel para masasaaidades de um tempo que
passou e para ensinar aos jovens 0 que era um trem.

No interior da estacdo, uma variedade curiosa de=lifps e objetos oferecem maior
autentificacéodic) ao local. A maquina fotografica que era usada fmografar os
grandes acontecimentos do sistema ferroviario. Nde&dnica, telégrafo. Faqueiro

47 Conforme Halbwachs (2006), por meio da memdrigtica que serd deixada uma impresséo ‘[...] aesgio
em si € uma marca superficial, feita de fora, selacéio com minha meméria pessoal e minhas impreskde
crianca.” (HALBWACHS, 2006, p. 80).
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de prata usado no restaurante do carro de Bentoaves, construido nas oficinas de
Rio Grande em 1935, para transportar as grandesigades que vinham ao Rio
Grande do Sul. O escafandro usado para assenpdares das pontes no fundo dos
rios. Até um apito de locomotiva, agquele apito mefdico, triste, que anunciava as
chegadas e as partidas dos trens.

No patio, as locomotivas e os vagdes. Percorréiis, € um passeio nostalgico para
os sessentfes, muito agradavel. As mesinhas do-remtaurante. Tudo certo como
era antes, quando os cavalheiros vestidos comgseuda-pds brancos para evitar a
fuligem, resguardando seus trajes de casimira sagi&guardavam o momento do
embarque. E um museu que tem pouco para se vermuiiis para se sentir, ao
contrario de outros museus que mostram objetass fi¢ muito tempo, muito longe
das geracdes ainda vivas. Em outros estados ln@sile trem ainda ndo € uma
realidade, mas para nés é uma saudade.

E o tipico lugar para os vovds levarem os netaswaagloriarem de sua juventude e
contarem a histdria de um meio de locomocao, emgd entre nés, mas que foi de
grande importancia para o desenvolvimento do Ran@e. (FEIJO, 1987).

Dentre todas as noticias com relatos sobre a egmwsio CPHFRGS utilizadas em
nosso trabalho, essa foi a Unica que encontram®useu do Trem de S&o Leopoldo sobre o
assunto, e por isso, analisamos de uma maneiresdidas outras porque, além de legitimar o
discurso do Preserve/fe na instituicdo a partididalgacdo da publicagdo, também teve a
aceitacdo do texto por parte dos funcionarios. &&sdim, a noticia veicula ndo somente o
relato do visitante jornalista Alceu Feijo, “[.mfas sim sempre o resultado de uma construcao
simbdlica e linguistica, e considera que toda &igardseja qual for, se situa necessariamente
na ordem do discurso”. (CHARTIER, 2009, p.48). Bnt descricdo sobre a exposicdo feita
pelo jornalista Alceu Feij6 inicia com a comparacaatraditéria entre o CPHFRGS, o qual
elogia o trabalho que estava sendo executado tituig&o, e a RFFSA, a qual fez criticas
severas, reforcando a ideia de uma ferrovia sutatealecadente. Contudo, a maior parte da
reportagem destinou-se a circunscrever o espagsigxp a partir do “culto da saudad®;

“[...] apoiando-se na capacidade que os objetadhiglos possuiam de evocar lembrancas[...]".
(SANTOS, 2006, p.38). Partindo dessa perspectagistrou a pesquisa de algumas pecas na
busca do “auténtico” para dar a historia oficial@apelo Preserve/fe um carater de
cientificidade “[...] no desejo nostalgico de rexivo passado com a vontade de evidenciar a
veracidade do mesmo”. (SANTOS, 2006, p.37). Ness&do, Albis Riegl ja apontava que o
critério maior era o valor de antiguidade do obhjetentificado pelas marcas do tempo,
imediatamente perceptivel, o oposto do valor hitdrque remete a um conhecimento.
(MENESES, 1994).

48 Termo utilizado por Myrian Sepulveda dos Sant@)@) para se referir a experiéncia de Gustavo Barro
no Museu Histdrico Nacional e, que talvez possausado neste trabalho para designar a percepgédo d
jornalista Alceu Feij6 que no nosso entendimettimou o0s objetos da exposi¢cdo do CPHFRGS autésiomo
dos seus contextos, ou seja, “[...] a experiérci@lagdo homem-natureza, é substituida pela la¢io do
simbdélico em torno do que é antigo, exoético ourgi®ANTOS, 2006, p.37).
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Deste modo, a noticia vinculou bens histéricosadeofia a uma experiéncia que nao
existia mais em nosso Estado em que “o elo enpaseado e o presente foi construido pelo
desejo da experiéncia que os fragmentos recollkidlosundo real possibilitavam”. (SANTOS,
2006, p.37). Sendo assim, o jornalista argumentiwesas possiblidades de lembrar-se de
memodrias coletivas por meio 0s objetos da exposlQgddPHFRGS que remetiam a historia do
tempo presente que, conforme Halbwachs (2006):¢$se passado vivido, bem mais do que
no passado apreendido pela histOria escrita, emsgugoiara mais tarde a sua memaria”.
(HALBWACHS, 2006, p.90).

Nesse caso, 0s visitantes que possuiam experiédeiasda em torno da ferrovia
perceberam as representacdes apresentadas nagpexpasicado incluidas no ambito afetivo,
“[...] as lembrancas, aos elos com outras pesspss,permitem atribuir aos objetos uma
capacidade rememorativa e celebrativa”. (POSSANBQ0, p.33). Enquanto isso, os relatos
dos jornalistas que apresentaram a exposi¢do demanaira diversa da comunidade e dos
ferroviarios evidenciaram as representacgfes indtisupelo Preserve/fe, demonstrando que os
meios de comunicagao serviram para difundir a hés® a memoria da ferrovia oficializada
pelo governo federal. Enfim, nos centros de presgw instituidos pelo Preserve/e o passado
foi formalizado a partir da normatizacdo dos “[di$cursos enquadrados em uma pretensa
positividade da historia ferroviéria, das socialaities ferroviarias, do passado ferroviario, entre
outros”. (PROCHNOW, 2014, p.16). Portanto, as diasrrepresentacées apresentadas na
primeira exposicdo do CPHFRGS suscitaram as mesaoa visitantes que por vezes se
combinavam com a historia oficializada pelo progadederal com o intuito de levar os seus
receptores a acreditarem que a “memodria ferroViapaesentada nos centros de preservagao

era uma memoaria coletiva

4.6 Analise da Perspectiva do CPHFRGS a Respeito &ecepcédo de Publico

Os debates a respeito da recepcéo de publico tengil dos museus com relacéo as
questdes educativas ocorriam em tempos anterioceigagio dos centros de preservatsio
Santos (2009) assinala que ja havia na IX Confeaé&beral do ICOM em Paris e Genoble, em

1971, a preocupacado com as questdes pedagogiaa®meldas aos museus devido a grande

4 A memodria coletiva é o esforgco que um determirgrdipo social obtém ao articular e localizar as iembas
em quadros sociais comuns. O produto desse trabalhma espécie de conjunto de lembrangas comaalaith
gue séo o contetido da memoria coletiva. (HALBWACRER)6).

0 Nesta dissertagdo ndo pretendemos fazer umapettosa aprofundada sobre as questées pedagégisas n
museus, pois sabemos que ja havia debates ansesayee 0 assunto e que nao serédo abordadosrabsibad.
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demanda de escolas que visitavam as instituicpse gerou uma apreensao no periodo, como
aponta a autora:

[...] ainda em relagdo as questbes pedagogicase éafuma preocupacao, ja aquela
época, em transformar a visita guiada em um monumaprendizagem, estimulando
0 aluno a comparar estilos e formas, a contextuatizlacdes conexdes entre arte e
ciéncia, velho e novo, entre uma civilizacdo e muthamando-se a atencéo para a
necessidade de realizacdo de exposicdes, com baseterdisciplinaridade.
(SANTOS, 2009, p.99).

Além disso, a conferéncia que ocorreu em 1971 margoma nova proposta da
museologia que buscava inserir 0s anseios por mgadana instituicdo, refletindo as

transformacdes que estavam ocorrendo na sociectade, Santos (2009) descreve:

Nos trabalhos ali apresentados chamam-se a at@agdom fato de que 0os museus
deveriam deixar de atuar como coletores passives & tornarem participantes
ativos. Nesse sentido, sugerem a realizacdo desedigs que apresentem 0s
problemas e as contradi¢des culturais das mindgiaatizam também a necessidade
de interacdo do museu com o meio onde esta insataitacando a realizacdo de
programas que abordem problema da vida cotidianacamdo a realizacdo de
atividades conjuntas com sindicatos, cooperativasnttio rural, fabricas, etc.
(SANTOS, 2009, p.100).

A sugestao, portanto, era inserir 0s visitantesocparte integrante do museu e da sua
organizacéo e, desse modo, passa a ser visto genteativo do processo (SANTOS 2009).
No Brasil, porém, nem sempre as diretrizes e miefasmadas nos documentos oficiais
transformaram-se em ac¢des concretas, isto € hawvteescompasso entre o discurso e a pratica,
dos organismos oficiais. (SANTOS 2009). Temos caxemplo, uma noticia publicada no
jornal Globo em 1971 (CARRAZZONI, 2001), sobre tate de Carrazzoni, representante do

Brasil na IX Conferéncia Geral do ICOM:

Ela conta que uma das principais conclusdes dagessistas foi justamente a de que
€ preciso esquecer o conceito tradicional de quaseu serve, apenas, para perpetuar
os valores ligados a preservacdo da heranca duétumatural do homem, pois no
mundo contemporaneo os museus tém, cada vez meis)portante papel educativo.
(CARRAZZONI, 2001, p.122).

E claro que vérias experiéncias relatadas no Cesgnefio poderdo ser aproveitadas
de imediato pelos museus brasileiros. Muitas vegés, adaptadas as condicdes
especificas do local ao qual serve o museu e nd&daptam a qualquer outro.
(CARRAZZONI, 2001, p.124).
Nesse caso, o discurso proferido pela coordenattofareserve/fe deve ser inserido
dentro da perspectiva de Chartier (1990) que prgpées representacdes do mundo social séo

sempre determinadas pelos interesses do gruposgogam e por isso, deve-se ter um olhar
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atento a posicdo de quem as utiliza. Sendo assifeserve/fe sob a coordenacdo de
Carrazzoni, imprimiu uma gestdo de memoria no CREIFR partir da selecdo do que deveria
ser rememorado e esquecido sobre os fatos do pagaddrrovia e, desse modo, atualizou as
representacdes do passado, ignorando os probletidiscos da populacao; porém, de acordo
com os imperativos politicos do governo federapddodo. Sendo assim, no inicio dos anos
1980, o museu ainda era considerado elitista, stasahavendo mudangas com o intuito de
evidenciar o popular e as grandes exposi¢cdes eadatencéo de difundir a cultura em nosso
pais. Carrazzoni (2001) argumenta que, a partsedanda metade do século XX, 0s museus
latino-americanos buscaram “[...] uma atuacdo mnuseais abrangente e dinamica,
privilegiando o presente fundamentado no passastoritio e com vistas ao futuro, numa
interacdo renovadora entre museu/ publico/acerff@ARRAZZONI, 2001, p.101). Nesse
sentido, Mattos (2015) aponta para a preocupacapee Preserve/e tinha em vincular os
novos espacos ferroviarios com a populacdo e coidaale e, com esse intuito o programa
preservacionista buscou desenvolver nos centroprelgervacdo atividades educativas e
culturais. De acordo com coordenadora do Preservel/fe, o papetativo dos museus €
importante nos paises desenvolvidos e necessayiteles em desenvolvimento. Entdo, “os
museus inseridos no contexto do patriménio histdecartistico nacional enquanto veiculo
investigador, preservador, divulgador dos testersichlturais constitutivos de suas colecdes
museolodgicas, desempenha importante funcdo nagituodo tradicional”. (CARRAZZONI,
2001, p. 101).

Nesse sentindo, entende-se que era de igual imp@té@lesenvolver atividades
culturais, educativas e ludicas voltadas para ¢iqgniimfantil, criando uma identidade
com os futuros consumidores da tradi¢éo ferrovi@iprograma preservacionista no
ambito da ferrovia também adquiriu um carater fatona Eram desenvolvidas
atividades de capacitagdo técnica na area da pagser ferroviaria e, como ja
descrito, também eram editadas publicac6es pararaural funcdo. Entendo que a
perspectiva era fomentar um campo especifico decagistas, criando uma cultura
da preservacéo no universo ferroviario. (MATTOSLI2.102).

Como foi evidenciado, a IX Conferéncia Geral do M@&m 1971, j4 apontava para o
crescimento do publico, principalmente o escol&nmAdisso, jA mencionamos a importancia que
o Preserve/fe imprimia nos centros de preservagatesenvolver atividades educativas e culturais
nos espacos administrados por ele para aumentanera de publico. Isso fica mais acentuado na

tabela n° 2 publicada pelo Preserve/fe, no catattigoilgado em 1988, onde o programa

preservacionista apresentou o desempenho dos sel@rpreservacdo e no qual enalteceu o
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excelente resultado devido as atividades elabogsatasatender o publico escotare as visitas
guiadas para atender o publico em geral com exjEsstemporarias?

Tabela 2 - Desempenho dos Centros de Preservd¢@dens Historicos

LOCAL ] ] N° VISITANTES
SAO JOAO DEL
REY 16 270
RECIFE 15 355
FORTALEZA 1412
CENTROS CURITIBA 13617
RIO DE JANEIRO 7114
SAO LEOPOLDO 18 425
PARANAPIACABA 18 186
BELO
HORIZONTE 6 515
NUCLEOS CAMPOS 310
JUIZ DE FORA 650
MIGUEL PEREIRA 1 050
TOTAL 98 904

Fonte: RFFSA (1988b).

Ante a oficializacdo do CPHFRGS, o museu sediadestecdo e no armazém de S&o
Leopoldo iniciou uma intensa programacéo com otmgjgrimordial de informar e agradar o
publico. Seguindo varios estudos “[...] que atribu@os museus que preservam o lugar de
origem uma maior popularidade e aceitacéo por parfiblico [...]” (SANTOS, 2006, p.121),

a exposicdo de longa duracao foi organizada ngaaestacao ferroviaria de Sao Leopoldo.
Essa exposicdo, juntamente com as atividades edasat culturais, tinha por finalidade
possibilitar 0 acesso do publico aos bens cultuE2esse modo, havia uma preocupacédo em
contemplar o publico geral e, para isso, 0 espacadaptado as exposi¢cdes de curta e longa
duracdo que buscavam apresentacdes seletivagieaBd® sucesso da primeira exposi¢cao do
CPHFRGS foi avaliado quantitativamente pela muggollarissa Oliveira de Carvalho, que
demonstrou, a partir do nimero de visitantes doEFRGBIS, que o0 objetivo maior de resguardar

e perpetuar o testemunho material dos feitos desasoantepassados foi atingido (RFFSA,

51 Nesta dissertagdo ndo temos o intuito de analssatividades educativas e culturais, mas estaomssderando
como acgdes paralelas a exposicao de longa durtogfodo nosso trabalho. Portanto, ndo nos deteye@mo
cada atividade educativa feita e também ndo abemisr sobre as exposigdes de curta duragao orgasimaed
CPHFRGS para atrair o publico. Sendo assim, aglatles educativas e culturais foram citadas deaido
influéncia no resultado do namero de visitante€R6IFRGS.

52 Neste trabalho ndo analisaremos as exposi¢cGetérigs que foram executadas na década de oitetta p
Preserve/fe dentro e fora do &mbito do CPHFRGS.
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1986b). Sendo assim, juntamente com as exigéralms/as ao sucesso de suas exposicoes e
atividades educativas, avaliado em termos de numerwvisitantes, outras demandas eram

formuladas ao CPHFRGS no que se refere a manuteogiatus quo

Tabela 3 - NUmero de Visitantes e Escolas no CPHIHRRiEPeriodo de Gestao do Preserve/fe

ANO NUMERO DE VISITANTES QUANTIDADE DE INSTITUICOES
EDUCACIONAIS E CULTURAIS

MAR./ DEZ. 20380 111

1985

1986 13997 88

1987 20420 99

1988 14350 79

1989 13018 94

Fonte: Elaborado pela autora, com base em RFFS#5(1986b, 1987a, 1988, 1989).

Entdo, o CPHFRGS fazia um controle anual do pulalisartir de um livro de registrds
para a prestacdo de contas de suas atividadea pacadenacdo do Preserve/fe e pelo numero
de visitantes, acreditamos que as pecas expostagegnas abordados, assim como o local
onde foi organizada a instituicdo tenham sido deteantes para a grande procura pelos
visitantes nos primeiros anos de existéncia. SeganéportagerMuseu do Trem recebe 100
pessoas por digoublicada pelo Jornal Vale dos Sinos, em 20 deaonde 1985, a museodloga
Clarissa Oliveira de Carvalho informou o numero/d@antes do Museu do Trem desde a sua
“inauguracéo”, em 09 de marco de 1985, estimandmaqs finais de semana a instituicdo tenha
recebido 500 visitantes e 100 durante os dias oeus® Também declarou que o perfil da
maioria dos visitantes do CPHFRGS, eram turis@as@aés (populacdo da regido do Vale dos
Sinos) e ex-ferroviarios que queriam mostrar aancas os objetos que fizeram parte do seu
dia a dia. Também relatou sobre a importancia detangrojetos de exposicdes temporarias
gue visariam dinamizar o atendimento das criangasuseu e, portanto, essas exposi¢cdes com
tempo determinado de funcionamento serviriam ptagdr @ publico que ja visitou 0 museu e

buscava outras novidades. Além disso, a funcionkigstituicdo apontou a locomotiva e 0s

530 controle e o registro do nimero de visitantds asudarios nesse espaco sdo de fundamental imgiarfira
a avaliagdo de suas agles, para a memoria daliggtite da exposicdo, além de ser documentagdoapara
prestacdo de contas de suas atividades. (WERNETI, p. 20).
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vagdes como os objetos preferidos das criancaspéiltlico em gerat*. Ainda, declarou que
0 publico do CPHFRGS era diversificado e, igualraeara diferente a predilecdo quanto aos
objetos preferidos pelo publico em geral. (MUSESBSd, p.4).

Apesar da mencao sobre os objetos favoritos pdilicpi entretanto, parece-nos que a
mencionada publicacdo sobre a instituicdo divulg@xposicdo de maneira a exibir as pecas
mais atraentes para os visitantes, que tinham dal@so a tornarem-se um espetaculo. Sabe-
se que experiéncias afetivas, sensoriais, intgite’acognitivas podem ser vivenciadas nos
museus, todavia “deixemos claro que o afetivo réimplesmente gostar, mas também ter esse
sentimento voltado para os temas tratados e obgefikopostos para a atividade programada”.
(ALMEIDA, 1997, p.51). Entdo, na perspectiva do derge/fe, 0os objetos expostos eram
dissociados de seus processos histéricos e, dexs® m publico apreendia distintamente a
exposicao. A partir dessa reportagem, buscamosgaaercomo o publico selecionava os
objetos mais apreciados e, para obter informagtespaito do assunto, fizemos uma entrevista
com uma ex-funcionéria da instituicdo, proponda tgéupos de visitantes [publico geral,

escolares e ferroviarios]. Conforme, a fonte tastghal, obtivemos o seguinte relato:

“-Sera que conseguiria listar os dez objetos quesnthamavam a atencédo na
exposicdo de longa duracao pela ordem de prefeaé&haipublico em geral?

- Miniatura de Locomotiva a Vapor, Miniatura de tonotiva, Escafandro, Galo

de Ouro, Magquete de Ponte, Maquina fotogréaficaefele, Telegrafo, Sinos Farol
Farroupilha.

- Quais eram o0s 6 objetos mais comentados peladages?

-Miniatura de Locomotiva a Vapor, Miniatura de Locotiva, Escafandro, Galo

de Ouro, Telégrafo e Telefone.

- Quais eram os 6 objetos mais comentados pelosviarios?

-Telegragg, Telefones, Ferramentas, Lanternas Mamlianternas de Sinalizacéo
e Sinos™

Ante as respostas, percebem-se distingbes e serpathaom relacdo as preferéncias
entre o publico geral, escolares e ferroviariopiBlico geral e o escolar optaram por objetos
tomando como referéncia os aspectos de valor dguatade, “[...] pautados em valores
romanticos, saudosistas e exoticos [...]” (SANTQ@993, p.126), o que nos propde que a
primeira exposi¢cdo do CPHFRGS primava “[...] pana#lar, por ignorar a existéncia de uma
sociedade dividida em interesses econdmicos eqoalitdo apenas diversos, mas conflitantes”
(SANTOS, 1993, p.126); ou seja, a miniatura denoativa a vapor, o escafandro entre outros

objetos apreciados pelo publico geral eram objgt@sforam descontextualizados e expostos

540 publico geral constitui-se pela populacéo diiedo Vale dos Sinos, turistas de municipios deasuegides
do RS e de outros Estados.
55 Trecho retirado da entrevista de RCS, ferrovidpiasentada, concedida por e-mail no dia 28/3/2017.
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com informacgdes incompletas que dificultaram a tagdo do processo historico, “[...], pois
sdo constituidos de uma mera descricao fisicaljesos, como se estes fossem o resultado de
um processo cultural, em um determinado contex8ANTOS, 1993, p.127). Sendo assim, 0s
objetos ficaram envoltos em “[...] fatos de outrd&o curto, geral e pobre de sentido como a
maioria das inscricées que lemos sobre os timulBELBWACHS, 2006, p.74). Sado apenas
narracdes, compilagdes que levaram o museu aassfdrmado em fornecedor de dados. A
exposicao entdo assumiu uma condicado de conheadraeabado, em que sé cabe ao visitante
aderir ao processo “para o qual meramente setsgi@deséao do visitante”. (RAMOS, 2004).

Contudo, observa-se a distingdo entre os obje&dsnutos pelo publico geral e o escolar
e as pecas preferidas pelos ferroviarios. Primeinie) as exposicbes tinham o carater
institucional publico, vindo do governo federal (MAS, 2015) e, entdo, um dos objetivos do
Preservel/fe com relacdo aos ferroviarios era inddlos sobre os seus trabalhos. Nessa
perspectiva, o ferroviario era visto como um vigigado CPHFRGS; porém, distinguia-se das
outras categorias, pois “[...] o local recebeu acaao grupo, e vice-versa”’. (HALBWACHS,
2006, p.159). Entao, o ferroviario observou a eigaémscomo se estivesse reencontrando cada
objeto que fez parte do seu cotidiano e o lugarej@esncontra no conjunto relembra uma
maneira de ser comum de muitas pessoas do seu @gHAIBWACHS, 2006). Desse modo,
as pecas da exposicdo tém um sentido que sé @giveelpara os ferroviarios, “[...] porque
todas as partes do espacgo que ele ocupou correspandutros tantos aspectos diferentes da
estrutura e da vida de sua sociedade, pelo mengeeonela havia de mais estavel”.
(HALBWACHS, 2006, p.159). Portanto, entre os olgetoreferidos pelos ferroviarios
destacam-se aqueles que faziam parte do seu ootighais destacavam “[...] as lembrangas
dos eventos e das experiéncias que dizem respgiticiia de seus membros e que resultam
de sua propria vida [...]” (HALBWACHS, 2006, p.51gpnsequentemente os objetos em
exposicao tinham um sentido de rememoracéo e na&smitacularizacdo como nos outros
grupos. Chartier ja sugeria em suas obras quéfdér@mtes apropriacdes do publico que séo
“[...] socialmente determinadas de maneiras deEg@egundo costumes, classes, inquietacoes:
diferencas também dependentes de principios denieegd@io e diferenciacdo socialmente
compartilhados”. (CARVALHO, 2010, p.157).

Nesse sentido, “[...] reativa a tensao que existessariamente entre o universo do
intimo e 0 que nos liga ao espaco simbolico publitle reabre o leque das relagbes entre
individuo e coletividade”. (LEENHARDT, 2011, p.18Yargas (2009) denominou essa
analogia patrimonial que “compreende um jogo metzdmente triangular de interacédo e

influéncia matua entre sujeitos sociais, objetagmério [...]" (VARGAS, 2009, p.120), este
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ultimo entendido por nés como o espaco expositBendo assim, para o autor referido, a
relacdo patrimonial abrange tanto a conservacamaterial histérico como também “[...] a
leitura que o sujeito faz deste objeto, bem conmflaéncia que o local onde o objeto esta
disponivel ao olhar do sujeito exerce tanto sobte guanto sobre aquele”. (VARGAS, 2009,
p. 120). Em nosso estudo de caso, ao situar uaigiepatrimonial entre o publico e os objetos
gue constituem a exposicdo estamos abordando ucegs® de conhecimento a partir da
interacdo informativa que tal condicdo oferece. I®®0(2013) observa que as leituras
sociologicas pragmaticas dos amadores mostrafhdiie a visita ao museu é uma atividade
complexa, nem somente de lazer, nem apenas apdodimplicando maneiras de enunciar e
por em pratica determinados interesses e valgile@ULOT, 2013, p.139).

Enfim, mesmo havendo interpretacdes diferenciaddsspvisitantes, o Preserve/fe
utilizou a nova existéncia dada aos objetos na sg@o do CPHFRGS para impor uma
dominagédo simbdlica, a partir das leituras do pssam argumentos legitimadores em prol
dos interesses do governo federal e fez pressumoio ato de olhar as pecas expostas da

ferrovia equivaleria a conhecer a histéria e a ntenta estrada de ferro.

4.7 O Preservelfe no Rio Grande do Sul: um Program@reservacionista Gradativamente

Desprestigiado

Como se pode notar, durante a administracdo demed¢e no CPHFRGS , periodo
gue compreendeu a década de oitenta , a acaoattoEst sentido de proteger os bens culturais
da ferrovia foi centralizadora e autbnoma, sende gsl mecanismos de que a sociedade
dispunha para se fazer representar politicamersgenespaco institucionalizado era limitado.
De algum modo, era natural que os agentes do RPedgeque participavam de um governo
autoritario com alguma dose de ambiguidade, tivessm inevitavel compromisso com o
regime politico vigente. No entanto, mesmo senda imstituicdo publica ndo conseguiu evitar,
de certo modo, um isolamento no que se refere gestdo perante o aparelho estatal e na sua
relacdo com a sociedade e isso ocorreu devidojantara pela qual o Brasil estava passando.
Em primeiro lugar, as mudancas do papel do Estatdedda globalizacdo enfraqueceram o
nacionalismo que, conforme Fonseca (2005), era ashndotivos pelo qual os governos

utilizavam a politica de preservacao como recuestegitimacao:

[...], pois, embora ndo se possa dizer que a galiie preservacao, iniciada no Estado
Novo, tenha se reduzido a ser mais um refor¢o ddged de um nacionalismo do
Estado, ou que seu objetivo tenha sido apenaslegidamar projetos de governos



176

autoritarios, o fato é que a idéia de fomentar antismento de nacionalidade esta na
base da nocao de patrimdnio. (FONSECA, 2005, p.223:9).

Desse modo, as questbes politicas, sociais e eowndo pais afetaram
significativamente os investimentos aplicados n61ERGS, demonstrando desde o inicio da
gestao do Preserve/fe um certo desprestigio dogagpreservacionista dentro do Ministério
dos Transportes/RFFSA. Nos relatérios emitidos prlaedloga e diretora Clarissa Oliveira
de Carvalho, percebemos de certa maneira um dedodsstado desde o inicio dos trabalhos
da instituicdo. Ja nos primeiros relatorios, atdiee do CPHFRGS relatava problemas de
iluminacdo, seguranca, necessidade de manutencdacedw e dos prédios, além da falta de
um espaco adequado para desenvolver atividadeSS@RAP85).

No relatério de 1985, consta que 0 Museu nédo api@s® a infraestrutura adequada
para desenvolver o trabalho de visitas guiadas apijasentava problemas estruturais e de
deterioracdo do acervo externo. Ainda, ha o raedatfalta de infraestrutura adequada para o
desenvolvimento de atividades educativas e cu#turanis elaboradas. Nesse mesmo
documento, ainda havia uma solicitacdo de espaeokadios, iluminacdo adequada e
instrumentos técnicos. No final de 1986, a diretdaCPHFRGS descreveu que houve um
decréscimo na producéo devido a falta de funciosapois tiveram a perda de dois agentes
administrativos e um agente de servico geral (REAS86b). No ano de 1987, no relatorio foi
solicitada a manutencao dos prédios do CPHFRGSrefoth da instituicdo também relatou
sobre o local inadequado onde estava guardado eriatad requeria com certa urgéncia a
construcdo da segunda etapa do projeto arquitetdrmiaecinto, pois alegava que néo havia
condicBes minimas (tanto técnicas, fisicas e deopdspara o desenvolvimento dos trabalhos
(RFFSA, 1987). No relatorio de 1988, consta queishaao quadro do CPHFRGS uma
museologa, duas agentes de administracdo e qugntea de seguranca (RFFSA, 1988). Ja,
em 1989, nenhum projeto educativo-cultural foi exado na instituicdo em face da contencéo
de despesas exigida pela SR-6. No ultimo relat@mdido pela instituicdo sob a gestdo do
Preservelfe , consta que, em seu quadro de fummen&avia somente uma museodloga, um
agente de administracdo e quatro agentes de segurdém disso, tem-se o registro de que
nenhum projeto educativo- cultural foi executadaidiz a contencédo de despesas exigida pela
SR-6 (RFFSA, 1989).

No entanto, o conhecimento sobre as dificuldadeeetddas pelo CPHFRGS durante a
gestao do Preserve/fe ndo se restringiu ao anmsititLicional e tornaram-se publicas. A noticia
publicada por Alexandre Gusmao ([198-]) sobre o &ludo Trem nos da indicios de que a
crise enfrentada pelo CPHFRGS repercutia na midigmnalista saiu em defesa da instituicao
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fazendo uma critica ao nosso pais: “Implantama®@ss com uma capacidade louca, mas na
hora de manter, a falha é terrivel”. Depois desresobre a perda gradativa da dinamicidade
do museu e sobre o fechamento do mesmo nos fieaisrdana (GUSMAO, [198-]). No jornal
VS, de 4/12/1989, foi publicada uma noticia sobiechamento do Museu nos finais de semana
devido aos cortes da RFFSA com a reducao do nudeefencionarios do CPHFRGS. Ainda
na publicacdo ha um relato sobre o possivel coovénire prefeitura de Sdo Leopoldo e
Trensurb para garantir a manutencéo do espaco geen(MUSEU, 1989, p.4). Na noticia
veiculada pelo Jornal VS, no dia 03/07/1990, féorimado oficialmente o fechamento do
Museu do Trem que ocorreu no dia 02 de julho dé J#o Departamento do Patriménio
Histérico da RFFSA e a demissao dos funcionariesajnda faziam parte da equipe, mesmo
diante de protestos por parte de algumas autosddaerefeitura municipal de S&o Leopoldo
(REDE, 1990). Entdo, o CPHFRGS viu-se frente a mmzaa realidade e indicava o “[...]
desmantelamento da area da cultura, no inicio dergo Collor, que produziu uma quebra na
continuidade de uma politica estatal que se caizata pela estabilidade”. (FONSECA, 2005,
p. 218). Segundo Buzelin (2010):

Com a crise dos anos 90, a reformulacdo da RFF8Adecorréncia dos novos
projetos governamentais visando a sua desestatizac&etor foi, aos poucos,
esvaziado e verdade seja dita, desprestigiado.r&ecaomecaram a faltar. Ou, na
verdade, deixaram se serem contemplados pararoRBeidfetos foram procrastinados
e, aos poucos, 0s espacos existentes perdiam <slalage, uma vez que a
manutencdo exigente a qualquer espaco museografioo pode prescindir de
regularidade. E ndo se trata de uma manutencadesiniBUZELIN, 2010).

Enfim, em 1991,foi firmado o comodato entre a RFIESAPrefeitura de Séo Leopoldo,
gue passou a administrar o Museu por intermédioseéo Departamento de Cultura.
(CARDOSO; ZAMIN, 2002). Enquanto isso, em algunsmn®s ferroviarios do Brasil houve
uma ultima tentativa de revitalizacdo do setor dirpda criacdo do PROFAC - Programa
Ferroviario de Acédo Cultural, o qual, segundo Binz¢010) “[...] cuja proposta visava uma
parceria entre a RFFSA e prefeituras para a restaorde estacdes e nelas a criagao de centros

de referéncia cultural, os CEFECS - Centros Fesrms de Cultura”.

Com o processo de desestatizacdo, como o0os museast®s de preservacao
existentes estavam ligados as superintendénciassepi@n fracionadas para as
concessoes, logo, de imediato, apds o processoes$pacos foram sumariamente
fechados. Os ‘museus da RFFSA’ passaram aos cham#idos ndo-operacionais,
portanto, sem qualquer interesse por parte dasessiomarias. Desta forma, o
Preserve perdia uma grande parte do fundamentoadexssténcia, embora tal setor
nao existisse apenas para coordenar tais espaesso Mevitavel quase-fim estava
as portas. Ou o fim, em muitos aspectos. (BUZERD0).
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Nesta dissertacdo, o assunto que ganhou centmliftdada analise dos discursos
construidos a partir da constituicdo do Centro msdPvacao da Historia Ferroviaria do Rio
Grande do Sul pelo Preserve/fe. A escolha do Mdselrem de S&o Leopoldo como objeto
de pesquisa parte da mesma proposta de Menesed (LE9sugere que a prépria instituicdo
deve ser o primeiro documento histérico a ser indagem um museu. Entdo, buscamos nesta
investigacao averiguar os tracos do CPHFRGS elosegague se associaram ao processo de
sua instituicdo e da formacao de seu acervo naldétaoitenta. Considerando, o CPHFRGS
como uma construgdo histérico-sociocultural, unsitin¢cdo pubica analisada a partir da
perspectiva de que estava inserida em um projeiomal, cujo propdsito era ressignificar 0s
bens ndo operacionais da ferrovia transformanderopatriménio cultural. Como na década
de 1980, ainda ndo havia leis para preservar dgpecente o acervo ferroviario e o
SPHAN/IPHAN legalmente ndo tinha a responsabilidddesalvaguarda-lo, o programa
governamental teve a funcéo de iniciar o levantamen preservacéo, a difusdo da cultura
ferroviaria e a divulgacéo da histéria da estraglfedro no Brasil. O Preserve/fe criou varios
centros e nucleos de preservacao no pais, atuandwdeira descentralizada, pois teve que
levar em conta as memarias afetivas e 0 apego gfermviarios possuiam com o acervo ja
constituido nas superintendéncias, antes mesmoralgragna preservacionista existir. O
CPHFRGS, como equipamento publico, assumiu a vocagise tornar um espaco de
fornecimento de informacdes que servia de legitéimagolitica e cultural para o governo
federal brasileiro. Apesar de se declarar a impkeide do programa preservacionista, o fato
€ que o projeto ndo possuia nenhuma neutralideslee@ros e nucleos de preservacgéo foram
uma maneira encontrada pelo governo federal dagadwdar aquilo que ele préprio tornou
obsoleto e para justificar os novos planos de nmizigéo para o pais, dentre 0os quais estava
inclusa a privatizacdo dos trechos da ferrovia commkenente mais rentaveis e o
desmantelamento das linhas consideradas onerosafor@e Welber Santos, no entanto, a
patrimonializacdo do acervo ferroviario na décadaodenta também foi uma vitoéria da
sociedade civil inconformada com a dilapidacéo loexiss e a erradicacdo de muitos ramais
ferroviarios desde a década de 1960.

No entanto, julgamos que o programa preservacealéin de reconhecer, preservar e
divulgar a memodria e a historia da ferrovia tirdmalbém como principal objetivo organizar um
Inventario de Edificacdes de Interesse HistoricoC#BaU, apoiados por pesquisas, com a

finalidade de reunir dados historicos e arquitetdsisobre as estacfes para posteriormente
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servir de barganha durante a privatizagdo. Sensimagas acdes de patrimonializacdo e os
projetos de privatizagdo estéo implicitamente éasteelos na atuacdo do Preservel/fe.

No Rio Grande do Sul, o Preserve/fe trabalhouefetente no Museu do Trem de S&o
Leopoldo, local que abrigou o CPHFRGS. Como jéfqilanado, a escolha dos lugares para
implantagdo dos centros e nucleos considerou artémma adquirida pela ferrovia para a
comunidade local, a estrutura existente e o amalials mas principalmente o valor histérico
(RIEGL, 2014) e arquitetbnico das edificacoes. Pes®do, a estacdo ferroviaria de Séo
Leopoldo-RS foi um desses espacos eleitos pargaatarinistoria ferroviaria local, enfatizando
a estrutura e a operacao da estrada de ferrqyteomiédio do CPHFRGS. Apesar da relevancia
do Sitio Histérico do Museu do Trem de Sdo Leopgd@ a histéria da ferrovia, o processo
de restauracao da antiga estacdo de S&o Leopold@émto mais comentado na constituicéo
da instituicdo pelo Preservelfe. Acreditamos quetervencdo na edificacdo ferroviaria deu
maior visibilidade ao processo de sua transformagdtugar de memoria da ferrovia gaucha.
Se, em um primeiro momento (1976), interessava ape@frigar um museu na estacéo
ferroviaria de Sao Leopoldo pelo valor historico mtédio, a partir do momento em que o
Museu do Trem de Sao Leopoldo passou a abrigarFRBS incidiu sobre a instituicdo a
tentativa de torna-la a marca de lugar de mema@ariedovia gaicha, o que teve implicacdes
nas representacées que passou a construir e ggramsas seus espacos desde a década de
oitenta.

Entdo, o Museu do Trem de S&o Leopoldo, ao acah&PHFRGS, passou a
ressignificar os bens ndo operacionais da ferrtminando-os acervo da instituicdo, mas
também elaborou a passagem da memdria dos objeist®da da estrada de ferro. A trajetéria
da ferrovia, que era rememorada por fragmentosatadra pela sociedade, “[...] abrigada no
gesto e no habito, nos oficios onde transmite losrea do siléncio, nos saberes do corpo [...]"
(NORA, 1993, p.14) foi substituida por uma histanstitucionalizada pelo Preserve/fe , ou
seja, construida pela propria empresa [Ministés dransportes/RFFSA] que gerou 0s
vestigios historicos. O programa preservacionistaulou a meméria dos tempos aureos da
ferrovia gaucha com as informacgdes histéricas sobmecinto e, desse modo, produziu um
discurso oficial sobre a historia da estrada deofdesse discurso construido /reconstruido
verticalmente, porém, precisou de vestigios dogulspara ser difundido e, portanto, foi feito
um trabalho de coleta e sele¢&o do acervo queidessasrpreservado. Apesar da relevancia que
o Programa de Preservacdo do Patriménio Histoese para a preservacdo do acervo
ferroviario que pode ser salvaguardado, ndo se pedar o carater discricionario dessa

instituicdo. E assim, como em outros Estados, efwr@laborado para o Rio Grande do Sul
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também privilegiou a preservacao de acervos quetiam a determinados aspectos da histéria
ferroviaria que muitas vezes negligenciaram o pdeteista das sociedades por onde o trem
passou. Assim sendo, o CPHFRGS tornou-se um egpmgepresentacdo de um Estado
historicamente marcado pela concentracdo de podeesoube fazer uso do museu para
legitimar-se. Nesse sentido, 0 programa presemestéoempenhou-se em ser reconhecido pela
sociedade como o depositario da “verdadeira” dilrgimemoria e histéria da ferrovia gaucha.
Parece ndo restar duvida de que a proposta dduic&ti era apresentar um Estado
empreendedor e responsavel pelo desenvolviment@etoo e tecnoldgico por intermédio da
ferrovia. Além de conceder importancia as acédssado no periodo de crescimento da malha
ferroviaria, a constituicdo do préprio CPHFRGS éeatla de oitenta demonstrou a capacidade
do governo federal de relembrar as obras no preseqtie garantiu a visibilidade ao Ministério
dos Transportes/RFFSA, gestores do Preserve/fgdiumistraram os centros de preservacao
e conservaram o patriménio ferroviario brasileiro.

Sendo assim, o estudo da constituicio do CPHFRGS ahalisado como
documento/monumento (Le GOFF, 1990), na medida am fqi observado como uma
manifestacdo das praticas sociais e processospdeseatacdo do Preserve/fe e, por isso,
tornou-se nosso objeto de estudo. Além disso, cmmmumento histérico foi considerado o
processo de ressignificacdo do lugar que abrigostauicdo, referenciada como patrimonio
pelo seu valor histéricoDesse modo, observamos as representacdes e osifrepgue
conduziram a incorporacao de objetos sendo detadogpelo Estado brasileiro e sob o ponto
de vista dele, ou seja, 0 modo como se organizmewvo foi tracado pelo principal agente do
processo: o Preserve/fe. Portanto, a memoria @uieRHFRGS prop6és era totalizadora, pois se
colocava como a legitima detentora da memoria tladesde ferro e, dessa maneira, dispés-se
a apresenta-la para o publico conhecé-la. Comaelag significacbes aplicadas ao acervo,
temos que considerar que os agentes do Presetixadfam a contribuicédo de ferroviarios que
também atribuiram valor histérico aos objetos $etexios, porém, apoiados na evocacgéo do
coletivo que se faz presente em muitas de suagdmigds. Dar um novo significado para os
vestigios da estrada de ferro no CPHFRGS signifpara os trabalhadores da ferrovia uma
confianca maior na exatiddo dessa rememoracassa flama, contribuiram a constituicdo do
acervo no CPHFRGS. Se em um primeiro momento awristicervos ferroviarios em varios
recintos na capital e no interior do Rio Grand&dbsalvaguardados pelos préprios ferroviarios
com o intuito de preservar a memoria da ferrodmpos depois o Preserve/fe elaborou uma
politica preservacionista organizando o CPHFRG& panstruir uma histéria e memoéria da

ferrovia por meio da exposi¢cao com um discursoamadie em alguns momentos regional. Em
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virtude da exposicgéo ter sido organizada pelorarag preservacionista, levou os ferroviarios
e as comunidades por onde o trem passou a distames®e do processo real vivenciado para
apoiar as representacoes feitas pelo Preservedfeemiros de preservacdo de maneira passiva.
Notadamente, houve uma conducdo na construcéo rdielase por parte dos agentes do
Preserve/fe mesmo havendo a colaboracdo de feiosvidgo processo de patrimonializacao.
Sendo assim, a constituicdo do acervo do CPHFRG$oh&ma ac¢éo patrimonialista indcua,
pois imprimiu significados na medida em que a mlismegio dos materiais historicos da
ferrovia tinham um carater seletivo e politico,regado de subjetividades, vinculado a
interesses pelo qual o Preserve/fe ficou encarcedadtribuicdo de valores. Em contrapartida,
do ponto de vista documental, € preciso lembrarajpeograma preservacionista garantiu a
preservacao do que de outra forma talvez tivessspdeecido.

No entanto, este trabalho conseguiu evidenciarroaror clareza o discurso construido
a partir da andlise da exposi¢cdo, momento em qoésEvou que os agentes do Preserve/fe
agiram em conformidade com status qug pois a histéria oficializada pelo programa
governamental buscou mecanismos politicos e egitatepara construir a ideia de uma nacao
gue se modernizava, porém néo expos os problensas pppulacédo estava vivenciando. Dessa
forma, a partir da patrimonializagdo do acervooi@ario gaucho excluiu do passado e da
memoria a dimensdo do conflito, da dominacgéo, dtepe das lutas sociais (CARVALHO,
2010). Entéo, na perspectiva do Preserve/fe , gtosbexpostos eram dissociados de seus
processos historicos e, desse modo, o publico aghieedistintamente a exposi¢cao. Todavia,
nao foi um discurso construido a nivel local, masm@ageu todos os centros de preservacgao.
Isso fica muito evidente em nosso trabalho quaedoothstramos que os agentes do Preservel/fe
vindos do Rio de Janeiro que, ja haviam feito o mwedrabalho em outros centros de
preservacao da ferrovia situados outros estaddsetanplanejaram a exposicdo no CPHFRGS.
Portanto, a narrativa produzida pela exposicaondtituicdo analisada seguia os mesmos
padrées dos outros centros e nucleos. Consequartemuaiitas das memarias da comunidade
e dos ferroviarios ndo foram absorvidas pela rigeragxpografica. Entdo, a exposicdo ao
mesmo tempo em que trouxe memaorias dos tempossgparda ferrovia para o publico tambéem
fez questdo de suprimir os problemas enfrentadas keitas dos ferroviarios por melhores
condicdes de trabalho. Também silenciou episédios qcorreram no cotidiano das
comunidades por onde passavam os trens duranteod@eda ditadura. No entanto, quando foi
possivel inserir as memarias sociais no discursmabenquadrado no CPHFRGS, o eco das
lembrancas da comunidade e dos ferroviarios reparoa instituicdo. Entdo, apesar das

ambiguidades que envolveram o discurso produzjkrtir do patrimdnio cultural ferroviario
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percebeu-se que a historia oficializada pelo Pvefferno Rio Grande do Sul atingia o publico
de maneiras distintas, pois teve a potencialidadeudcitar memoérias a respeito da ferrovia na
comunidade e nos trabalhadores da estrada desfedlesse modo, colocar o CPHFRGS como
espaco de rememoracéao. Entretanto, a instituigdinétrada pelo governo federal na década
de oitenta instituiu uma histéria oficializada péleeserve/fe e, a partir dessa organizagdo o
CPHFRGS tornou-se o lugar por exceléncia de rept@s&o da historia ferroviaria gadcha.

Sendo assim, as exposicdes tinham o carateuigistiial publico, sob o ponto de vista
instituido pelo governo federal e, portanto, tambfan uma maneira encontrada pelo
Preserve/fe de informar os ferroviarios sobre as smbalhos. Nessa perspectiva, o ferroviario
foi visto como um visitante do CPHFRGS; porém,idigtia-se das outras categorias, pois a
estrada de ferro foi um local que fazia parte dm@no desse grupo. Desse modo, a exposicao
vem confirmar o seu carater dialético, demonstrama® pdde dar margem a mais de uma
leitura, pois temos que considerar os fatores eagsgue estéo ligados “[...] ao caldo de cultura,
as expectativas e valores dos visitantes”. (MENESEXB, p. 98). Contudo, as representacoes
propostas na instituicdo levavam a passagem denemedria viva para o passado rememorado
por um distanciamento que tornou a narrativa desteg passados mais faceis de serem
manipulados pelo governo federal, pois nenhum discmantém uma relagdo transparente
com a realidade que apreende (CHARTIER, 1990).

Na narrativa museoldgica, buscaram-se apenas estasguncionais ou tecnoldgicos
embora tenhamos percebido também a falta dos aspé@aculados as relacdes sociais e ao
significado simbalico das estruturas. Notamos agirea da reveréncia ao legado deixado pelos
nossos antepassados, principalmente, a demasigoartamcia dada a arquitetura das
edificacdes ferroviarias. Entdo, podemos dizer @q@PHFRGS sendo abrigado pelo prédio
centenario, que na década de 1980 foi consolidaah® atrimonio e instituido como lugar de
memoria da sociedade rio-grandense, passou a gawdcessariamente, a memaoria da empresa
VFRGS/RFFSA, a partir de uma histéria Unica e aficada construida também pelo
Preserve/fe. Nesse sentido, o Preserve/fe poaaisaterizado como elitista por n&o ter aberto
um dialogo com o publico, promovendo uma reflex@wre a diversidade cultural das regides,
a desigualdade social e econémica do nosso pais.

Na exposicao, percebemos nitidamente que os olgetodados pelos funcionarios nos
recintos do interior e nos escritdrios e prédio€dpital deixaram de ser fonte de ensinamentos
entre geracbes. Nesse caso, nos parece, que artigl@mentos de difusdo e aceitacdo das
imagens impostas pelo Preserve/fe. As pecas amkgf@srovia que foram expostas reforcaram

as crencas e as ideias que se buscavam socidkzque a ferrovia cumprira o seu papel e, por
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isso, sO Ihe restavam a patrimonializacdo. Sobetexio de resolver problemas no futuro, a
acado de museificacdo do patrimonio ferroviario pgéwerno federal no presente ganhou
ascendéncia sobre o passado e o apropriou segendoirgeresses. A0 mesmo tempo, o
presente foi considerado meramente transitoricciedaodo, o Estado brasileiro isentou-se de
suas responsabilidades, intervencdes e omissdesetagdo ao patrimdnio operacional e nao
operacional da ferrovia.

Enfim, este trabalho deixou varios assuntos emtaleara futuras pesquisas; no
entanto, buscou-se historicizar, desnaturalizaorsstdtuicio do CPHFRGS como lugar de
producédo e circulagdo de narrativas e submetédim aiscurso critico. Aqui ndo tivemos a
pretensdo de apagar os tragos ideoldgicos passkdasstituicdo, mas de propor uma
verificacdo da historicidade dos processos de ceipgpo do CPHFRGS subordinados a
vontade politica patrimonialista do governo fedexasujeita as lutas de representacdo do
passado da ferrovia e as disputas de poder petaniagdo da historia oficial da estrada de
ferro. Portanto, procuramos converter o CPHFRGSobjeto de Historia para entender os
valores e normas estabelecidos no ato fundacioaainstituicio que influenciaram na
organizacdo do espaco museologico e as suas igijeisana funcdo do Museu do Trem nos

dias atuais dentro de um contexto mais amplo dadmabito institucional.
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REDE FERROVIARIA FEDERAL (RFFSA) (Brasil)Desenvolvimento do roteiro de
exposicao [Documento administrativo]. Sao Leopoldo, [198Tfocumento ndo paginado.

UM passeio de férias até o Museu do Tréornal VS, S&o Leopoldo, 15 jan. 1987, p.6.

Acervo do Museu Historico Visconde de Sao Leopoldo

MUSEU HISTORICO VISCONDE DE SAO LEOPOLDOF#tografias histéricad. S&o
Leopoldo [1874-1990]. Imagem de uso interno datingéo

MUSEU do Trem restaurado até o final desta sendamaal VS, S&o Leopoldo, n. 1942, p. 1,
31 jan. 1985b.

MUSEU do Trem sera inaugurado no sabddonal VS, Séo Leopoldo, 01 mar. 1985c.

NO MUSEU do Trem, a histoéria das ferrovidsrnal VS, Sao Leopoldo, n. 1968, p. 3, 11 mar.
1985.

RESTAURACAO do Museu do Trem termina nesta semaomal VS, S&o Leopoldo, n.
1942, p. 6, 31 jan. 1985.

Acervo do Museu de Comunicacao Social Hipdlito Josia Costa

PORTO, Jussara. Lazer: um passeio na velha Saoldeofornal Zero Hora, Porto Alegre,
ano XXII, n°® 7206, 08 jun. 1985.

Acervo pessoal de LBR, moradora leopoldense

MUSEU do TremJornal VS, Séo Leopoldo, 26 fev. 1985a.

REDE FerroviariaJornal VS, Sao Leopoldo, 03 jul. 1990.

Entrevistas:

CRTT, morador de Sdo Leopoldo. Entrevista concedaddia 20/08/2016, em S&o Leopoldo.

DLS, superintendente de producdo da RFFSA. Enteeesncedida no dia 05/09/2016, em
Porto Alegre.

HBS, ferroviario aposentado. Entrevista concedaadias 15/12/2015 e 13/04/2016, em Porto
Alegre.
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JAW, morador de S&o Leopoldo. Entrevista concedaddia 12/05/2016, em S&o Leopoldo.
LBR, moradora de Sao Leopoldo. Entrevista concedladdia 06/09/2016, em Sao Leopoldo
LCV, jornalista da Comunica¢ao da RFFSA. Entrewstacedida no dia 06/02/2017, em POA.

MA, jornalista da Comunicacéo Social da RFFSA. &nsta concedida no dia 03/03/2016, em
POA.

MTKF, musedloga do Preserve/fe. Entrevista con@edas dias 26/12/2015 e 11/03/2016, por
e-mails.

RCS, ferroviaria aposentada. Entrevista concedidadms 21/03/2017, 28/3/2017, 8/6/2017,
por e-mails.

YD, ferroviaria aposentada. Entrevista concediddiad5/05/2016, em POA.
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ANEXO A - PLANTA DA RECONSTRUGAO DA ANTIGA ESTACAO FERROVIARIA DE SAO LEOPOLDO-RS

11 .
7 N Nr

» |

U I

| 1]
Fachada Estacio Cpraga) Fachada Nordests
ZEeot Iels 1
v/ N
- U 0%
Fachada Estagio ( plat: a)
whada Estacio ( plataforma F achada Sudocste

Fonte: RFFSA[198-c]).
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ANEXO B - PLANTA DO RECINTO DA ESTACAO FERROVIARIA DE SAO LEOPOLDO (1942)

Fonte: RFFSA1942).

Legenda: Os prédios circulados séo as casas dosifgios que foram demolidas durante a revitaipago Sitio Histérico do Museu do Trem-SL pelo Eres/fe.
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ANEXO C - EIXOS TEMATICOS DA EXPOSICAO DO CPHFRGS E M 1985
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Fonte: RFFSA (198-f).



ANEXO D - TERMOS DE AUTORIZACOES DE USO DAS ENTREVISTAS

TERMO DE AUTORIZAGAO DE USO DA ENTREVISTA

DATA(S) DA(S) ENTREVISTA(S}:

[nome, estado civil, documento de identidade), concordo em participar como voluntdrio e
declaro para os devidos fins que cedo os direitos da minha entrevista, gravada {digitalizada) (t
data(s)_Q,Q /OR/301b _ para Cinara Isolde Koch Lewinski,
responsavel pelo projeto de pesquisa para a dissertacdo intitulada “Programa de Preservagdo
do Patriménio Histérico no Rio Grande do Sul na década de 1980, a usa-las para divulgar e
publicar, para fins académicos e culturais, integralmente ou em partes, sem restrigbes de
prazos e limites de citagdes, desde a presente data. Da mesma forma, autorizo o uso.de
terceiros ouvi-la e usar citagbes, vinculando o controle ao Museu do Trem de Sio Leopoldo
que ird receber e guardar o material produzido por meio das(s) entrevista(s).

Em caso de concordancia com as consideragdes expostas, solicitamos que assine este “Termo
de Autorizagdo de Use da Entrevista” no local indicado abaixo. Desde ja agradecemos sua
colaboragdo e nos comprometemos com a disponibilizagdo dos resultados obtidos nesta
pesquisa, tornando-os acessiveis a todos os participantes.

Pesguisador (a)

Mestranda do curso de Histéria (UNISINGS)

Eu, L \rd , assino o termo
de autorizacdo, apos esclarecimento e concordéncia com o?objetivos e condigdes da
realizag3o da pesquisa “ Programa de Preservacdo do Patriménio Histdrico no Rio Grande do
Sul na década de 1980”, permitindo, também, que os resultados gerais deste estudo sejam

divulgados .

S3o Leopoldo, QO de __Q_,_(%m'm_ de 201!'9

T Yo

Wil

dd Pesquisado/da Pesquisada
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TERMO DE AUTORIZAGAO DE USO DA ENTREVISTA

DATA(S) DA(S) ENTREVISTA(S):

DAMIEL LEMA- $0UTD _concordo em
participar como voluntdrio e declaro para os devidos fins gue cedo os direitos da minha
entrevista, gravada (digitalizada) (transcrita) data(s} _QS@Q[&QL@_ para Cinara
Isolde Koch Lewinski, responsavel pelo projeto de pesquisa para a dissertagdo intitulada “Nos
trilhos da preservacio: a constituic3o do acervo ferroviario gaticho pelo Governo Federal na
década de 1980”, ausa-las para divulgar e publicar, para fins académicos e

culturais,integralmente ou em partes, sem restrigdes de prazos e limites de citages, desde a
presente data. Da mesma forma, autorizo o uso de terceiros ouvi-la e usar citagdes, vinculando
o controle ao Museu do Trem de S3o Leopoldo que irdreceber e guardar o material produzido
por meio das(s) entrevista(s).

Em caso de concordancia com as consideragdes expostas, solicitamos que assine este
“Termo de Autorizagdo de Uso da Entrevista” no local indicado abaixo. Desde ja agradecemos
sua colaboragiio e nos comprometemos com a disponibilizagiio dos resultados obtidos nesta
pesquisa, tornando-os acessivels a todos os participantes.

Pesquisador {a)

Mestranda do curso de Histdria (UNISINOS)

Qnmi.oﬂ /;lpﬁfwﬁb ,;Pmﬂ'g , 8ssin0 0 termo

de auterizacio, apos esclarecimento e concorddncia com os ebjetivos e condigdes da
realizacio da pesquisa “Nos trilhos da preservagdo: a constitui¢dio do acervo ferrovidrio
gaticho pelo Governo Federal na década de 1980", permitindo, também, que os resultados
gerais deste estudo sejam divulgados.

S50 Leapoldo, Q,E,_de de 2016

/@W/M

Assinatura doEntAlstado/da Entrevistada

209



TERMO DE AUTORIZACAO DE USO DA ENTREVISTA

DATA DA ENTREVISTA: 12/05/16

120 P88 Ui K, Losnde ,
¥ C4 .-?“" 9 concordo em participar como voluntério e declaro para os devidos fins
que cedo os direitos da minha entrevista, gravada no dia 12 de Maio de 2016 para Cinara
Isolde Koch Lewinski, responsdvel pelo projeto de pesquisz de sua dissertagio intitulada
“Programa de Preservagdo do Patrimdnio Histérico no Rio Grande do Sul na década de
1880", a usé-la para divulgar e publicar, para fins académicos e culturais, integralmente ou em
partes, sem restrigies de prazos e limites de citagGes, desde a presente data. Da mesma
forma, autorizo o uso de terceiros ouvi-la e usar citagBes, vinculando o controle ao Museu do

Trem de %0 Leopoldo que ird receber e guardar o material produzido por meio da entrevista,

Em caso de concordancia com as consideragBes expostas, solicitamos que assine este
“Termo de Autorizag8o de Uso da Entrevista” no local indicado abaixo. Desde ja agradecemos
sua colaboragdo e nos comprometemos com a disponibilizagio dos resultados obtidos nesta
pesquisa, tornando-os acessiveis a todos os participantes.

Jmmggg\jﬁdg k o ‘!gwml(l
Pesquisador (a)

Mestranda do curso de Histdria (UNISINOS)

Eu, -u,oab \Prmiﬁm@ WhiracKlin, , assino o termo

de alf?orizagﬁo, apos esclarecimenio e concorddncia com os objetivos e condigdes da
realizagdo da pesquisa “Programa de Preservagdo do Patrimé@nio Histérico no Rio Grande de
Sul na década de 1980”7, permitindo, também, que os resultados gerais deste estudo sejam
divulgades.

S&o Leopoldo, 12 de Maio de 2016.
i -

Il

Assinatura do Pesquisado/da Pesquisada
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TERMO DE AUTCORIZAGAO DE USO DA ENTREVISTA

DATADAENTREVISTA: 15/12/2015

HEL o Busno 70 SILVERT

ashnn e _3p0 Z5/0 33 concordo em
participar coma voluntario e declaro para os devides fins que cedo os direitos da minha

entrevista feita no dia 15/12/2015 e da transcricdo da mesma para Cinara Isolde Koch
Lewinski,responsavel pelo projeto de pesquisa para a dissertagdo intitulada “Pregrama de

Preservagio do Patrimdnio Historico no Rio Grande do Sul na década de 1980, ausa-fas para

divulgar e publicar, para fins académicos e culturais,integralmente ou em partes, sem
restricBes de prazos e limites de citacdes, desde a presente data. Da mesma forma, autorizo o
uso de terceiros ouvi-la e usar citag@es, vinculando o controle ao Museu do Trem de Sdo
Leopoldo que irdreceber e guardar o material produzido por meic das(s) entrevistas}.

Em caso de concorddncia com as consideragbes expostas, sclicitamos que assine este
"“Termo de Autorizacdo de Uso da Entrevista” no lecal indicado abaixo. Desde j& agradecemos
sua colaboragiio e nos comprometemas com a disponibilizago dos resultados obtidos nesta
pesquisa, ternando-os acessiveis a todos os participantes.

Pesquisador (a)

Mestranda do curso de Histdria (UNISINOS)

Eu, HELIO BUENO DA SILVEIRA, assino o termo de autorizagdoe, apds esclarecimento e
concordéncia com os objetives e condigBes da realizagdo da pesquisa “Programa de
Preservaqdo do Patrimdnio Histdrico no Rio Grande do Sul na década de 1980", permitindo,
também, que os resultados gerais deste estudo sejam divulgados.

Porto Alegre, 47—; de de 2015

Assinatura do Pesquisado/da Pesquisada
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TERMO DE AUTORIZAGAO DE USO DA ENTREVISTA

DATA(S) DA(S) ENTREVISTA(S):

<lr B

, ) concordo em
participar como voluntério e declaro para os devidos fins que cedo os direitos da minha
entrevista, gravada {digitalizada) (transcrita) data(s}) Q{Q / 09 g!& )_,lb para Cinara
Isolde Koch Lewinski,responsével pelo projeto de pesquisa para a dissertagdo intitulada “Nos
trilhos da preservagdo: a constituicio do acervo ferrovidrio gaticho pelo Governa Federal na

década de 1980", ausa-las para divulgar e publicar, para fins académicos e
culturais,integralmente ou em partes, sem restricGes de prazos e limites de citagfes, desde a
presente data. Da mesma forma, autorizo o uso de terceiros ouvi-la e usar citagdes, vinculando
o controle ac Museu do Trem de S0 Leopoldo que irdreceber e guardar o material produzido
por meio das(s) entrevista(s).

Em caso de concorddncia com as consideragBes expostas, solicitamos que assine este

“Termo de Autorizacio de Uso da Entrevista” no local indicado abaixo. Desde jé agradecemos

sua colaboragio e nos comprometemos com a dispenibilizagdo dos resultados obtidos nesta
pesquisa, tornando-os acessiveis a todos os participantes.

Pesquisador (a)

Mestranda do curso de Histdria (UNISINOS)

Eu, j"pfﬂm p)l){u 1"5’?’\ \PM assino o termo

de autorizagdo, apds esclarecimento e concordancia com s objetivos e condicBes da
realizagdo da pesquisa “Nos trilhos da preservagdo: a constituigfo do acervo ferroviario
gaucho pelo Governo Federal na década de 1980”, permitindo, tam bém, que os resultados
gerais deste estudo sejam divulgados.

s3o Leopoldo, Olp _de AMM de 201

Assinatura doEntrevistado/da Entrevistada
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TERMO DE AUTORIZAGAO DE USO DA ENTREVISTA

DATA(S) DA(S) ENTREVISTA(S):

$ [ 4
. concordo em
participar como voluntdrio e declaro para ds devidos fins que cedo os direitos da minha

entrevista, gravada (digitalizada) (transcrita) data(s) O 6O/ )G?/ @! :_)ff para Cinara
Isolde Koch Lewinski,responsave! pelo projeto de pesquisa para a dissertagdo intitulada “Nos
trilhos da preservagdo: a constituigdo do acervo ferrovidrio gaticho pelo Governo Federal na
década de 1980”, ausa-las para divulgar e publicar, para fins académicos e
culturais,integralmente ou em partes, sem restricdes de prazos e limites de citagBes, desde a
presente data. Da mesma forma, autorizo o uso de terceiros ouvi-la e usar citacbes, vinculando

o controle ao Museu do Trem de Sdo Leopoldo que irdreceber e guardar o material produzido
por meio das(s) entrevista(s).

Em caso de concorddncia com as consideracdes expostas, solicitamos que assine este
“Termo de Autorizagdo de Uso da Entrevista” no local indicado abaixo. Desde ja agradecemos
sua colaboragdo e nos comprometemos com a disponibilizagéo dos resultados obtidos nesta
pesquisa, tornando-os acessiveis a todos os participantes.

Losrvane Inolds Kedhuofh wimaki

Pesquisador (a)

Mestranda do curso de Historia (UNISINOS)

Eu, o&.u)x *QQJ}TQJJ\ N%a, , assino o termo

de autorizagdo, apas esclarecimento e‘??uncordéncia com os objetivos e condigbes da

realizacio da pesquisa “Nos trilhos da preservagdo: a constituicdo do acervo ferroviario
galicho pelo Governo Federal na década de 1980", permitindo, também, que os resultados
gerais deste estudo sejam divulgados.

Sdo Leopoldo, OU’J de;gﬂ]ﬂgu-_h_ﬁde 2017
. ' @
3 \
ol \ da,/)
Assinatura doEntrevistado/da Entrevista
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TERMO DE AUTORIZACAD DE USG DA ENTREVISTA

DATA(S) DA(S) ENTREVISTA(S):26/12/2015 & 1170372016
Maria Therezra Kabi Foriseca

Mearla Thereza Kaht Fonseca, docuinento de itlentidade (o formiady
participarcomo voluntéritls) e declaro pars os devidos § F
entrevistas fos diss 26/12/2015 e 13/03/2016 ,através detrocasde 1S
e das transcricbes desmesmas para Cinara tsolde Koch ima%{es;xam&w ¥
mﬁqu para a dissertagio intitulada “Programa de Presery siodo P i
RloGrande do Sul na década de 980", ausé-las para divulgar e public
& cuiturals,integralmente ou em partes, sem restriches de prazos e
sresente data, Da mesma forma, autbrizoo uso deterceiroy e g
centrole a0 Musewdo Trany de Sio Leopoido que mrszt@wﬁgiaarﬁ&r Triterislon !
por melo das{s) entrevistafs), : )

£m casa de concordinga com as consideragies. expostas, soficitamos que assine aste
“Termo de Autorizagio de Uso da Entrevista” no local indicado abixo, Désde j8 agrades

stia colaboracSo e nos comprometemos coma disponibilizagso dos fesultados ol
pesquiss, tornando-os acessivels a todos os Participantes.

Pesquisador ()
Iéstranida do curso de Histéria [UNISINGS) :
ty, _Mario, \Dumn Kehd Xenwica ; i BSSIND O TS

de autarizagiio, apds eq;;}ar‘?mmma € smcaféama mm as e:bge& %?ﬁ?f& & wiaﬁigéaa £
realizaglio da pesquisa "Programa de Preservagiio do Patrimbnio Histérico it do
Sul na década de 1980", penmitindo, também, que os resultados gerals e%esie gstudo sejam
éﬁgﬁg&ﬁés
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TERMO DE AUTORIZACAO DE USO DA ENTREVISTA

DATA(S) DA(S) ENTREVISTA(S): 21/03/2017, 28/3/2017, 8/6/2017,
Rejane Costa da Silva

Rejane Costa da Silva, documento de identidade n° 1014274714, concordo em
participar como voluntéria e declaro para os devidos fins que cedo os direitos das
minhas entrevistas nos dias 21/03/2017, 28/3/2017, 8/6/2017 através de trocas de
mensagens por e-mails e das transcricBes das mesmas para Cinara Isolde Koch
Lewinski, responsével pelo projeto de pesquisa para a dissertaciio intitulada “UM
LUGAR DE MEMORIA DA ESTRADA DE FERRO: O Centro de Preservag:ao da

Historia Ferrovidria do Rio Grande do Sul na Década de Oitenta”, a uséilas para .
- divulgar ¢-publicar, para fins -académidos e cultutals; integralmente ow emr-partes; sem - - -

restrigies de prazos e limites de citagdes, desde a presente data. Da mesma forma,
autorizo o uso de terceiros 1&-la e usar citagdes, vinculando o controle ao “Museu do
Trem de S0 Leopoldo que ird receber e guardar o material produzido por meio das(s)
entrevista(s).

Bm caso de concorddncia com as consideragSes expostas, solicitamos que assine este
“Termo de Autorizaglo de Uso da Entrevista” no local indicado abaixo. Desde j&
agradecemos sua colaboragfio e nos comprometemos com a disponibilizagio dos
resultados obtidos nesta pesquisa, tornando-os acessiveis a todos os participantes.

Biman Soslls Kesh Auionk
Pesquisador (a)

Mestranda do curso de Histdria (UNISINOS)

Euy, Q(‘ﬁm\.( Costa oo Sl , assino o

termo de ‘autonzag:ao apos esclarecimento e concordéncia com os objetivos ¢ condlg:oes

" da realizacdo da pesquisa “UM LUGAR DE MEMORIA DA ESTRADA DE FERRO:

O Centro de Preservagio da Histdria Ferrovidria do Rio Grande do Sul na Década de
Oitenta”, permitindo, também, que os resultados gerais deste estudo sejam divulgados.

Cidreira, 12 de \}3@\\.«0 de 2013

! de ,Y\UQ

Assinatura da Entrevistada

oot e
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TERMO DE AUTORIZAGAO DE USO DA ENTREVISTA

DATADAENTREVISTA: 05/05/16

concordo em participar como voluntéria e declaro para os devidos fins
que cedo os direitos da minha entrevista, gravadado dia 05 de Maio de 2016 para Cinara
Isolde Koch Lewinskiresponsdvel pelo projeto de pesquisa de sua dissertacio intitulada
“Programa de Preservagdo do Patrimdnio Histdrico no Rio Grande do Sul na década de
1980”, ausa-la para divulgar e publicar, para fins académicos e culturais,integralmente ou em
partes, sem restrigdes de prazos e limites de citagdes, desde a presente data. Da mesma

forma, autorizo o uso de terceiros ouvi-la e usar citag@es, vinculando o controle ao Museu do -

Trem de Sdo Leopoldo que irdreceber e guardar o material produzido por meio da entrevista.

Em caso de concordancia com as consideragBes expostas, solicitamos que assine este
“Termo de Autorizacdo de Uso da Entrevista” no local indicado abaixo. Desde j4 agradecemos
sua colaboragdo € nos comprometemos com a disponibilizagio dos resultades obtidos nesta
pesquisa, tornando-os acessivels a todos os participantes.

M” avold K i;ggw\' no]x(;,

Pesquisador (a)

Mestranda do curse de Histéria (UNISINOS)

Eu, %i ANy ng MIDJD l@kgd&ﬁ , assino o termo

de altorizagdo, apds esclarecimentc e concorddncia com os objetivos e condigdes da
realizacdo da pesquisa “Programa de Preservagdo do Patrimdnic Histérico no Rio Grande do
Sul na década de 1980", permitindo, também, que os resultados gerais deste estudo sejam
divulgados.

Porto Alegre, 05 de Maio de 2016.

éfww 4 Gasdpde

Assinatura do Pesquisado/da Pesquisada
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ANEXO E - TRANSCRICAO DAS ENTREVISTAS DE HBS E RCS

TRANSCRICAO DA ENTREVISTA DE HBS
DATA DA ENTREVISTA: 15/12/2015.
LOCAL: Grémio Esportivo Ferrinho
CIDADE: Porto Alegre-RS
ENTREVISTA:

HISTORIADORA: Bom, qual € o seu nome completo?

ENTREVISTADO: Meu nome completo é HBS

HISTORIADORA: E a sua idade?

ENTREVISTADO: Eu nasci dia (...) 22 de 06 [DE JUNH{& 42 [DE 1942].

HISTORIADORA: Naturalidade?

ENTREVISTADO: Sou natural de Cruz Alta.

HISTORIADORA: Quando o senhor atuou no Museu danlte

ENTREVISTADO: Olha, eu ndo sei exatamente, masegentrou funcionando 14, foi
no inicio da reforma da estacao la. E ai, a geatazer uma reforma também la nos armazéns,
mas ndo deu tempo e o... e as condi¢cdes da Redwikea também passou. Eu ndo sei te
informar assim exato a data. A Unica coisa queseassim, é que na abertura [...] da reforma
que a gente fez 14, quem fez a inauguracao la guaame@poca era o ministro do transporte era
o Cloraldino Severo. Ele foi uma das pessoas que Iotau pra que o Museu continuasse ali
naquele local o que a estrutura do Trensurb emr@cuar a estacao de la e ai ele [...] foi um
dos ministros que mais se encarregou e se desemppata que o Trensurb fizesse a elevacao
de que era entdo que eu sei. Do que tomei conhetwrem de que a estrutura toda do Trensurb
eles tiveram que aumentar e depois cairam na aelalithmbém que ai eles puderam fazer da
estacdo pra la no ar por causa do terreno. Esssarclusdo que eu cheguei. Mas na época, foi
uma das coisas que a gente conseguiu fazer fansftrmacédo 14 do Museu e colocar o resto
de alguns acervos que tavam la"ainda, tché.[cdiseguiu tala e conseguiu instalar também
la é a reforma a gente conseguiu também fazeduas pessoas assim, que foi fundamental
naquela, ndo digo assim 6... do material la quendéegfez que tinha outras pessoas que tavam
mais encarregadas na parte da administracédo df.IGARREOU) e a gente pode fazer foi
duas pessoas foi a... dona Carmem Grimaldi foi dasgpessoas que trabalhou |a e depois veio

uma museodloga a Clarissa. Foi ela uma das maigagieeassim 6... organizar melhor e de uma
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forma que a gente pudesse ter a satisfacdo deiparthaquele dia da inauguragéo. Essa foi
uma coisa que a gente botou que eu carreguei pealdi muito material como sino, quase todo
aquele material que ta la a gente carregou dagNiT{BA ESTACAO DE AUGUSTO
PESTANA)pra la mais com o auxilio do pessoal dgeiananente , nesta altura eu ja ndo tava
mais na via permanente. Eu ja tava mais ligado éepartamento de comunicacdo social. A
minha trajetéria ela foi essa desse sentido no WdeelTrem.

HISTORIADORA: A museologa Clarissa, ja falecidagiaea contribuicdo de vocés, no
sentido de organizacao do acervo?

ENTREVISTADO: Nao, ela pedia muito. A gente ajudouito ela. Ajudava ela a
classificar, ela ndo tinha muito conhecimento de exa o material que era e ai a gente pode e
ela pode organizar também da maneira que maisleda&a melhor para a apresentacao la dentro
do Museu. Isso ai contribuiu muito. [...]

HISTORIADORA: Vocés também contribuiram na selegéajue iria ser preservado,
do que ficaria?

ENTREVISTADO: E exatamente. Nesse aspecto, elp gediu muito o auxilio
também. Da parte do pessoal e da parte da adragéstda empresa. (PIGARREOU). Naquela
época, foi oficializado a preservacao ferrovidnagde a gente né&o era entdo, haveria muito so
daguele negdcio de boa vontade de fazer e trimena cousa que a gente conseguiu. Entao,
essa foi uma das maneiras fundamental da assimdnntinuar aquele marco... do Museu do
Trem.[...] Sua simbologia

HISTORIADORA: E os objetos que foram selecionadokam algum critério, por
antiguidade, por estado de conservacao ou por tampoa daquele objeto?

ENTREVISTADO: Nesse ponto eu ndo sei porque a gesltecava e naquelas alturas
nao havia um grande estudo de qualificacédo dorraki@ssim ndo havia muito assim. Era tudo
na base do olhar e ver que aquela peca era funtimpana a preservacao. Esta foi uma das
coisas que a gente pode analisar naquela imp@tédocque a gente tava vendo, que tava
havendo um progresso muito grande na maneiraatespgorte. A gente tomava conhecimento
de que o avanco do transporte rodoviario tava aratt; muito mais rapido e faltou também
um estudo profundo para acompanhar essa evolugitaga acontecendo e o resultado ta ai
[...]N&o houve discussdo nesse sentido porqueségliéinte forma: ...0 transporte rodoviario,
eles discutem muito a maneira de acéo e a ferndoaliscutia a maneira de agao.

HISTORIADORA: Entédo, da mesma forma, os critériesdlecdo também foram feitos

desta mesma forma. N&ao se discutiu muito a acapedaseria preservado. Da mesma forma,
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quando a ferrovia estava atuante também néo sdidistuito sobre as iniciativas que deveriam
ser tomadas?

ENTREVISTADO: Nao, nessa parte da classificacdamtezia era a... Clarissa que
discutia muito com a gente o que era mais impaetdatser cuidado de que sei entéo, a gente
contava a histéria da alguma coisa que tem laerBefe ao andamento da Maria Fumaca foi
ISSO, que mais aproximou a discussao entre a genteessa parte. Porque assim, a gente tinha
uma visdo de que o sistema ja tava mais ou mesas aaindo pro lado do progresso e da
evolucéo que tava acontecendo tanto na ferroviap@m diversos assuntos que tocasse sobre
o transporte. Entdo, a gente tava dessa maneira ggete discutia com a Clarissa também era
o cuidado também da navegacgdo. Entdo a gente idisnutto com ela sobre essa maneira
porque a ferrovia quando foi, teve o0 seu grandes alaoysistema ele tinha muito mais uma
sustentacdo. Entdo, era isso nessas alturas tasrbémngente néo tinha essa visdo. E a gente
discutia muito com a Clarissa e a ela foi colocaesk®e negocio pra nds no sistema que assim
0... que evoluia o0 nosso pais. Também que nacaipaieficar fechado entre a ferrovia. A
ferrovia ela chegou... ela disse uma vez para nésaderrovia ja tinha feito o seu papel, mas
que esse papel , mas que esse papel nos tinhaamséotmar também em discussédo do
progresso que tava avancando no pais. Porque @é@edianto era que a base fundamental da
ferrovia foi artesanal, tudo era feito bracal. Nateda era feito através de maquinario, 6... por
exemplo assim 0... trazia e vinha, ndo! Tudo eito fdentro. Nés pegava o material...
bruque(BRUTO) e ai a gente ia fazendo pra poddimt@ar o andamento da ferrovia. Esta era
a maneira. Se olhar a histéria da ferrovia ah, ataneira [....Jdo desenvolvimento da ferrovia
no Rio Grande do Sul agui no RS era uma linha i@ tmuito mais cousa do que as outras
no Brasil. Sabe do que, do que... 0 ponto éh, @arcante da evolucao do sistema todo como
deveria ser sentado, foi aqui no RS que deu egadsmde que o transporte na época era muito
mais vantajoso na ferrovia do que era feita enetasre o transporte era muito mais demorado
naquele sentido. Agora, com a evolugéo que ta llavea maneira ...depois que foi implantado
dentro do Brasil a industrializagéo entao issandou muito rapido e ai a ferrovia éh, éh...ficou
parada no espaco nesse sentido e o outro pessogba e faltou €h, éh,éh...essa maneira de
acado dentro da ferrovia. Tanto € que....0h,0h,@ne. todas as maneiras que eu tenho me
expressado. Quantas faculdades do Rio Grande d@8tiveram uma cadeira exclusivamente
da ferrovia. N0s vamo ficar patinando no resto dsso desenvolvimento do nosso pais, da
maneira que a gente talvez ndo sei se a gent®nseguir fazer. Mais essa € a realidade. Por
gue se nos tocar €h, éh,éh...nas profissbes quemasé qualificada no Brasil através com

ah,ah,ah... com o critério adotado pelo sistemadueinistracdo de nosso pais, qualquer,]...]
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funcéo tem sempre o registro de quem? Do ministiéreducacao e a ferrovia ndo tem [GESTO
NEGATIVO COM A CABECA]. A ferrovia exclusivament@ssunto de ferrovia, ndo tem
cadeira. Nao sei se como o Brasil € muito grande,sei se alguma faculdade no Brasil. Eu
digo isso, porque ha pouco tempo uma faculdadangiol um projeto de... informacéo de
profissionais qualificados éh,éh,éh ...do 6leo.tein uma faculdade em POA que ta
funcionando com essa cadeira de 6leo, de trangp@te prd manutencéo do transporte de um
modo geral. E essa a grande visdo que eu tenhogbessuando a ferrovia néo, e as faculdades
nao tomarem o conhecimento da consciéncia de foums cadeira exclusivamente pra
engenheiro ferroviério. O que a maioria dos nossgenheiros sdo tudo engenheiro formado
no qué? Mecanica, eletricidade, €h,éh,éh...enfgaadmaneira e na ferrovia nés ndo temo essa
voz ativa e que venha cai na parte administrativaabso pais. Entdo, o que da essa grande
dificuldade que ta vendo ai. E essa ai, de manairama categoria € uma profisSséo ao mesmo
tempo sem critério juridico pra poder defendetadaro Congresso do que no Senado. Em
qualquer parte e nds ndo temo [GESTO NEGATIVO COMABECA] uma qualificacédo
profissional nesse sentido. Essa € a minha visé® eu fico muito vezes surpreendido quando
eu vejo que o sistema de estudo de Museu eu tantbdavando um pouco dessa parte
também... levando esse estudo pra ver se a géntea das grandes oportunidades que vocés
tdo dando nédo so6 pro pais, mas simplesmente iqaakbf ferrovia. HISTORIADORA: Entéo,
vocés seguiram trabalhando as questdes da evdem@mogica que a ferrovia ofereceu para
o desenvolvimento do pais: pensaram na selec@oganizacdo da exposicao trabalhando essa
questao da evolucéo?

ENTREVISTADO: Olha, €h,éh,éh...pra mim chegar oedetd falando e dizendo
assim... a Unica formagdo que eu tive assim...nd@ wvisdo administrativa, conhecendo o0s
setores foi através da ferrovia e foi atravées decdal...] de estudos do trabalho do Sesi. La
que... eu pude olhar a classificacdo de como & genteria funcionar e ai... veio mais um alerta
do sentido porque a gente como ferroviario ndoafinfh Essa visdo de que a ferrovia éh,
éh,éh... poderia avancar muito mais . Entao, ageit tinha essa visdo. Essa visdo que a gente
tinha era de trabalhar. Era de fazer com o quewiceeandasse de uma maneira ou d’ outra
aquilo tinha que ser resolvido bracalmente. Ergéa nossa grande preocupacao que a gente
tinha de fazer, mas, jamais a gente... tinha a@s8a Y...] do que pretendia 0 nosso pais de uma
forma , de ou d'outra. Aconteceu do que ta acemda.

HISTORIADORA: Voltando ao Museu, entéo a Clarissallaia bem a contribuicdo de
vocés? Entdo, vocés (FERROVIARIOS) colaboraramoemit classificacéio e organizacéo do

acervo?
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ENTREVISTADO: Nao... ela...[...] chegou numa reanifue nds tivemos ela.... disse
que ela foi contratada pela Rede Ferroviaria eetpiestava ali e sem as nossas informacoes,
sem 0 nosso... (GESTO NEGATIVO COM A CABECA) elalpa para sair de volta porque
ela ndo tinha condicdes de fazer e de querer. Ees&a foi uma das conversas que ela teve de
saida que ela teve com ndés pedindo pra nés dearma bu d’ outra de ajudar. Ai, conforme
eu disse: o estudo através do SESI foi me danda wiséio. Foi me dando outra olhada também
com material porque quando eu entrei em sessaligs @ gente ndo tinha essa visdo do que
poderia(GESTO NEGATIVO COM A CABECA). E a Clarissasse ponto, ela abriu muito...

0 campo da conservacédo da ferrovia e ai isso fai.acho que foi[...Juma assim, ... 6h... uma
estratégia dos administradores da empresa porgaeheuque quando houve o decreto da lei
do PRESERVE ferroviario eu acho que... devem dtatado pra eles que eles tinham que ter
uma pessoa porque dentro do grupo nosso nés & Mas, n0s ndo sabia o que, que era,
mas, nos ia no entusiasmo, nao sabia 0 que seéatidacontecendo dessa maneira...€h,éh,éh...
da preservacao ferroviaria. Entéo isso, a Claps&ands foi uma pessoa fundamental nesse
ponto ai, porque ela abriu o canal de debate disda, na primeira vez que ela disse [...] que
ela precisaria muito, porque ela n&do veio aquinpél@achegou ali com o intuito de ser a dona
da verdade. Foi isso, foi uma das coisas fundarhgnéaela deixou pra nés e até quando ela
faleceu a gente perdemos uma...grande batalha sessdo. Eu, principalmente tinha essa
Visdo, nao sei 0s outros. E as pessoas que tydemgrar pra fazer a entrevista [...] Marione,a
dona....(PAUSA)[...] a dona Ivone Cardoso. E ums giessoas assim, também fundamental
porque a dona Carmem ja ndo existe mais. Essai@pessoa também que foi marcante como
a Clarissa e como a pessoa que deu a ideia dagdgeser formado o Museu do Trem.

HISTORIADORA: Foi ela a mentora?

ENTREVISTADO:Foi.... foi uma pessoa que tem estarinacdes € uma outra pessoa
gue também nessa parte assim , da parte da adagéaistda empresa € a...trabalha agora no
Sindicato, é ah...(PAUSA E ESQUECIMENTO).Sao coiaasim, 6h... sdo fatores que dentro
ta procurando uma forma e d’outra com o auxilio voees tdo dando de fazer um trabalho
desse, da gente levar o conhecimento também é&ih émaqueles ferroviarios que sdo que tem
muitos ferroviarios apaixonado. Tem muito ferromai que eles tdo assim 6h...desorientado
mas, que eles tinham tudo na méao e eles faziamizetpopelo esforco, pela presenca, pelo
estilo que a ferrovia dava a eles. O que traziamagh, éh,éh... a ferrovia assim, mais
funcionando aqui chamava atencao do ferroviari@eta que eles davam assisténcia a familia
e ai se tornavam um grupo porque as grandes cidadessso Rio Grande do Sul foi formado

através da ferrovia: Santa Maria, Cruz Alta, Riargle, Passo Fundo foram as cidades, ljui,
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Santo Angelo sdo as cidades que sdo assim,... m@sc&omo era aqui Canela, entendeu.
Entédo, foram citadas assim, cidades foram agruppedsoal em roda da estacédo e ai, foi
espalhando o resto. Isso € histoéria, se vocésenfwado vocés vao tomar conhecimento disso
ai, que a gente pode alertar. E o trabalho quesvest@o fazendo na faculdade, isso ai vai ficar
registrado numa parte ou de outra, seja la ondeaicentrar na historia da ferrovia, queira ou

nao queira. As autoridade tem que tomar conheconegatque o trabalho que vocés estao
fazendo.

HISTORIADORA: O senhor fala muito nas autoridad@sgoverno federal ajudou
bastante entdo, nessa constituicdo do acervo fé@rim\cedendo a Clarissa para trabalhar
juntamente com vocés na organizacgao e pelo queute $ambém veio outras pessoas do Rio
de Janeiro para ajudar na organizacdo. O senhgouglzeter contato com essas outras pessoas
do RJ além da Clarissa?

ENTREVISTADO: N&o assim 6...€ que o sistema datear..eles eram muito padrédo
do .... assim, do sistema... era padronizado...ear@ um sistema assim muito aberto,
compreendeu. A gente tinha dentro da funcao tisheeas limite. Entdo, muitas vezes a gente
s6 passava pelas pessoas e aquelas pessoas go@esao setor que a gente tinha muito mais
contato. N&o tive assim 0... [...] grande presg¢ndgaom eles. Isso ai, era aquela maneira. O
sistema também era meio fechado da ferrovia pagente pra falar com um chefe tinha que
tirar do encarregado. Tinha que levar ordem. Age@@db tinha um acesso assim. Eu muitas
vezes fui indicado pra tomar repreensao atravégdeho ou suspensdo porque eu era dessa
maneira. Eu sempre fui assim... de olhar e de teimaconhecimento porque eu nao tinha, eu
nao tive a oportunidade de sentar numa faculdadpie me teve a maior faculdade [... ] que
eu tive foi a ferrovia... foi ela que me ensinoddj.. ].Foi ela que me chamou a aten¢ao do
sistema da assisténcia : ah,ah...a familia femayidompreendeu. E depois eu fui trabalhar, sai
do departamento da via permanente, que era agmdestentacdo da ferrovia e fui trabalhar
num outro setor, uma outra visdo e ai, que eudimat mais ou menos conhecimento da
realidade da ferrovia com é que era . Por isspyfu tocar sempre na parte administrativa do
governo, sei la do que for dessa maneira. E quergo ndo olha com bons olhos a ferrovia.
O que ela olha é o transporte... rodoviario posaalo que, € que da muito mais sustentacéo
na maneira financeira pro governo do que a ferrd#sa € um sistema que é implantado de
transporte muito mais rapido e sai muito mais earconsumidor de qualquer mercadoria que
vai ser transportado. Entdo, qual é a visdo quemuelo que tenho de ver, € essa ai. [...]. Tanto
€ que nds ndo temos uma voz ativa em qualquertasgue seja da ferrovia. E que aqueles

ferroviarios, tanto € que o proprio sindicato sofigsa pressdo. Tanto as entidades que
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representam as categorias que sado formadas cofawaviario eles sofrem essa maneira de
chegar e discutir os problemas da ferrovia, omsigtierroviario. Entédo, essa € a realidade que
t6 focando que tem que ser levada a frente (BATIEAMAOS NA MESA) porque a ferrovia,
aqueles que defendem a ferrovia ndo tem respegisculpe a minha expressao, mas essa € a
verdade. Nao tem respeito, ndo tem aquela vowa @ representacgéao. [...]. Vé a esfera que
trabalha em torno dessa... esfera do governo,aoltasa como é que é. Sao tratado de outra
forma. Falou em ferrovia. Fica la distanciado. Quénu? Tu é ferroviario! Agora, eles
modificam um pouquinho é com esse avan¢o que hoavenaneira da preservacdo dos
ferroviarios. Se nao fosse isso, eu ndo sei o g feito da ferrovia. Por que se nés nao olhar
dentro da privatizagéo foram 51000 prédios come @stjui (ESCRITORIO DA ESTACAO
DE DIRETOR PESTANA).[...]. Eu ndo sei, eu calculdimenséo dos prédios que era dava o
que ... dava pelo menos umas quatro capital de dRD&o desse espaco que foi...Onde de que
foi isso? Onde de que ta isso? Qual foi as poekdies? Figuemo nds aqui na Vila dos
Ferroviarios porque teve uma pessoa que ficou,oseémida entrado na privatizagdo também.
[...] O que a gente quer lutar também € que isabsaja conservado como centro cultural. Nao
é eu que quero explorar. Eu acho que a historiagiserexplorar. Eh,éh,éh... tem muitos que
chegam e me diz: esse prédio aqui tem que sergmadim. Tudo bem!Eu acho que tem ser pra
moradia, mas tem que ter um espaco também prdiaidoviaria. A historia, tanto € que eu
tenho procurado fazer uma divisdo e essa divisd@ogiee ser feita. Material historico da
ferrovia tem que ser no Museu. Agora, livro e hiatdo passado registrado tem que ser aonde,
no centro cultural ferroviario. Essa é a minhas#iei Essa é a minha grande tese que eu tenho.
E se ndo conseguir, se eu morrer e ndo consegerr 60, vai ficar escrito nalguma parte,
alguma coisa como essa oportunidade que vocésdddando de ficar registrado, que essa
maneira.

HISTORIADORA: O senhor sabe de alguma acdo que v®rgo federal tomou
enquanto estava se constituindo o Centro de Peesnda Historia Ferroviaria no RS?0u era
mais a administrag&o que ficava sabendo sobrelaa®gue vinham do governo federal porque
foi um programa do Ministério dos Transportes, Qé@ medidas eles tomaram?

ENTREVISTADO: [...] A gente nao tinha assim... umnbecimento do que tava
acontecendo, do que tava... a nossa preocupagd@a éerroviaria. Era qual é? Fazer o trem
andar [...]. Fazer o trem desenvolver [...] S6tpréassim..., um rapido relato € que aqui saia
uns quantos trens. Saia trem de manha, saia aedae2csaia noite saia (O TREM) noturno,
isso diretamente para Santa Maria. Agora, prasasuidades daqui também saia. Saia pra

Taquara, saia pra Caxias, compreendeu. Passavache&oldo. Sdo Leopoldo era a cidade
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ali que dava o desvio, tanto pra Caxias, como .pta¢ntendeu. Entéo, isso tudo [...] foi
enfraquecendo. Entdo, a gente nédo tinha [...] assiom acesso de discussdo. Era fazer o
servico e. deu. Eu principalmente tive essa vis@igye eu participei do centro de relacbes
humanas do trabalho do SESI. Entéo, la a gentatdist desenvolvimento que... da industria
de POA. E ai, a gente conseguiu ter um entrelagansetre os funcionarios, compreendeu [...]
porgue a grande [...]Jdemolicdo que houve através;da que nos tivemos com o ferroviério
foi da seguinte forma: criaram duas categorias niwumgao sO: era o estatutario e o da CLT,
entdo ai [...] enfraqueceu como...a ferrovia guete que desenvolvia a ferrovia que era o seu
... essa foi uma das coisas que também contriboasse ponto a gente nao tinha essa visao.
HISTORIADORA: Eu vi num documento que havia um ptojpensado pela Clarissa de fazer
um projeto de memoria dos ferroviarios com a caletdepoimentos. Tu tem conhecimento se
esse projeto chegou a iniciar?

ENTREVISTADO: NAO..., ndo sei nada..., eu ndo patiger.

HISTORIADORA: Entdo, a grande preocupacao era exagovar 0os bens materiais, o
acervo, a documentacao, classificar, organizaerfama exposicao, restaurar a estacdo. Mas
entdo, ndo se pensou no resgate da memaoria?

ENTREVISTADO: Isso ai que tu ta falando quem desaegisdo pra ndés como
ferroviario foi a Clarissa. [...] E ai, a gentedeatravés de quem? Através da finada Carmem
também, que desenvolveu porque ela tinha muito atasso a parte administrativa. Entéo ali,
o0 troco criou outra forma de discusséo dentro daresa, mas mesmo assim nos era limitado.

HISTORIADORA: Eu vejo assim, que muitas informactmam trazidas por vocés na
documentacédo do Museu, na classificacdo, na id=sg#o das pecas. Mas assim, relatos da
trajetéria de vocés (FERROVIARIOS), da vida funeibnio foram coletados na época. Ndo
Se pensou nisso.

ENTREVISTADO: E isso ai, ta falando realmente, comfe, eu disse, 0 nosso objetivo
era fazer o servigo andar, a nossa grande precinipgag nos sabia que tinha certeza de que
aquilo que tava evoluindo nés tinha resultadoa$sa sobrevivéncia, entendeu. E isso, a gente
tinha consciéncia de que tanto € que quando a/fari@ o primeiro passo que tinha que entrar
o funcionario, entrava na via permanente, na magéteda ferrovia, depois é que ia passando.
Entdo ai, chegava a maquinista, a guarda-freielegrafista. Entdo, ai. Depois que foi criado
essa divisdo e ai sim, j& houve concurso, entraglger um e ai, ja foi mais avancando pro

lado do progresso também.
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HISTORIADORA: No processo de privatizagdo comegseasucatear, comeca-se a
fechar estacdes e diminuir o nimero de funciondAdatencdo de privatizar teve inicio bem
antes.

ENTREVISTADO: Nao... quando a gente tomou conhenitmelo processo... ja tava
acelerado. Tanto é que, o proprio pessoal do sitaltambém j& ndo tinha a informacéo, ndo
tinha [...]. A grande dificuldade era essa ai, @d@e a gente tinha. Por que se a gente tivesse
formacao melhor, tudo que eu tenho assim diviséld fitlentro do centro do SESI que também
(INAUDIVEL). Foi la que me deu outra orientacaa, lfoque me deu uma viséo geral e depois
mais... a Clarissa que veio e ai....

HISTORIADORA: Vocés trabalhavam bastante tempogsdt

ENTREVISTADO: Olha, pra eu falar dessa pessoalérelé.. vou te contar éh,éh,éh...
(COM VONTADE DE CHORAR) gque de vez em quando d&gper...€ assim 0h...ela dava
muita abertura prd gente discutir, ela dava muiertara, ela queria saber, ela queria ver
éh,éh,éh...Entdo, era uma troca de ideias e nmugisas [...] claro muitas coisas ela botava na
pedra pra ensinar nos [...]Je nés muitas vezeséanidmlocava uma pedra. Aquilo ndo era
assim, porque o passado era outro. Entdo, havaadismcao, entendeu. Entdo, essa pessoa
faltou numa hora que nédo deveria faltar. E ai sutogsas aconteceram (COM VONTADE DE
CHORAR).

HISTORIADORA: Quando o Museu do Trem foi fechadua@do a Rede percebeu
gue nao tinha mais como investir no Centro de Rras@o da Histéria Ferroviaria no Rio
Grande do Sul. Quando reabriram em 90, vocés fol@mados para colaborar/contribuir no
Museu e ou vocés ndo retornaram ao Centro de Ragderda Historia Ferroviaria?

ENTREVISTADO: N&o... ndo. E ja, quando deu... ema9fente ja ndo tinha mais
aquela visdo referente a funcaol...] porque erdamniormacao negativa que a gente recebia,
compreendeu. O que iria melhorar e que tinha aigéo, mas a gente tava acostumado com
aquela evolucao, a gente chegou a concluséo deagua dar certo e como nao deu certo, essa
€ a realidade. Se tu pegar outro ferroviario agasen Em Rio Grande tem um senhor la que,
pah...ele... o seu Paulo Carvalho, pegar ele,aldizer isso que eu té dizendo ai, que a gente
pensava que essa maneira que tava vendo da fatardgio com a ferrovia, a gente tinha uma
visdo de que a privatizacéo iria ser melhor, pefdrério. Foi outra moeda que apareceu e essa
é a realidade.

TRANSCRICAO DAS ENTREVISTAS COM RCS:
NOME COMPLETO: RCS
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DATA DO ENVIO DAS RESPOSTAS: 21/03/2017
LOCAL E DATA DE NASCIMENTO: Porto Alegre - 15/11/58
E-MAIL: recostafacs5256@gmail.com
ENTREVISTA:
1-Como foi sua admissdo no PROGRAMA DE PRESERVACB® HISTORIA
FERROVIARIA NO RIO GRANDE DO SUL?

Eu havia mudado para Novo Hamburgo pedi transfeaénc

2- Quais foram as pessoas que a colocaram not@roge preservacdo do acervo
ferroviario galcho e na constituicio do CENTRO DEEBERVACAO DA HISTORIA
FERROVIARIA DO RIO GRANDE DO SUL?

Clarissa Fernandes que na época era a responsévelcprvo.

3- Quem fazia parte da equipe que elaborou o prqgjata a preservacao do acervo
ferroviario para o Rio Grande do Sul?

N&o Lembro.

4- Qual foi a sua funcdo no Museu do Trem de Sfpbldo?

Tombamento de fotos, visitas guiadas pela expogigfimanente e areas externas,
montagem de exposi¢des temporarias.

5- Quanto tempo a senhora trabalhou no Centroetefacio da Historia Ferroviaria
do Rio Grande do Sul?

Mais ou menos 5 anos.

6- O que vocé achava da exposicdo? Entre em dstalibre as lembrancas que tem
sobre o assunto (opinido pessoal)

Eu particularmente achei tudo maravilhoso, poibditzava na RFFSA no escritorio,
para mim tudo era muito novo inspirador que toreewiciante.

7- O que os visitantes diziam sobre a exposicao?

Todas as pessoas que conversavamos sempre elogatamosso trabalho em relagcéo
a eles como a exposicao e os objetos distribuidos.

8- Quais eram o0s objetos que mais chamavam agatenc

Para maioria das pessoas as locomotivas

9- Qual era a faixa etaria dos visitantes do Mukeilirem-SL?

Toda faixa etaria em finais de semana, nos diaghana escolares.

10- O que os ferroviarios falavam sobre o Museii r@émn?

Todos os colegas elogiavam muito a preservacaostarhistoria.
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11- Quais eram as atividades educativas promoydmsMuseu? Como eram feitas?
E gquem atendia os visitantes?

Na minha época existia o projeto para atender asohos vagodes frente ao deposito.
Faziamos exposicdes temporarias tanto no museu nonmtterior. Eramos em trés pessoas
para atender as varias escolas que vinham dura@eana, uma ficava dentro da exposicéo
permanente, outra conduzia ao longo do patio exmiic o funcionamento de cada objeto e a

Musedloga contava a historia da ferrovia dentroadwsos de passageiros.

NOME COMPLETO: RCS

E-MAIL: recostafacs5256@gmail.com

DATA DO ENVIO DAS RESPOSTAS: 28/3/2017

ENTREVISTA:

1-Ser& que conseguiria listar os dez objetos quechamavam a atencdo na exposicao
de longa duracéo pela ordem de preferéncia doqmibin geral?

Miniatura de Locomotiva a Vapor, Miniatura de loatima, Escafandro, Galo de Ouro,
Maquete de Ponte, Maquina fotografica, Telefonégdrafo, Sinos Farol Farroupilha.

2- Quais eram os 6 objetos mais comentados petotaess?

Miniatura de Locomotiva a Vapor, Miniatura de Loautiva, Escafandro, Galo de
Ouro, Telégrafo e Telefone.

3- Quais eram o0s 6 objetos mais comentados petawifios?

Telegrafo, Telefones, Ferramentas, Lanternas Manlanternas de Sinalizacdo e
Sinos.

4- Havia cartazes e fichas com a identificacaop@gas na exposi¢ao?

Ao entrar nas dependéncias da exposicao permaagassoa recebia uma relacéo de
todas as pecas com a explicacdo do objeto.

5- Durante o periodo que trabalhou no Museu a éggmsde longa duracdo foi
modificada?

N&o.

6- Dé a sua opinido: O que a exposicdo queriarringara o publico?

A importancia da Ferrovia na construcéo do Pais.

7- Os ferroviarios sentiam falta de algum objetdedieovia na exposi¢cdo? Se sim, quais
eram 0s objetos que sugeriam colocar na exposicao.

Que eu lembre nao.
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8- Eram feitas anotacdes sobre as historias gfezrogiarios e comunidade contavam?
Algumas histérias eram contadas em grupos, comoraur@ao de pessoas que moravam no
entorno da estacdo quando criancas. Mas nao tirshaimda um caderno de anotacdes sO na
nossa memaoria mesmo.

9- Quais foram as exposicoes itinerantes que aosar@judou a montar? Onde foram
montadas?

Nossas exposicdes eram basicamente em fotograf@savamos painéis contando
parte da historia, levamos para Cruz Alta, Rio @eae outra foi montada no vagéao atras do
museu. Outra exposi¢do que foi montada no vagadefaelos, havia um ex-ferroviario que
tinha uma colegcéo muito grande. Naquele tempo oidosbda exposicéo de pecas, pois ndo
tinhamos restaurador.

10 - Como era contado o numero de visitantes rhEgtorico? Havia um livro que os
visitantes assinavam o nome e colocavam a idadiss#o e cidade de origem?

Tinhamos sim um livro de presenca que era soliwiterdpublico que assinasse o nome
e a cidade, néo lembro se tinha profisséo e idade.

11- Era solicitado o preenchimento de fichas aesavites sobre 0 que era aprendido
com a exposi¢cao?

N&o tinhamos fichas de preenchimento sobre o guapeendido com a exposicao.

12-0 que tinha nos &lbuns sobre as mesas?

Eram fotos, algumas mostrando como foi restaura@stacio, outras de estacdes
antigas, fotos de ferroviarios em servico, eu e@gbiro muito bem dessas fotos.

E o Telmo Muller apareceu no Museu para ajudamonatcucao da historia da ferrovia
contada nas visitacdes? Ou seja, passava as igfioesipara a Clarissa contar a historia.

Na verdade ele antes do Museu acontecer como edpresentava o professor ja

montava alguma coisa la pra contar a histéria de_eapoldo. O sonho foi dele.
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ANEXO F - DOCUMENTOS ADMINISTRATIVOS

DOCUMENTO ADMINISTRATIVO SOBRE O PRESERVE
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Fonte: RFFSA (1979).
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DIRETRIZES PARA A INSTALACAO DE CENTROS DE PRESERVA CAO
DA HISTORIA FERROVIARIA
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Fonte: RFFSA (1981).
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CARTA DE VENEZA PUBLICADA PELO PRESERVE/FE
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Fonte: (RFFSA, 1988).



ESTUDOS TECNICOS-ORGANIZACIONAIS
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Fonte: RFFSA (1986).
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RFFSA CONTA SUA HISTORIA ATRAVES DO MUSEU DO TREM D E SAO
LEOPOLDO/RS




Fonte: RFFSA ([198-a)).




ALGUNS DOCUMENTOS CONTENDO O TERMO MEMORIA

Fonte: RFFSA (1987c).
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Fonte: RFFSA (1987b).



ROTEIRO DE CELEBRAGAO DA INAUGURAGAO DO CPHFRGS













Fonte: RFFSA ([198- €]).
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RELATORIO SINTESE DAS ATIVIDADES REALIZADAS NO CPHFRGS NO
PERIODO DE MAR./JUN. DE 1985
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Fonte: RFFSA (1985).
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RELATORIOS DO CPHFRGS DOS ANOS 1985, 1986, 1987,19& 1989
RELATORIO MAR./DEZ. 1985
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Fonte: RFFSA (1985b)




280

RELATORIO ANUAL - 1986




Fonte: RFFSA (1986).
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RELATORIO ANUAL - 1987
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Fonte: RFFSA (1987a)
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RELATORIO ANUAL - 1988













Fonte: RFFSA (1988).




RELATORIO ANUAL - 1989




Fonte: RFFSA (1989).
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ANEXO G - NOTICIAS DE JORNAIS

CADERNO ESPECIAL — MUSEU DO TREM
Jornal VS, 26 de fevereiro de 1985.
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Fonte: MUSEU (1985a).
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RESTAURACAO DO MUSEU DO TREM TERMINA NESTA SEMANA
Jornal VS, 31 de janeiro de 1985.
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Fonte: RESTAURACAO (1985).
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MUSEU DO TREM SERA INAUGURADO NO SABADO
Jornal VS, 01 de marco de 1985.

Fonte: MUSEU (1985c¢).
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NO MUSEU DO TREM, A HISTORIA DAS FERROVIAS
Jornal VS, 11 de marco de 1985.

Fonte: NO MUSEU (1985).
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LAZER: UM PASSEIO NA VELHA SAO LEOPOLDO
Jornal ZH, 08 de junho de 1985.

Fonte: PORTO (1985).



UM PASSEIO DE FERIAS ATE O MUSEU DO TREM
Jornal VS, 15 de janeiro de 1987.

67 | l GERAL 7J'm4n‘ol Vals do Sinos, {qn.llmo foirn, 15 de janeiro de 1987
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Um passeio de férias
até 0 Museu do Trem

Hio wo N manhi desta terga-
felrn, © Museu do Trem recebeu a visita de
um grupo de cmnzu que 'partlclpun de
um Programa de Périas, oferecido aos fi-
Ihos de funclondrios da Pirelli Pneus, de
Cravatal,

diretora do Mluuu. Clnrlllnu ((‘le fl)ll-
velra, nubJu criangas, explicando-lhes
alon pouco da l?Mm do trem, a utilidade

§ objetos que e encontram no museu

@ sua procedéncia, Foram cerca de 45
erlnngas, divididas em duas turmas e coor-
denadns por sels professores,

 Eate programa existe hi seis anos e o ob-
Jotivo, de acordo com o coordenador g
wal, Claudio Lulz Mendel, é oferecer du-

~tante as férlas das criangas um periodo de
atividades recreativas e educativas sadias.
_ Ble explica a sscolha do Museu do Trem,

LOmo um Iug‘nr diferente para visitar, B

~sempre € escolhido algo que tenha relagio
~ gom o8 melos de transporte e sua historia,

Jorge Soares, também coordenador, acres-
centa que a maioria das criangas nada sa-
be sobre o transporte ferrovidrio, o que
torna a visita educativa.

Jorge Soares comenta que este tipo de
programa, com visitas, passeios ¢ ativida-
des no clube da Pirelli, visa incentivar a
criatividade das criangas, fazendo com que
elas participem da elaboragio dos
programas.
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Explicagoes sobre as pegas do Museu

)

Fonte: UM (1987, p.6).
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O TREM

Jornal Zero Hora, 23 de setembro de 1987.

Fonte: FRANCO (1987).
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ASSALTO AO TREM
Jornal VS, 04 de outubro de 1987.

Fonte: FEIJO (1987).
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MUSEU DO TREM RECEBE 100 PESSOAS POR DIA
Jornal VS, 20 de marco de 1985.

Fonte: MUSEU (1985d).
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PARA SALVAR UM MUSEU

Obs.: Nome do jornal ndo identificado e sem datmide.

Fonte: GUSMAO ([198-]).
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MUSEU FECHA NOS FINAIS DE SEMANA
Jornal VS, 04 de dezembro de 1989.

Fonte: MUSEU (1989).
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REDE FERROVIARIA

Fonte: RFFSA (1990).



