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En su vida, un hombre puede cambiar de mujer,
de partido politico o de religion,
pero no puede cambiar de equipo de futbol.

- Eduardo Galeano -



A Silvia Amaral, pessoa mais “‘impipocavel” que eu ja
conheci. No dialeto futebolistico, o termo significa:
pessoa inabalavel.

Ao Seu Dorva, quem me ensinou a amar o futebol e
entender que é muito mais do que um esporte.
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RESUMO

O presente trabalho almeja uma historia social do futebol e das suas interseccdes com
os ferroviarios e as ferrovias. O futebol tem sido analisado como um privilegiado
observatorio da sociedade brasileira, com seus talentos e mazelas. Nas suas quatro
linhas e nos seus arredores (arquibancadas, ruas, etc.) encontramos uma sintese da
nossa identidade nacional, com suas fraturas sociais e raciais. Ja as ferrovias foram
durante muito tempo um simbolo de progresso, cortando o pais transportando
mercadorias, gentes e imaginarios. Mas as ferrovias nao funcionavam
automaticamente, precisavam de um grupo profissional heterogéneo, desde aqueles
que forjavam e fixavam os trilhos, até os ferrovidrios, que mantinham os trens
funcionando. Assim, trataremos dialogicamente o futebol e as ferrovias/ferroviarios,
usando de um acervo especifico, custodiado pelo Museu do Trem, localizado em S&o
Leopoldo, RS. Analisaremos as relages contratuais entre os clubes de futebol ligados
a Viacao Férrea do Rio Grande do Sul, no periodo correspondente as décadas de
1930 a 1960. Clubes diversos se cadastravam no Circulo Ferroviario, procurando
vantagens diversas. Desses documentos selecionaremos os relativos a clubes de
futebol criados por ferroviarios, onde captaremos onde estavam localizados, suas
caracteristicas principais, membros que os criaram, etc.

Palavras-chave: futebol; ferrovia; Museu do Trem; historia social do trabalho.
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1 INTRODUCAO

O presente trabalho apresenta uma andlise sobre as relacdes estabelecidas
pelos clubes ferroviarios ligados a Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul,
especificamente em sua sede matriz, onde atualmente esta localizado o Museu do
Trem, na cidade de S&o Leopoldo — tomando como marco cronoldgico o periodo de
1930 a 1960.

A partir do conceito de identidade ou sociedade ferroviaria, buscou-se
investigar o contexto dos cidadéos inseridos no cotidiano dos clubes cadastrados na
Liga Ferroviaria, assim como suas relacdes com a ferrovia, desde membros da direcéao
administrativa, departamento de futebol — incluindo jogadores — e sécios torcedores
dos clubes. Procuraremos analisar as conexdes contratuais entre os clubes
identificados como ferroviarios e a VFRGS, bem como as exigéncias impostas pela
Associacao Ferroviaria para regularizacédo dos clubes junto ao Circulo Ferroviario do
Rio Grande do Sul.

O Circulo Ferroviario, carinhosamente denominado “Liga Ferroviaria” - para
fazer referéncia a uma liga tradicional de futebol -, consiste no universo de clubes
ligados a Viacdo Férrea a partir da efetivacdo do cadastro junto ao Departamento
Pessoal ou Departamento de Assisténcia ao Ferroviario da VFRGS. Cada clube
pertence ao seu nucleo ferroviario, organizado de acordo com o0 municipio em que
esta inserido, por exemplo: o Rio Grandense Futebol Clube esta inserido no nicleo
ferroviario de Santa Maria, mas esta registrado como membro no Circulo Ferroviario

da Viacéo Férrea do Rio Grande do Sul.
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Figura 1: Condi¢des para admissdo no DPP, constam no Circular n® 11
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No acervo do Museu do Trem, os documentos estao divididos, sendo que cada
clube tem sua respectiva pasta. Realizamos um exame do conjunto documental como
um todo para ambientacdo e com o intuito de dimensionar a quantidade do conteudo,
apos uma leitura minuciosa e empolgante, os materiais foram fotografados e
digitalizados. Em cada pagina folheada, pude vislumbrar as origens do futebol
ferroviario, sempre imaginando a criacdo do desporto nas regifes industriais da
Inglaterra e o trajeto tracado pelos precursores do esporte ao redor do mundo, até
chegar ao Brasil. As horas que passei debrucado sobre os registros pareceram
segundos, pois estava encantado com a riqueza dos achados. Somente quem ama e
vive a intersecc¢ao de Historia e Futebol intensamente, compreende a importancia de
contribuir para preservacdo da memoria de quem construiu os alicerces do futebol
ferroviario e operario no Rio Grande do Sul.

Inicialmente, ambicionamos pesquisar a documentacéo relacionada a criacao
de torneios de futebol amador pelos trabalhadores ferroviarios da VFRGS em diversas
regibes do estado. Entretanto, durante o movimento de pesquisa, 0s documentos
encontrados impulsionaram que tanto a tematica, quanto 0s objetivos pré
estabelecidos sofressem diversas alteracdes. De acordo com Flick (2004), os
desdobramentos encontrados durante o cruzamento das fontes s&o naturais e
dindmicos, portanto, sdo considerados apropriados. O estudo ocorreu a partir de um

levantamento de dados, utilizados como base da pesquisa: fontes documentais,



13

estatutos dos clubes, cartas, oficios de solicitacdo, ficha de cadastro para firmar
contrato com a VFRGS, todos esses documentos sédo pertencentes ao acervo do
Museu do Trem da cidade de Séo Leopoldo.

Fundado em 26 de novembro de 1976, o Museu do Trem da cidade de S&o
Leopoldo é o maior centro de preservacao da histéria e memoaria ferroviaria na regiao
sul do Brasil, sendo idealizado numa parceria da prefeitura de Sdo Leopoldo com o
Museu Historico Visconde de S&o Leopoldo (MHVSL).

Este lugar de memoaria tem o objetivo de preservar e resguardar a primeira
estacao ferroviaria do Rio Grande do Sul, além de conservar grande parte do acervo
da VFRGS e posterior RFFSA. Comportando em sSeus espacos acervos
tridimensionais, acervos documentais - utilizados como fonte analitica desta pesquisa
-, acervos audiovisuais, assim como bibliograficos. Dentro do universo de material
preservado, encontram-se:

e Acervo Tridimensional: locomotivas, carros, vagdes, pin¢ca de carregar trilho,
lanternas de sinalizagdo. H4, ainda, mobiliario e materiais dos escritorios da
administracdo da Viacao Férrea /Rede Ferroviaria, incluindo reldgios, maquinas
de escrever e de calcular, telégrafos, telefones, quepes, bilhetes,
carimbadores, maquina fotografica com negativo de vidro.

e Acervo Audiovisual: reine cerca de 8744 fotografias em papel, 942 negativos
de vidro e 106 slides da construcéo da estrada de ferro em diferentes midias.

e Acervo Bibliogréafico: abrange livros, revistas e periddicos, com publicacbes
estrangeiras e nacionais referentes a assuntos relacionados a ferrovia.
Também contempla materiais sobre a imigracdo alema e diversos temas
pautados a ciéncia museoldgica. Atualmente o Museu do Trem conta com 344
itens do acervo bibliogréfico.

e Acervo Documental: sdo 1738 itens, incluindo atas, ordens de servico, livros de
registro dos funcionarios, contra cheques, regras de transporte de mercadorias,
descricao de uniformes das diferentes fungdes, mapas, plantas.

Dentre a gama de conteudo documental estdo inseridos os contratos, oficios e
recibos utilizados como fonte analitica desta pesquisa, permitindo a construcado de um
material que estabelece as rela¢des dos clubes ferroviarios ligados a VFRGS. A partir
da analise desse material, elaborou-se uma tabela descritiva contendo as principais

informacgdes sobre os clubes, tais como: nome completo, escudo, data de fundacéo,
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presidentes na época do pedido de insercdo ao circulo ferroviario e situacao que
encontram-se atualmente.

Os objetivos iniciais da pesquisa foram examinar e documentar 0sS
campeonatos de futebol organizados pelos operarios na construgdo da Viacao Férrea,
mas a partir dos desdobramentos da pesquisa atingimos objetivos e resultados
distintos da problemética previamente estabelecida, e esse redirecionamento da
pesquisa possibilitou a elaboracao de novos objetivos gerais e especificos. A proposta
busca compreender como ocorreram as relacdes entre os clubes e a VFRGS,
examinando o0s possiveis desdobramentos, conflitos, solicitagbes e beneficios
recebidos, assim como produzir um fichamento de todos os clubes pertencentes a
Liga Ferroviaria.

Nossos objetivos sofreram alteracdes ao longo do tempo, provocadas em parte
substancial pelas restricbes causadas pela pandemia, que ndo so vitimou mais de 700
mil pessoas s6 no Brasil, como provocou o fechamento dos lugares de memoria.
Assim, tivemos que rearticular nossos objetivos iniciais, mas isso também foi
ocasionado pela pesquisa junto ao acervo do Museu do Trem, onde encontramos
documentos que ndo conheciamos e que trazem potenciais de pesquisa
incomensuraveis.

Assim, investimos numa pesquisa empirica neste material produzido pela
Viacao Férrea do Rio Grande do Sul, auxiliados por uma historiografia ligada a histéria
social do futebol, das ferrovias/ferroviarios e dos mundos do trabalho. A principal
metodologia aplicada na pesquisa foi o0 cruzamento de dados com base no material
obtido junto ao Museu do Trem, auxiliados pelos servidores do local. Apds a
elaboracdo de um fichamento contendo todos conteidos documentados no Museu
relacionadas aos clubes ferroviarios, foi possivel construir uma tabela expositiva,
evidenciando as relacdes entre os clubes e a Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul,
entre essas relacdes, encontram-se diversos topicos alcancados.

Ao final, a partir da utilizacdo do conceito de sociedade ferroviaria, empregada
na fundamentacdo tedrica, foi possivel apresentar a inser¢do do esporte, mais
especificamente o futebol, no cotidiano dos clubes ferroviarios. Da mesma maneira,
viabilizou-se uma discussao acerca da identidade ferroviaria e a concepc¢ao do que
pode ser considerado um clube ferroviario, a partir da perspectiva dos torcedores,

dirigentes e a propria Viagéo Férrea do Rio Grande do Sul.
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O presente trabalho é uma contribuicdo ao estudo do futebol, relacionado com
a expanséao das ferrovias no Brasil. Existem diversas pesquisas na area do futebol
ferroviario, mas elas analisam principalmente a regido Sudeste e este trabalho tem
como premissa contemplar um recorte especifico, que se limita a regido Sul do pais.
A pesquisa busca divulgar e fomentar o esporte como valor intrinseco a sociedade
brasileira, destacando a sua capacidade formadora, como préatica extracurricular
importante para construcao sociocultural da crianca e adolescente, especialmente, por
alcancar todas as camadas sociais presentes na comunidade.

O futebol como expresséao cultural caminha ao lado da sociedade ha mais de
cento e cinquenta anos, HOBSBAWM e RANGER (1984) caracterizam o futebol como
uma tradicdo inventada, assimilada por uma classe social, tornando-o um fendémeno
popular ao decorrer das décadas. As transformacdes na sociedade inglesa causadas
pela Revolugao Industrial foram fundamentais para criar um estado de efervescéncia
cultural, uma necessidade de reinvencao social que culmina em uma série de novos
costumes e tradigoes.

As construcdes das ferrovias sao expoentes de uma era de transformacoes e
representam uma das tecnologias que possibilitaram o desenvolvimento de uma
sociedade urbana. As ferrovias foram essenciais para a difusdo do futebol em solo
britAnico, da mesma maneira ocorreu no interior do Brasil. Além de transportar
materiais para consumo, exportava elementos culturais presentes em outros locais,
disseminando determinadas praticas, ao exemplo do futebol.

As relacbes contratuais entre os clubes considerados ferroviarios foram
analisadas de acordo com conceito de classe operaria, fazendo uma relacdo entre a
identidade ferroviaria e o futebol como expresséo cultural enraizada a uma classe
especifica, indagando como esses agenciamentos futebolisticos dialogam com a
sociabilidade e a identidade dessa classe.

Através da leitura atenta dos documentos foi possivel fazer um levantamento,
compreendendo como eram estas relacdes contratuais entre esse segmento da
viacao férrea e os clubes. Os clubes ferroviarios que buscavam ingressar no Circulo
Ferroviario deveriam encaminhar ao Departamento Pessoal da VFRGS uma série de
documentos, seguindo as normas estabelecidas pelas Circulares n® 6 n® 11, o clube
gue ndo cumprisse com as orientacdes estabelecidas em estatuto acabava com sua

inscricao indeferida, neste caso, deveria encaminhar novamente a papelada. Nessa
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série de documentos necessarios, encontra-se o Estatuto do Clube - onde deveriam
constar os itens estabelecidos pelas normas do DPP: Alvara ou Atestado de
Funcionamento, Certificacdo da Policia Municipal e declaracdo do atual presidente do
clube. Os itens considerados obrigatorios pelo Departamento Pessoal serdo

evidenciados e detalhados ao longo deste trabalho.

Figura 2: Solicitagéo do Rio Grandense Futebol Clube para admissao no DPP da Viagdo Férrea

0. 7T0. GRANDENEE ¥-BsCro: Agresiagho ferrovidris, fun-
480 enm 8 da agdsto de 1:925, com éds na cidads deRas80. Fundo,
Por aey Presidente, absixo assinado, vel mul respeitossmente 3
Presencs de v.3. solicitar sus inscrigdo no Departamento do fes
Eoal,

Pare isso, junta so presente um exemplar de seus Ea-
tatutos gue forsm modelados pelos Estatutos "Fadrdo" do Rio -
Grandense F.B.C., da cidade de Santa lKaria, e aprovados pelo =
Conselho Deliberativo em sessdo realizada na sede do clube no -
dia 24 do més de julho p, findo.

Néstes Térmos

Fede Deferimento

Passo Fundo, 10 de agdsto de 1,948

e

A pesquisa mostra-se extremamente indispensavel para a historiografia em
geral e para a histéria social do esporte em particular, pois valoriza e contribui para
construcdo e manutencao da historia dos clubes ferroviarios no Rio Grande do Sul.
Além disso, mostra as enormes potencialidades do acervo custodiado pelo Museu do
Trem.

A pesquisa foi estruturada em sete capitulos, divididos de acordo com a
tematica mais abrangente, afunilando ao encontro da mais especifica. Os dois
primeiros capitulos séo Introducdo e Fundamentacdo teorica e Historiografica, o
terceiro capitulo apresenta o surgimento das Ferrovias e a compreensao das estradas
de ferro como sindbnimo de expansdo e inovacdo tecnoldgica, o crescimento das
populacdes e a consequente urbanizacdo impulsionada pela Revolucao Industrial,

assim como aborda ecloséo da profissdo ferroviaria e a identidade dos trabalhadores
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ferroviarios No proximo capitulo encontra-se o surgimento do Futebol considerado
como expressdo sociocultural e adotado principalmente em um universo do
proletariado operario e inserido no processo civilizatério, concebido por Norbert Elias
(1993). Em quinto capitulo, o estudo discorre sobre a empresa estatal que possibilitou
a construcdo da Viacdo Férrea no Rio Grande do Sul e o nascimento do Museu do
Trem na cidade de Sdo Leopoldo. No sexto capitulo e seguintes encontram-se 0s
resultados obtidos através da analise a partir do cruzamento das fontes documentais
e exposicao da tabela fichamento. No sétimo e ultimo capitulo localiza-se a concluséo

da pesquisa e consideragdes finais.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA & HISTORIOGRAFICA

A construcdo do presente trabalho se fez possivel a partir de determinadas
transformacdes ocasionadas na sociedade contemporanea. Essa série de mudancas
foi fruto de pequenas e grandes revolugdes na civilizagdo, resultando em uma cadeia
de acBes que impactaram diretamente no cotidiano das pessoas.

Os cidadaos, especificamente na figura dos europeus, foram atravessados por
uma corrente de novas concepcoes, ideias e costumes. Essas novas vertentes de
pensamento englobam diversas areas, as principais foram as areas filosoficas,
cientificas e educacionais. A partir desse turbilhdo de novos pensamentos, a
sociedade entdo adicionou novos costumes ao seu cotidiano e, consequentemente,
ao longo do tempo, absorvendo essas praticas e considerando-as como tradi¢cdes
imateriais.

Na obra A Invencao das tradi¢cdes, Hobsbawm & Ranger (1984) explicam quais
sao essas novas ideias e como elas emergem na sociedade, discorrendo desde suas
origens até os impactos causados no mundo contemporaneo. Um conceito muito
importante abordado nesta obra, € fundamental para a discusséo deste trabalho, é o
denominado de “tradicdo inventada”, que se refere aqueles fenbmenos que séo
caracteristicamente concebidas para ser uma tradicdo, como por exemplo o futebol, e
agueles gue surgem silenciosamente e tornam-se tradicbes. O autor esmilca o
processo que forja esses costumes, tornando-os tradices, a partir dos conceitos de
ritualizacdo e formalizacdo, indicando que eles somente perpetuam-se se forem
repetidas e bem aceitas na sociedade em que esta inserida.

Com o auxilio da antropologia, podemos elucidar as diferencas que porventura
existam entre as praticas inventadas e o0s velhos costumes tradicionais.
(HOBSBAWM, 1984, p. 22)

No livro A Gramatica das Civilizagbes, Fernand Braudel (1989), historiador
considerado um dos maiores expoentes da Escola dos Annales, fundamental para a
concepcdo da historiografia, aborda o fendmeno mais importante incluido na
discusséo sobre transformagdes geradas na sociedade: as Revolugdes Industriais e
seu principal produto, o Capitalismo. Ambos conceitos ndo podem ser descartados

em um trabalho que foi construido a partir de uma intersecgéo entre as ferrovias e o
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futebol. Os dois sédo efeitos causados por essas transformacdes, sendo que a
implementacéo das linhas férreas é fruto das Revolu¢des Industriais e o Futebol, é
uma expressao cultural gerada em uma nova concepcao de civilizacdo, a sociedade
urbanizada.

A obra O Processo Civilizador, redigida pelo socidlogo aleméao Norbert Elias
(1993), contribui abundantemente para a discussao acerca da construgcdo da nogao
de civilizagdo e sociedade. O autor discorre sobre as definicbes de comportamento
em coletividade, evidenciando que estamos inseridos em um coletivo e nossas acdes
sao intrinsecamente influenciadas pelas tradicées que atravessam esse coletivo.

Dessa forma, pode-se atribuir que o estudo de Elias sobre a sociedade
contemporanea esta inserido no ambito antropoldgico, analisando os costumes e
hébitos de individuos e como eles se relacionam com a comunidade. O conceito de
influéncia cultural € extremamente importante para a compreensao da dimenséo do
esporte no cotidiano das pessoas. O processo civilizador atribuido por Elias refere-se
a essas influéncias, ja que constantemente o individuo é bombardeado por inUmeras
simbologias tradicionais, deste modo, é praticamente impossivel fugir das amarras
culturais disseminadas na sociedade na qual ele pertence.

O ponto chave para a discussdo deste trabalho estd na concepcdo de
atividades destinadas ao lazer dos individuos, enfim resultando na elaboracao de uma
ideia de esporte mesclando a competicdo e a diversdo de quem o pratica abordada
na seguinte citacao.

Um tipo especifico de actividades de lazer, como por exemplo, a caca, o boxe,
a corrida e alguns jogos de bola, assumiu as caracteristicas de desporto e, de facto,
foi designado por desporto pela primeira vez em Inglaterra, durante o século XVII, isto
€, no periodo em que as antigas assembléias de estado, a cAmara dos Lordes e a
Camara dos Comuns, representando camadas da sociedade restritas e privilegiadas,
constituiram a principal area de confronto onde se determinou quem deveria formar o
governo (ELIAS, 1992, p. 51).

O recorte temporal do trabalho exige um detalhamento sobre os eventos que
sao determinantes para a disseminacao e popularizacdo do objeto de pesquisa. As
construgbes e implementacdo das ferrovias foram um elemento chave para a
proliferacdo do futebol em seu surgimento na Inglaterra, durante o século XIX, mas

também, contribuiram para a difusdo do esporte em territorio brasileiro. A pesquisa
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possui recorte geografico especifico, no caso, faz uma andlise do futebol ferroviario
no estado do Rio Grande do Sul. Desta forma, embasei grande parte deste trabalho
utilizando como fonte a dissertacao intitulada As Ferrovias no Rio Grande do Sul e no
Uruguai. Em sua obra RANSOLIN (1999) expde 0s processos que culminaram na
construcdo das ferrovias em ambito global, mas também aborda os desdobramentos
no desenvolvimento das ferrovias brasileiras, mais especificamente, no Sul do pais.

Um conceito essencial para este trabalho, expressado por RANSOLIN (1999)
em sua obra, € a exportacdo de cultura. O autor reitera que, ao levar os materiais
comumente transportados pelos trens de ferro, como exemplo (diversos tipos de
minerais, principalmente o carvao, matéria prima destinada a inddstria ou produtos
agricolas), as pessoas que viajavam de estacdo em estacdo também transportavam
seus habitos, costumes, ritos e tradigbes. Desta forma, muitas expressdes culturais
comecaram a ser compartilhadas, pode-se afirmar que a construgdo das linhas férreas
conecta as regides para além do plano material.

A expansao da ferrovia se inseria no contexto do capitalismo e sua evolugéo
na Primeira Revolucao Industrial, afinal gerou o ponto de partida de um surto industrial
sem precedentes, movimentava enormes capitais, aplicados nas obras e
equipamentos, além de consumir montanhas de ferro e maquinas. (RANSOLIN, 1999,
p- 2)

Outro autor que nos ajudou enormemente Nno N0sSso embasamento sobre os
temas aqui convergentes, futebol e ferrovias, foi Ernani Buchmann (2004), em seu
livro intitulado — “Quando o futebol andava de trem: memoaria dos times ferroviarios do
Brasil” (2004). Esse autor mapeia inUmeras equipes de futebol relacionadas aos
trabalhadores operarios espalhados pelo Brasil, com foco no estado de Sao Paulo,
berco do futebol ferroviario no pais, relatando a formacéo e a estrutura organizacional
dos clubes em questao e as relacfes atribuidas as empresas ferroviarias.

Outro pesquisador fundamental para os assuntos aqui abordados € o recém
falecido professor da UFRJ Gilmar Mascarenhas. Mascarenhas (2002) contribui com
a discusséo sobre as origens do futebol e a dimenséo alcangada pelo mais popular
dos esportes no Brasil, argumentando sobre a capacidade deste jogo reunir classes
sociais distintas em um mesmo ambiente, fato extremamente incomum no século XIX.
Em sua obra, Mascarenhas traz a referéncia sobre o termo criado por Hobsbawm,

“religido leiga da classe operaria” indicando as origens operarias do futebol. O esporte
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era praticado nas grandes universidades, ao mesmo tempo que j& estava
popularizado em meio aos trabalhadores operarios.

Embora nossa investigacdo aponte para a pluralidade de “portas de entrada”
do futebol no Brasil, e que se reconheca a impossibilidade de localizar precisamente
o0 momento e lugar de nossa primeira experiéncia futebolistica, Sdo Paulo pode
resgatar seu velho emblema de “locomotiva nacional” e tomar para si o orgulho de ser
o berco de tal esporte no Brasil. Foi sem davida a primeira cidade a organizar o futebol
e vé-lo disseminado pelas ruas. (MASCARENHAS, 2002, p. 5)

Outro autor classico cuja auséncia seria impossivel justificar neste trabalho é o
medievalista Hilario Franco Junior, principalmente com o seu livio — A danca dos
deuses (2007). A contribuicdo de Franco Junior (2007) esta em demonstrar a
concepcao do futebol como expresséao cultural inserida no cotidiano das civilizagdes.
As pessoas amam e entendem o esporte como uma espécie de religido, um
movimento politico apartidario, mesmo aquelas que ndo o praticam sao atravessadas

pelas influéncias geradas a partir de um esporte apaixonante.
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3 SOBRE AS FERROVIAS E OS FERROVIARIOS

A origem das ferrovias ocorreu na Europa por volta do século XVIII, mais
precisamente no territorio britanico, expandindo-se exponencialmente por todo o velho
continente. O objetivo inicial das construcdes das ferrovias era facilitar e acelerar o
transporte de minérios pelo pais, principalmente carvao - considerada a matéria prima
mais importante e abundante da época -, e os produtos gerados a partir do algodao -
apos a criacdo do maquinario a vapor, desenvolvido por James Watt. As ferrovias
atravessaram diversas fases tecnoldgicas desde seu desenvolvimento, apés a grande
invengdo de Watt, as tecnologias envolvidas nas locomotivas sofreram diversas
alteracdes, possibilitando avancos significativos nas construcdes das estradas de
ferro ao longo do territério inglés, assim como na prépria engenharia do maquinario
locomotivo. Quando abordamos as origens das ferrovias e sua relevancia no processo
de modernizacéo e da civiliza¢do na Europa, ndo podemos desconsiderar o processo
de Revolucao Industrial, visto que os principais fatores que originaram esse fendmeno
estdo diretamente ligados com a construcdo das estradas de ferro, consideradas

como topico chave no chamado segundo momento da Revolucao.

Na Inglaterra, as inovacdes técnicas se produzem em duas industrias-chave:
as téxteis (sobretudo) e as minas. Repercutindo-se mais ou menos depressa,
porém assaz amplamente, elas atingem os demais setores da economia
(BRAUDEL, 1989, p. 344).

Por fim, o imenso papel das transformacdes da agricultura inglesa (enclosure,
métodos cientificos) desatou a velha-camisa-de-forca da tradicional
insuficiéncia de producdo alimenticia. A Revolugdo Inglesa se fez em dois
tempos: primeiro, o algodao, entre 1780 e 1830; depois, a metalurgia. O
segundo tempo, o da industria pesada, foi determinado pela construgcéo das
estradas de ferro (BRAUDEL, 1989, p. 347).

Nos trechos citados acima, Braudel verbaliza os minuciosos processos que
culminaram no surto econdémico conhecido atualmente como Revolucao Industrial,
relacionando a necessidade de transporte da matéria-prima, assim como os produtos
das industrias téxteis com a implementacao das estradas de ferro.

Ao lado da maquina a vapor, as estradas de ferro e a locomotiva foram os
maiores expoentes da Revolugédo Industrial, transformando para sempre todas as
camadas da producédo industrial, além de impactar drasticamente no modelo de

civiizacdo da época. Para Hobbsbawm (1970), esse fenbmeno potencializou a
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modernizac¢do do transporte e da comunicacgao, significando melhorias nas condi¢des

do comércio e impulsionando a expansao de novas ideias na sociedade.

Nenhuma outra inovagéo tecnoldgica da época repercutiu tanto sobre a
humanidade como as ferrovias; nunca outra invencéo revelara para o homem
novecentista, de forma tdo cabal, o poder e a velocidade da Nova Era
(Hobsbawm, 1970, p. 61).

As minas de carvao do norte da Inglaterra influenciaram na construcao das
ferrovias britanicas, a matéria-prima era considerada a base das Industrias locais. As
estradas de ferro foram construidas entre as minas localizadas no Norte e as capitais
industriais: Manchester, Liverpool e Birmingham, fazendo a ligacdo entre o polo
industrial e a fonte de matéria-prima essencial para a producéo. Ja que o presente
trabalho faz uma relacéo entre ferrovias e futebol, podemos considerar extremamente
sugestivo o fato de que as principais cidades industriais da Inglaterra no século XIX,
concentradas na area Industrial, foram o reduto do futebol operario na Gra Bretanha

durante o século XX.

A linha entre o campo de carvdo de Durham e o litoral (Stockton-Darlington
1825) foi a primeira das modernas ferrovias. Tecnologicamente, a ferrovia é
filha das minas e especialmente das minas de carvao do norte da Inglaterra
(Hobsbawm, 1970, p. 32).

No inicio do século XIX surge a primeira locomotiva, denominada Blucher,
fabricada pelo britanico George Stephenson, e na segunda década iniciam a
construcdo da primeira estrada de ferro inglesa, ligando Liverpool a Manchester. Logo
apos a sua construcdo, as ferrovias mostram-se extremamente viaveis e lucrativas,
espalhando-se por toda a Inglaterra, consequentemente por todo continente europeu
- Franca, Alemanha, Bélgica e Russia — e ,depois, por todo o mundo ocidental,
principalmente os Estados Unidos.

A invencdo da locomotiva e das ferrovias rasgou as estruturas da civilizacao
inglesa, imaginemos 0 impacto social causado por uma grande caixa de ferro
extremamente veloz e imponente, poderosa o suficiente para interligar territorios antes
considerados tao distantes. As primeiras locomotivas, ainda que nao fossem a vapor,
chegavam a impressionantes noventa e seis quildmetros por hora, possibilitando
atravessar o pais britanico em menos de uma semana, possibilidade inimaginavel em

anos anteriores. Além de impactar a populacéo pela velocidade aplicada, as ferrovias
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ainda necessitavam de construgcdes engenhosas e colossais, para garantir o
deslocamento da locomotiva entre rios e montanhas.

E fato que as ferrovias revolucionaram o mundo moderno e intensificaram as
transformacdes presentes na sociedade, moldando os estigmas de uma civilizagéo
contemporanea. Logicamente, o objetivo das locomotivas era transportar materiais
especificos para localidades anteriormente dificeis de acessar via charretes ou
barcos. As estradas de ferro sdo o simbolo de uma transformacdo brutal nas
paisagens rurais, em nome do desenvolvimento tecnolégico. Pode-se compreender,
as ferrovias como bracgo direito da sociedade capitalista gerada pelo boom econémico
da Revolucdo Industrial. E correto atribuir que as transformacbes geradas na
sociedade sao frutos de longos processos, a industrializagéo, no ambito da Revolucéo
Industrial também ocorreu dessa forma, mas ndo podemos desprezar o efeito brusco
e instantaneo causado pela construgéo das ferrovias. E notério saber que o processo
de Revolucédo Industrial ndo acontece do dia pra noite, mas em termos comparativos,
apos a consolidacdo das estradas de ferro, o0 mercado econémico tem lucros jamais
atingidos, assim como as produc¢fes de algodao, ferro, aco e produtos derivados

dessas matérias-primas praticamente triplicam.

Pois propiciava justamente a demanda macica que se fazia necessaria para
as industrias de bens-de-capital se transformarem tdo profundamente quanto
a industria algodoeira. Nas primeiras duas décadas das ferrovias (1830-50),
a producdo de ferro na Gra-Bretanha subiu de 680 mil para 2.250.000
toneladas, em outras palavras, triplicou. A producéo de carvéo, entre 1830 e
1850, também triplicou de 15 milhdes de toneladas para 49 milhdes. Este
enorme crescimento deveu-se prioritariamente a ferrovia, pois em média cada
milha de linha exigia 300 toneladas de ferro s6 para os trilhos. " Os avangos
industriais, que pela primeira vez tornaram possivel a produ¢cdo em massa de
aco, decorreriam naturalmente nas décadas seguintes (Hobsbawm, 1970, p.
34).

As transformacdes fisicas e palpaveis foram inimeras ao longo dos anos, pode-
se destacar dezenas de mudancas geogréficas causadas pela Revolucdo Industrial,
caracterizadas pela expansdo das ferrovias, mas se faz necessario destacar as
metamorfoses originadas por esse que s&o imperceptiveis fisicamente. E possivel
citar mudancas econdmicas, politicas, culturais e sociais, mas ndo somos capazes de
desvincular todas essas consequéncias da expansdo das ferrovias. A partir dessa
invencao e através dela, novos universos foram desobstruidos, tornando-a simbolo

de uma época de inovagdes tecnologicas. Além de novos espacgos abertos, foram
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construidas pontes imaginaveis entre determinadas culturas e civilizagfes.
Logicamente, estamos pensando em polos que ja se conheciam e anteriormente,
haviam trocado tradigbes, costumes e saberes. Ndo podemos esquecer que essa
troca ja havia ocorrido séculos antes, povos de continentes distintos jA& possuiam
conhecimento um do outro.

Através do comércio, seja de barco ou a pé, peregrinacdes religiosas, conflitos
ou outras necessidades, é evidente que as permutas de cultura entre povos ou
sociedades distintas aconteceram em épocas posteriores, mas dessa vez, algo
diferente ocorreu. Em todos esses anos, as comunidades ndo estavam conectadas
por uma espécie de trilha preestabelecida, os caminhos que ligam uma tribo a outra
podem ser apagados ou novos podem ser atribuidos, as correntes maritimas
influenciam em qual percurso tomar para chegar ao destino. Dessa vez, o trajeto entre
um territorio e outro, j& estava estabelecido e havia uma locomotiva de ferro ligando
um povo ao outro, em uma velocidade jamais presenciada em outras sociedades.
Portanto, Hobsbawm (1970), define as ferrovias como portais extremamente rapidos
entre costumes e tradicbes. A ferrovia estabelece um novo conceito fora do
desbravamento do local, as pessoas ndo precisavam encontrar um caminho mais

eficaz ou menos perigoso até um determinado lugar como em outrora.

Os navios a vela ndo eram simplesmente mais rapidos e mais seguros: eram
em média maiores também. Tecnicamente, sem davida, estas melhorias ndo
foram t&o inspiradoras quanto as ferrovias, embora as arrebatadoras pontes,
gue se curvavam sobre os rios, as grandes vias aquaticas artificiais e as
docas, os espléndidos veleiros deslizando como cisnes a toda vela e as novas
e elegantes carruagens do servi¢o postal fossem e continuem a ser alguns
dos mais belos produtos do desenho industrial. Mas como meio para facilitar
as viagens e os transportes, para unir a cidade ao campo, as regides pobres
as ricas, as ferrovias foram admiravelmente eficientes (Hobsbawm, 1970, p.
122).

As ferrovias foram criadas com o intuito de transportar materiais para a
producédo industrial, conectando as areas de extragdo de matéria-prima aos centros
industriais. Mas além disso, as ferrovias serviram de instrumento para transportar
tradicbes e costumes especificos de um determinado local. Borges (2011), aborda o
conceito de “coqueluche ferroviaria” fazendo referéncias a explosédo de estradas de

ferro por todo territorio inglés, incentivando a troca de experiéncias e habitos.
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O Mundo Ocidental conheceu um fenémeno denominado coqueluche
ferroviaria para expressar a grande expansdo das vias férreas, na época.
Esse crescimento extraordinario das estradas de ferro intensificou a
propagacdo de ideias e culturas, fecundando as civilizacBes uma pelas
outras. Os trilhos foram um poderoso instrumento de unidade econémica e
social, linguistica e cultural, bem como de propagacéo de ideias, crengas,
sentimentos e costumes (Borges, 2011, p. 2).

Segundo Ransolin (1999), ao transportar as pesadas cargas entre as estacoes,
a locomotiva conduzia tais costumes de uma regido a outra. O futebol € um exemplo
de expressdo cultural popularizada no século XIX através das ferrovias. Os
ferroviarios que construiram as extensas estradas de ferro possuiam seus habitos e
aderiram as diversas formas de entretenimento entre os descansos durante as obras.
O futebol ndo surgiu em meio aos trabalhadores ferroviarios, mas foi difundido entre
a classe a partir das trocas de costumes. De acordo com Buchanan (2004), é possivel
afirmar que sem as ferrovias, o esporte ndo tomaria as dimensdes alcancadas na
Inglaterra do século XIX, da mesma maneira no Brasil. O principal aporte para a
propagacédo do futebol em meio as classes operarias se deu a partir dos trabalhadores
ferroviarios, estes que, estavam em constante circulacdo ao longo das estradas de

ferro.

3.1 Os trabalhadores ferroviarios

Ao tratar do surgimento das estradas de ferro no século XIX ndo podemos
desconsiderar a histéria dos trabalhadores ferroviarios, classe operaria que, além de
estar sendo atravessada pelos impactos causados na sociedade pela expansao das
ferrovias, também eram protagonistas da ebulicdo social causada por este fenémeno
tdo importante. Esta pesquisa esta situada no espectro da histéria social, buscando
compreender as transformacgfes presentes nos individuos, ao investigar os eventos
histéricos e fendmenos sociais ndo podemos subtrair o que é a questao primordial;
estudar as pessoas, compreender suas historias e perpetuar as memarias.

A profissao ferroviaria é pioneira em relagdo ao trabalho assalariado no Brasil,
participando da consolidacdo do modelo capitalista na Europa; assim como nas
profissdes industriais, os trabalhadores viviam sob péssimas condi¢cdes de trabalho.

No universo ferroviario, as atribuicdes da funcédo eram passadas empiricamente, ndo
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havia treinamento especifico, dependendo estritamente da experiéncia dos
trabalhadores predecessores na funcéo. (HARRES, M. 1992).

A estrutura organizacional da companhia ferroviaria tornava possivel essa
forma de aprendizagem na funcdo, jA que privilegiava a hierarquizacdo dos
trabalhadores de acordo com a dificuldade do servico que exerciam. Para
compreender todas as atribuicdes do cotidiano profissional do ferroviario demandava
um longo periodo, este processo resultava na estabilizacdo dos trabalhadores em uma
Gnica empresa; os funcionérios trabalhavam grande parte da sua vida na mesma
companhia, muitas vezes, as atribuicdes do funcionério eram transmitidas de pai para
filho. Essa permanéncia por muitos anos dos trabalhadores em uma Unica empresa é
denominada como paternalismo. (GRANDI, ROUBICEK, 2021)

“Via de regra, o paternalismo busca assegurar a dominagéo do capital sobre
o trabalho, uma vez que empresas organizadas sob tal modelo de gestéo
procuram atender as necessidades dos seus funcionarios em troca de um
comportamento que denote gratiddo e lealdade a empresa. Nesse sentido, a
aceitacdo do dominio se d& por meio da disciplina e subordinacao irrestrita
dos trabalhadores a geréncia empresarial, além do esforco constante dos
subordinados em corresponder as expectativas da direcdo da empresa
(TEIXEIRA, 1984). Para um aprofundamento sobre a questdo do
paternalismo na Companhia Paulista de Estradas de Ferro entre as décadas
de 1920 e 1940, ver: Inoue e Grandi (2021).” (GRANDI, ROUBICEK, 2021, p.
106)

As memdrias e histérias de vida desses trabalhadores sdo o objetivo de
pesquisa deste trabalho, ao compreender o futebol como um costume que tornou-se
tradicdo em grande parte das sociedades espalhadas pelo mundo, entende-se porque
€ importante debrucar sobre essas folhas antigas de papel. Na corporatura sao oficios,
contratos e estatutos que ao visualizar distantemente parecem ser apenas dados
afastados, mas na perspectiva do historiador, ali encontram-se a historia de pessoas
e instituicbes, representando inclusive, classes operarias. Em um universo de
centenas de atividades de lazer, o futebol foi escolhido como ocupagéo recreativa
destes trabalhadores ferroviarios do Rio Grande do Sul em questéo, ao fazer a leitura
do conteudo produzido por Fléres (2008) pode-se afirmar que ndo é por acaso. De
acordo com o autor, na grande maioria das cidades que possuiam estac¢des ou linhas
férreas, o futebol estava presente no cotidiano, ja que o esporte era associado aos

ferroviarios, a constante presenca dos trabalhadores da linha influenciava para o
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espraiamento do desporto. Muitas das equipes esportivas eram formadas por

trabalhadores ferroviarios ou possuiam a maioria dos membros do clube nesta classe.

Figura 3: trabalhadores ferroviarios em 1989.
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4 O SURGIMENTO DO FUTEBOL COMO EXPRESSAO CULTURAL

Héa anos o futebol é considerado o esporte mais popular do planeta terra. Desde
sua criacdo, passou por diversas mudangas estruturais e técnicas, mas sem perder
seu propdsito maior, ou seja, entreter as massas e proporcionar momentos de éxtase
e diversdo aos seus fiéis amantes. Na histéria, ha diversos registros de praticas
recreativas utilizando objetos circulares nos grandes Impérios na América Central e
no territdrio que hoje corresponde a China. Mas o futebol, como ndés conhecemos
atualmente, foi desenvolvido na Inglaterra, na primeira metade do século XIX.
(FRANCO JUNIOR, 2007).

Segundo Hobsbawm (1970), a revolucdo industrial foi o periodo mais
importante do mundo contemporaneo, a partir desse fenbmeno, o mundo ocidental
sofreu um processo de reformulacdo econdmica, social e politica. Esse fato
proporcionou uma mudanca sociocultural na populacdo urbana no pais. O processo
de urbanizacdo e expansdo industrial foi de certa forma vagaroso, mas suas
consequéncias foram imensamente importantes para a constru¢cdo de uma nova
concepcao de sociedade. O lento processo de manufatura deu lugar ao método
industrial, as grandes empresas necessitavam de trabalhadores; estes que, passaram
a fixar moradia nos centros urbanos. Em meio a uma rotina extremamente
estressante, o esporte surgiu para cumprir o papel de valvula de escape aos operarios
que frequentemente arriscavam suas proprias executando as mais variadas funcdes
dentro de uma fabrica, na esmagadora maioria das vezes, sem 0S 0S materiais
necessarios para executar sua funcdo com a minima seguranca. Segundo Borsari
(1989), o futebol € uma derivacdo do Rugby praticado nas grandes universidades
inglesas e em pouco tempo estava disseminado entre a numerosa classe operaria
britanica.

Ainda no século XIX o esporte bretdo ja estava sendo praticado em terras
tupiniquins, mas foi popularizado somente alguns anos apos a sua chegada no Brasil.
Inicialmente, era praticado pelas elites brasileiras, porém logo caiu no gosto das
classes operarias no pais. Extremamente divertido e facil de assimilar, o futebol se
disseminou por todo o territério brasileiro através das ferrovias, chegando no estado

do Rio Grande do Sul no inicio do século XX.
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A introdugéo do futebol no Brasil esté intrinsecamente ligada as conexdes territoriais com o
Império Britanico, pois tal modalidade esportiva foi codificada na Inglaterra em 1863 e
popularizou-se neste pais por volta de 1880 (MASCARENHAS,196 REVISTA DEL CESLA
No. 61999c)

As ferrovias foram uma ferramenta fundamental para a disseminagédo do
esporte no Brasil, a industrializagéo que originou a urbanizacao resultou na criacao de
clubes de futebol, onde o esporte era praticado. As cidades portuarias, como por
exemplo Santos, Rio de Janeiro e Rio Grande sao as primeiras a conhecer e praticar
o futebol. Da mesma maneira, ocorreu nos grandes centros urbanos, principalmente
nas capitais do pais. (MASCARENHAS, 196. REVISTA DEL CESLA No. 61999c).
Com isso, as ligas e federagcbes ganharam forma a fim de oficializar e organizar a
pratica do desporto em territorio nacional, apés anos de praticas consideradas
amadoras.

Ha muitas controvérsias nas origens do futebol, segundo Borsari (1989), os
esportes com bola sdo mais antigos do que o Cristianismo, h&a estudos indicando que
0s Helénicos em 777 A.C ja praticavam um esporte contendo semelhancas ao futebol
atual. Tradicdo herdada pelos Romanos e posteriormente os Francos. Um jogo
denominado Follis era bastante popular durante o Império Romano, seus adeptos
passavam horas arremessando uma espécie de bola produzida a partir da pele do boi,
com o objetivo de manté-la no ar, ao maximo possivel de tempo. Na Galia, o esporte
também era praticado pela nobreza, além de ser muito marcado pelo uso de violéncia
durante as partidas. (FRISSELLI e MANTOVANI, 1999).

Pode-se dizer que o futebol nasceu pelas maos operéarias britanicas, foi
popularizado nas Universidades Inglesas, mas tomou forma pelos pés dos proletarios
brasileiros, na qual, o esporte transformaria para sempre a cultura popular brasileira,
tornando-se o simbolo do pais do futebol. (DAMATTA, 1982). Em acordo com o
historiador Borsari (1989), o futebol rumou ao Brasil na figura do estudante Charles
Miller, filho do trabalhador ferroviario John d'Silva Miller, seu pai mudou-se ao Brasil
para trabalhar na Sado Paulo Railway Company (Companhia Ferroviaria de Sao Paulo).
Durante a infancia, por sugestéo da familia, embarcou para Southampton com o intuito
de estudar na Inglaterra. Em solo britanico aprendeu a jogar Rugby e Football;
conseguentemente apaixonou-se pelo esporte, ao voltar para o Brasil na década de
1880, trouxe consigo o que seria uma das tradicdes que transformaria para sempre a

histéria do esporte no Brasil. Em sua bagagem, Miller trouxe 0os materiais necessarios
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para a pratica do futebol, além da expertise tatica e técnica fundamental para
execucao do esporte. (FISH, 1977).

O futebol espraiou-se pelo territério nacional utilizando como via principal, as
estradas de ferro, ndo ha como dissociar a proliferagdo do futebol pelo pais sem
considerar a expanséo das ferrovias, foi através dela que o esporte alcancou o interior
do Brasil. (FLORES, 2008). Os ferroviarios utilizavam o futebol como escape de uma
rotina cansativa, visto que trabalhavam incessantemente na construgdo das vias
ferroviarias, de maneira mais rapida possivel, pois 0s governos visavam atingir uma
concepcao de expansdo dos territorios a partir da implementacdo das linhas férreas.
Os trabalhadores ferroviarios trabalhavam na mesma velocidade em que as cidades
se desenvolviam e os trens a vapor ligavam uma estacao a outra. Segundo Flores
(2008), o futebol era a principal forma de diversdo dos trabalhadores ferroviarios e a
pratica era recomendada pelas empresas ferroviarias, ja que afastava os
trabalhadores dos movimentos sindicais.

O futebol é tdo imponente que foi capaz de unir diferentes classes sociais e
aproximar pessoas que em outros ambitos estariam em patamares distantes. E um
fendbmeno que na atualidade pode ser considerado intrinseco ao ser humano, mesmo
aquele que prefere ndo se inserir no universo futebolistico, acaba sendo atravessado
por suas nuances. E extremamente dificil analisar a formac&o sociocultural dos
individuos do século XX sem mencionar os efeitos causados pelo esporte bretdo nas
diferentes sociedades, o Brasil € um dos maiores exemplos do impacto dessa
tradicdo. (GALEANO, 2010).

O fato é que futebol € uma expressao cultural relevante que movimenta os mais

variados publicos, Eduardo Galeano escreve:

Uma vez por semana, o torcedor foge de casa e vai ao estadio. Ondulam as
bandeiras, soam as matracas, os foguetes, os tambores, chovem serpentinas
e papel picado: a cidade desaparece, a rotina se esquece, so existe o templo.
Neste espago sagrado, a Unica religido que ndo tem ateus exibe suas
divindades. [...] Quando termina a partida, o torcedor, que ndo saiu da
arquibancada, celebra sua vitéria, que goleada fizemos, que surra a gente
deu neles, ou chora sua derrota, nos roubaram outra vez, juiz ladrdo. E entéo
o sol vai embora, e o torcedor se vai. Caem as sombras sobre o estadio que
se esvazia. Nos degraus de cimento ardem, aqui e ali, algumas fogueiras de
fogo fugaz, enquanto védo se apagando as luzes e as vozes. O estadio fica
sozinho e o torcedor também volta & sua soliddo, um eu que foi nés; [...]
(GALEANO, 2004, p.20)

A cultura popular brasileira esta sendo formada por diversas influéncias e ainda

esta em completa ebulicdo, ndo h&4 como cercear as inUmeras caracteristicas que
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compdem as tradi¢cdes brasileiras. Ao longo dos quinhentos anos de "Brasil”, apds a
invasdo europeia, 0s povos nativos da Ameérica ndo foram bombardeados somente
pelas ferramentas bélicas polvorosas dos portugueses, espanhois e franceses, mas
também foram afetados pela absorcdo de algumas tradi¢cdes e costumes europeus.
Muitos destes, impostos de forma opressiva e sem contravencdes. O futebol, de certa
forma, foi uma invenc¢do dos europeus absorvida pela populacéo brasileira. Ha ciéncia
de que o esporte ndo nasceu em solo brasileiro, mas parece que as vezes nos
recusamos a acreditar. E caracteristico do futebol na atualidade as interminaveis
zoacoes, provocacoes e alegrias de compartilhar com os amigos as experiéncias
causadas por esse esporte. O conjunto de costumes e caracteristicas da cultura
urbana contemporanea no Brasil mostra-se homogéneo ao futebol; a conversa de
buteco, as zoac¢bes, os conflitos, para muitos o esporte € tratado como religido e até
obrigacdo. Apesar de nao ser originado em terras tupiniquins, pode-se compreender
que o futebol e o Brasil nasceram um para o outro. A histéria do futebol mundial
incorpora elementos pertencentes a histéria do futebol brasileiro, e a cultura popular

nacional recente, confunde-se com a ascenséao do esporte.

O esporte faz parte da sociedade, tanto quanto a sociedade também faz parte
do esporte. Impossivel compreender-se uma atividade (ou um plano de
atividades), sem referéncia a totalidade na qual esta inserida. (DAMATTA,
1982, p. 23).

O futebol estd intrinseco na cultura popular brasileira contemporanea, mesmo
nao sendo praticado e vivenciado por cem por cento dos habitantes, assume-se que
este, € uma atividade da sociedade brasileira, independente de classe social.
Conforme Damatta (1982) reitera, o futebol é a imagem de uma sociedade moldada
pelas nuances causadas pelo esporte. Atualmente, os principais veiculos de imprensa
reforcam essa analise. Pode-se citar que, grande parte dos influencers digitais, termo
popularmente conhecido, estéo inseridos no universo do futebol. O maior exemplo da
atualidade é o streamer Casimiro Miguel, maior expoente da cultura futebolistica
digital no pais. O espaco do futebol na internet gera centenas de cliques nas redes
sociais, a cultura do esporte atravessa o cotidiano de todos os brasileiros, mesmo
aqueles que nao sao entusiastas do esporte.

Da mesma maneira que atribuimos o esporte bretdo a mais brasileira das

tradicbes, entende-se que o futebol é patriménio imaterial de todos(as). E um esporte
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apaixonante por possuir essas caracteristicas tdo singulares, apesar de mais
recorrente entre as classes mais baixas, também engloba a pequena porcentagem da
classe alta, além de atingir todas as faixas etarias. Assim como a internet, o futebol
interliga todos os paises e continentes.

Mas se tornou-se um fen6meno genuinamente brasileiro, uma marca nacional
reconhecida mundialmente, o futebol como fato social também permite que
sejam observadas aquelas disjunc@es e fraturas que atravessam a ideia da
nacionalidade e as precarias costuras que tentam amarrar esta identidade
coletiva. (GUAZZELLI, 2000, p. 22)

O futebol no Rio Grande do Sul cresceu a partir da implementacéo das estradas
de ferro na regido, o governo buscava expandir as linhas com o intuito de conectar o
centro do pais com o territério extremo sul. Havia uma preocupacao com as fronteiras
territoriais na regido, deste modo, as ferrovias iriam aproximar a regiao sul do centro

politico e econdmico do pais.

Em 19 de julho de 1900 - data oficializada pel Confederacdo Brasileira de
Futebol como o Dia Nacional do Futebol - foi fundado o Sport Club Rio
Grande, na cidade portuaria de mesmo nome. Desta forma, o futebol mais
antigo do Pais é o do Rio Grande do Sul.[...] (GUAZZELLI, 2000, p. 22)

As origens da modalidade do esporte no Brasil estdo diretamente ligadas a
fundacéo do clube Rio Grande, considerado o berco do futebol no pais. Fato este, que
nao é muito reconhecido na historia do futebol nacional. O esporte estd marcado no
imaginario gaucho, assim como as tradi¢cées nativas, possuindo grande influéncia na
pratica em terras brasileiras. O estado orgulha-se de possuir um dos maiores classicos
de futebol do mundo, protagonizados pela dupla grenal (Grémio Football Porto
Alegrense e Sport Club Internacional), de acordo com a revista inglesa Four Four Two.
Entretanto, as origens do futebol gadcho estdo enraizadas fora da capital Porto Alegre,

construidas a partir da expanséo das linhas férreas do Rio Grande do Sul.*

150 GREATEST DERBIES IN THE WORLD. Four Four Two Disponivel em:
<https://www.fourfourtwo.com/features/fourfourtwos-50-biggest-derbies-world-no8-gremio-vs-
internacional>. Acesso em: 13 mai. 2022.
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5 A VIACAO FERREA DO RIO GRANDE DO SUL

A construcéo das estradas de ferro no RS foi uma medida adotada como forma
de solucionar a lentidao no transporte de produtos agricolas na regido que antes eram
feitos através de veiculos utilizando tracdo animal. O objetivo inicial era interligar a
capital Porto Alegre, principal centro econdémico do estado, a cidade de Séo Leopoldo,
onde seria instalada a primeira estacdo ferroviaria da linha férrea do estado.
(KONRAD, 2017)

Ao final do século XIX as ferrovias ja estavam sendo construidas sob a
administracdo de empresas estrangeiras, principalmente as inglesas, que através de
licitacAo publica receberam a autorizacdo para controle da VF. Estas que
administravam as linhas férreas mais importantes tanto em outros estados, como no
RS. No ano de 1905 as linhas foram unificadas a partir da compra da empresa belga
Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Bresil com o objetivo de expandir as
linhas a outras cidades do interior do estado. Com a implementacdo de mais duas
linhas estaduais, além das outras trés federais, foi criada a rede de linhas férreas
chamada de Viacédo Férrea do Rio Grande do Sul. (HARRES, M. 1992).

Em 1870 , foi incorporada na Inglaterra, a empres "The Porto Alegre & New
Hamburg Brazilian Railway Company Limited" (Companhia Limitada da
Estrada de Ferro de Porto Alegre a Novo Hamburgo), tendo aurtorizacéo do
império para funcionar no Brasil a partr de 23 de novembro de 1871, através
da lei n® 4830. (KONRAD at al. 2017, p. 135)

A VFRGS teve importante papel no transporte de produtos agricolas no inicio
do século XX, mas com o crescimento das cidades, a empresa ndo conseguiu
desempenhar de forma efetiva acerca do nivel alto de demanda que as linhas
causavam. Ao final da segunda década a VFRGS enfrenta instabilidades financeiras,
resultando em um péssimo servico aos passageiros, com inumeros atrasos e
problemas no transporte de mercadorias. Com os desdobramentos da primeira guerra
mundial a crise foi agravada, ap6s manifestacdes dos cidadaos, apoiados pelos
trabalhadores ferroviarios, o Governo Estadual se viu obrigado a estatizar a VFRGS a

fim de proporcionar a melhoria dos servigos.

Diante da crise dos transportes ferroviarios, o governo Borges de Medeiros
encaminhou a questédo de modo a colocar em pratica as diretrizes partidarias
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gue deveriam ser norteadoras da acdo governamental. A socializagdo dos
servicos publicos estava prevista nas bases programaticas do PRR,
colocados-e portanto, como possibilidade a ser concretizada. A crise da
VFRGs afetava a sociedade rio-grandense em seu conjunto, exigindo a
participacdo do Estado na resolucao do problema. Esta ja estava delineada,
bastante para colocar em pratica o principio da socializagdo dos servigos
publicos. O interesse da coletividade justificava a acdo do Governo Estadual
assumindo a administracao dos servigos ferroviarios. (HARRES, M. 1992, p.
2)

Figura 4: Principais linhas da Viacéo Férrea do Rio Grande do Sul no ano de 1925 apés 5 anos de
administracéo estatal.
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Fonte: Producdo Pessoal (Adaptagéo)

Fundada em 1920, a empresa Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul,
nacionalmente conhecida pela sigla VFRGS, a partir deste ano foi incorporada pela
iniciativa estatal herdando a administracdo anterior. A nova organizacédo da empresa
resultou em novos projetos, expandindo as linhas férreas pelo interior do estado,
interligando os principais centros econdmicos do RS. Influenciados pelo ideal
positivista, o governo sul-rio-grandense buscava expandir as estradas de ferro,
implementando uma série de transformacdes na estrutura organizacional da VFRGS,
elevando o nivel de qualidade dos servigcos prestados pela empresa. Essa evolucéo

do transporte possibilitou a reorganizacéo comercial das industrias gadchas.
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A importancia do transporte ferroviario neste momento provocou grande
empenho dos novos administradores para a reestruturacdo da VFRGS. Nao
se deve esquecer que inspirado no positivismo, o Governo gadcho tinha como
principio e como fim, legitimar-se através da eficiéncia administrativa. De
certo modo tornar eficiente os servicos ferroviarios para a sociedade,
significava responder a demanda por transportes, garantir relativo padrédo de
gualidade e ainda, que o custo dos transportes ndo representasse um entrave
para comercializagdo dos produtos gadchos. Ao assumir o controle sobre as
ferrovias, o Governo Estadual deu inicio a um programa de melhorias dos
servicos, 0 que comportou mudancas na estrutura material do sistema de
transportes, bem como, na esfera do trabalho. Referente ao Ultimo observa-
se 0 processo de reordenamento dos diversos setores que compunham a
Viagdo Férrea, compreendendo a elaboragdo de novos regulamentos e
instrugbes.(HARRES, M. 1992, p. 2)

De acordo com KONRAD (2017), a construcado da estrada de ferro foi uma
importante ferramenta para o crescimento econdémico da regido, resultando em
prosperidade e estabilidade financeira a cidade de Sao Leopoldo, a partir da
implementacdo da estacao ferroviaria, onde hoje € assentado o Museu do Trem. A
iniciativa modernizou a regido e possibilitou a instalacdo de novos empreendimentos,
aguecendo o comeércio local. Além do impacto econémico imediato, a estacdo trouxe

beneficios turisticos e socioculturais a cidade de S&o Leopoldo.

Figura 5: Fonte: Mapas ferroviarios do Brasil. Disponivel em
V. F. RI0 GRANDE DO SUL

Fonte: Mapas ferroviarios do Brasil. Disponivel em <http://vfco.brazilia.jor.br/Mapas.Ferrovias.shtml>
Acesso em 18 de maio, 2022. Mapa da VFRGS em 1965, j& incorporada a RFFSA.
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6 OS CLUBES FERROVIARIOS E A IDENTIDADE FERROVIARIA

Na pasta sobre futebol ferroviario disponibilizada pelo Museu do Trem para
pesquisa documental, foram encontradas treze agremiagdes, sendo 10 agremiacdes
esportivas e dentro dessas, oito eram instituicdes que praticavam futebol e o
consideravam como sua principal atividade de cunho esportivo. Estas que séo o foco
desta pesquisa. As instituicdes encontradas foram, em ordem alfabética:

1. Associacao dos Ferroviarios de Rio Grande;
Contadoria Futebol Club;
Cooperativa Esporte Club;
Esporte Club Viacao Férrea;
Granja Ferroviaria,
Grémio Esportivo Daltro Filho;
Grupo 31 de Outubro;

Guarany Futebol Club de Passo Fundo;

© 0 N o g bk~ 0D

Guarany Futebol Club de Santa Maria;
10. Nacional Atlético Club;

11.Rio Grandense Futebol Club;
12.Sociedade Anchieta Santa Maria;

13.Sociedade Ferroviaria José do Patrocinio.

Se faz necessario expor a riqueza destes documentos encontrados na pasta
sobre as instituicbes ferroviarias ligadas a VFRGS. Entretanto, para viabilizar esta
pesquisa, selecionamos somente os documentos relativos aos clubes esportivos que
consideravam o futebol como primeira ou Unica modalidade esportiva,
desconsiderando para analise as seguintes agremiacoes:

- Associacao dos Ferroviarios de Rio Grande;
- Granja Ferroviaria,

- Grémio Esportivo Daltro Filho;

- Grupo 31 de Outubro;

- Sociedade Anchieta Santa Maria;

- Sociedade Ferroviaria José do Patrocinio;



38

O Museu do Trem de S&o Leopoldo organizou os documentos inseridos nas
respectivas pastas, que foram classificados conforme as datas dos registros. Ao
visualizar estes documentos, percebe-se que em sua grande maioria eram telegramas
recebidos pelo Departamento Pessoal da VFRGS e também enviados aos clubes. O
processo de inscricdo no DPP ocorria a partir dessa troca de telegramas entre o clube
ferroviério e a Viagao Férrea.

O principal objetivo desta pesquisa foi compreender quais eram e como
ocorriam as relacbes contratuais entre os clubes e a VFRGS e, a partir disso,
compreender como o Departamento de Assisténcia ao Ferroviario julgava se o clube
em questdo poderia ser considerado como instituicdo ferroviaria. Para responder a
problematica central, analisou-se todos os dados encontrados em cada pasta. Com
base na exploracdo de todas as pastas, elaborou-se uma lista dos registros
descobertos:

- Oficio de Solicitacdo de Inscricdo no DPP;

- Oficio de solicitacao de beneficio;

- Cépia do Estatuto do Clube;

- Telegramas entre o Clube e a VFRGS;

- Alvara de funcionamento do clube;

- Ficha de quitacdo emitida pela Policia Municipal,

- Recibo de solicitacdo de inscricdo no DPP emitido pela VFRGS;

- Recibos emitidos pela VFRGS para comprovacao de beneficios concedidos;

E importante ressaltar que encontram-se diferencgas no volume de documentos
encontrados em cada pasta, alguns clubes possuiam mais trocas de documentacao e
oficio com a VFRGS através dos telegramas, por conta disso, ao longo deste capitulo,
focaremos nos clubes que possuem uma quantidade maior de informacdes reunidas.
O Oficio de Solicitacdo de Inscricdo no DPP, a Cépia do Estatuto, o Recibo de
Solicitacdo de Inscricdo no DPP e telegramas envolvendo solicitacdo de beneficios e
aprovacdo de concessdo por parte da VFRGS, foram encontrados em todas as
pastas, o0s itens restantes sao exclusivos em determinadas pastas.

Ao dissecar documento por documento, pode-se montar uma linha do tempo
para compreender como ocorreram essas trocas de telegramas desde o primeiro
contato do clube com a Viacédo Férrea, as maneiras que os clubes abordaram o

Departamento Pessoal, como solicitaram os beneficios pretendidos, as negativas do
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DPP por ndo cumprimento das normas previstas nas circulares e também os casos
excéntricos que ocorriam no cotidiano dos clubes.

Toda pesquisa histérica exige do historiador, no papel de pesquisador,
capacidade investigativa, mas ao examinar telegramas, o olhar deve ser atento e
minucioso para perceber as nuances e estabelecer uma determinada l6gica temporal
entre os acontecimentos. Ao utilizar cartas ou telegramas como fonte histérica surge
a necessidade de uma interpretacdo de cunho pessoal sobre o sujeito historico,
evidenciando a posicao de protagonismo de quem escreve sua “prépria histéria”. Os
telegramas como fonte histérica exigem uma atencéao clinica ao contexto, apesar de
ser uma fonte documental, devem ser tratadas também no espaco da memaria. Esse
tipo de fonte somente enriquece a historiografia e a partir do cruzamento de dados

com os documentos oficiais encontrados estabelece o uso de uma metodologia plural.

6.1 O Circulo Ferroviario e as Relacdes Contratuais

Figura 6: Cabecalho de um oficio e solicitacdo de inscricdo no DPP
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Mas afinal, o que sdo esses documentos encontrados, quais as relacdes
contratuais estabelecidas pelos clubes com a Viacdo Férrea e por que motivo elas
ocorreram? Alguns clubes foram recusados e impedidos de registrar inscrigao junto
a VFRGS? E, principalmente, de que maneira o Departamento de Assisténcia ao
Ferroviario julgava que o clube em questao poderia ser considerado uma instituicdo
ferroviaria? Essas interrogag6es movimentaram as acdes da pesquisa e a partir delas
produziu-se a analise dos dados.

Através do estudo dos documentos, foi possivel estabelecer um levantamento
e compreender o que séo essas relagdes contratuais citadas durante toda a pesquisa.

O Circulo Ferroviario pode ser considerado como uma rede de clubes de futebol
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cadastrados no Departamento de Assisténcia ao Ferroviario. Se¢éo responsavel por
direcionar os auxilios prestados as instituicdes ferroviarias devidamente cadastradas
junto a VFRGS, este departamento comportava todas as agremiacdes, independente
da modalidade, incorporando organizac6es de outros géneros, inclusive, fora do
ambito esportivo, incluindo comunidades religiosas, clubes recreativos ou grupos
sindicais, desde que os considerasse como instituicao ferroviaria.

O Circulo Ferroviario - romanticamente apelidado de “Liga Ferroviaria", com
intuito de aproximar os clubes cadastrados ao universo futebolistico em pauta -, é o
conjunto dos CLUBES DE FUTEBOL que possuem relacbes contratuais com a
VFRGS. Estes que estao espraiados pelo territério galcho, consequentemente
possuem suas sedes em cidades que continham estacdes da antiga linha férrea. Cada
clube, estava inserido em seu préprio Nucleo Ferroviario, de sua respectiva cidade. O
Rio Grandense Futebol Clube, por exemplo, estd anexado junto ao nucleo ferroviario
da cidade de Passo Fundo. O mapa a seguir ilustra a distribuicdo dos clubes de acordo

com as estradas de ferro, em 1925.

Figura 7: Disposigdo dos clubes ferroviarios de acordo com a linha férrea.
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As agremiacgdes esportivas que desejassem ingressar no Circulo Ferroviario -
rede de clubes cadastrados no Departamento de Assisténcia ao Ferroviario - deveriam
encaminhar uma série de documentos seguindo as normas estabelecidas nas
circulares n° 6 e n° 11. Nos documentos encontrados no acervo do Museu do Trem,
nao estdo disponibilizados a totalidade dos itens que constam na Circular, a partir dos
telegramas enviados pela Viacdo Férrea aos clubes, indicando quais itens faltavam
para cumprimento das normas, pode-se organizar 0s itens que compdem as
respectivas Circulares divulgadas. No universo destes documentos trocados,
encontram-se o0s registros divulgados anteriormente e através do estudo dos
telegramas encaminhados, foi possivel dimensionar 0 que sdo essas relacdes
contratuais, percebendo elas ocorriam desde a solicitagéo de inscricdo junto ao DPP
e, posteriormente, na troca de telegramas entre os clubes e a VFRGS, onde os clubes
requisitavam angariacao de recursos ou concessoes diversas. Abaixo inserimos um

exemplo de solicitacdo de inscri¢cdo junto ao DPP:

Figura 8: Solicitagdo do Guarany Futebol Clube para admissédo no DPP da Viagédo Férrea
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O DPP (Departamento Pessoal) era responsavel por receber as solicitacfes de
inscricdo no Circulo Ferroviario, avaliar se todas as normas definidas pelo Circular
estavam cumpridas no oficio de solicitacdo, encaminhar as devolutivas aos clubes e
se o clube fosse aprovado, direcionar os auxilios prestados.

O clube que ndo cumprisse com as orientacdes estabelecidas nos Circulares
n° 6 e n°11 acabava com sua inscricdo indeferida, neste caso, deveria encaminhar
novamente a papelada. Os clubes s6 poderiam receber as doagbes de material,
concessdes ou auxilio financeiro, se estivessem devidamente cadastrados. Nessa
série de documentos necessérios encontra-se o Estatuto do Clube - onde deveria
constar os itens estabelecidos pelas normas do DPP: Alvara ou Atestado de
Funcionamento, Certificacdo da Policia Municipal e declaracao do atual presidente do

clube.

Figura 9: Capa do Estatuto do Rio Grandense F.B.C




Figura 10: Atestado de Funcionamento do Sport Club Viacao Férrea

Figura 11: Prestacdo de contas em relacdo a contabilidade da Cooperativa Futebol Clube
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Figura 12: Alvara de funcionamento do Contadoria Futebol Clube

Figura 13: Ficha de quita¢@o emitida pela Policia Municipal
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Figura 14: Inscri¢do indeferida pela VFRGS ao Guarany Futebol Clube
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As imagens retiradas das pastas dos clubes sdo exemplos das relacdes
contratuais encontradas durante a pesquisa, todos os oficios foram fundamentais para
0 processo de inscricdo das agremiacdes junto ao Departamento Pessoal da Viagao
Férrea. A partir do momento que entendemos o0 que séo as relacdes contratuais e
para que elas serviam, busca-se responder com que intuito os clubes solicitaram

inscricdo na VFRGS.

6.2 Os beneficios concedidos aos clubes cadastrados no Circulo Ferroviario

Para compreender quais clubes estavam ligados a Liga Ferroviéaria, elaborou-
se uma tabela contendo as principais informacdes sobre as agremiacgdes, sendo elas
0 escudo ou brasdo, nome completo, ano de fundagéo, cidade de fundacédo (nucleo
ferroviario), presidente no ato de inscricdo na VFRGS e situacdo que o clube se
encontra atualmente. Todos os dados foram retirados a partir de informacbes
encontradas nos oficios e documentacdes preservadas no Museu do Trem, exceto

aos escudos dos clubes, estes que foram encontrados a partir de pesquisa digital.
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Escudo | Nome Fundacao Cidade Presidentes Situacéao

atual
Rio Grandense | 08/08/1925 | Passo Derildo P. Extinto em
Futebol Clube Fundo Marques 1966
Guarany Futebol | 14/09/1933 [ Santa Acacio Extinto na
Clube Maria Baptista década de

Rodrigues 60.
Nacional Atlético | 16/09/1937 | Porto Alvaro da Cruz | Extinto em
Club Alegre Prets 1959.
Esporte Clube 03/12/1936 | Taquara | Olmiro Garcia |-
Viacao Férrea
Contadoria 21/03/1939 | Porto Marino -
Futebol Clube Alegre Eichenberg
Cooperativa 11/06/1943 | Santa Vanoli Alfaro -
Esporte Clube Maria
Santa Maria
Grémio 25/11/1943 | Santa Emilio José -
Esportivo Daltro Maria Tavares
Filho
Guarany Futebol | 04/08/1944 | Passo Bernardino -
Clube Fundo Bartholomeu
Sampaio

Guirama
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Apds montar uma relacao dos clubes cadastrados e compreender o que era o
Circulo Ferroviario, buscou-se investigar os motivos que impulsionaram os clubes a
solicitar inscricdo ao Departamento Pessoal. Ao dar entrada no processo de inscri¢éo,
as equipes listadas acima afirmavam-se como instituicdo ferroviaria e almejavam
participar da cadeia de clubes beneficiarios no Departamento de Assisténcia ao
Ferroviario da VFRGS. Durante a leitura dos documentos foi possivel identificar as
solicitacbes desses beneficios por parte dos clubes e verificar a frequéncia que
estavam sendo aprovados ou negados, diante disso, estabeleceu-se um conjunto dos
tipos de concessdes, classificados na seguinte categorizagao:
¢ Diferentes tipos de beneficios cedidos aos clubes ligados a Viagao Férrea:

Concesséao de Auxilio Financeiro

Concesséo de terrenos para Sede

Concessdo de terrenos para construcao de estadio/campo
Doacao de materiais para construcao e utilizacdo para outros fins

Passe livre em excursdes esportivas

nmoow?>

Autorizacao para execucéao de projetos destinados a arrecadacgao financeira

A - Concessao de Auxilio Financeiro

Figura 15: Doacéo de auxilio financeiro ao Nacional Atlético Club
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Transcrigdo da imagem:

Departamento do Pessoal

Porto Alegre, 23 de marco de 1945
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Financas
Venda de Papel Velho

1 - Acuso o recebimento de vossa carta n° 81-7/42, de 20 do corrente més,
na qual comunicais que a venda de papel velho em 1944, alcangou a
importancia de CR$ 46.749,10,

2 - Tendo em vista o que dispde a Circular n® 4, de 26 de julho de 1944,
autorizo-vos a distribuicdo dos seguintes auxilios as associacdes abaixo
citadas, devidamente inscritas no Departamento do Pessoal.

Circulo Operério Ferroviario de Diretor Augusto Pestana - CR$ 10.000,00
Circulo Operério Ferroviario de Cruz Alta - CR$ 10.000,00
Nacional Atlético Club - CR$ 20.000,00

3 - As importancia supra citadas devem ser entregues aos Presidentes das
respectivas associacdes, mediante recibo.

A - Concessao de Auxilio Financeiro
Figura 16: Comprovacéo de doacgédo de 150,00 Cruzeiros para pagamento de luz elétrica do Nacional
Atlético Clube
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B - Concessao de terrenos para Sede

Figura 17: Solicitacdo de concesséo de terreno para nova sede do Riograndense Futebol Clube em

Passo Fundo

Transcricdo da imagem:

Porto Alegre - RS
Em 26 de Fevereiro de 1951

De CHEFE DO DC-7
Ao SR. DIRETOR DA VIAGAO FERREA DO RIO GRANDE DO SUL

Assunto: Construcéo de campo de desportes.
Sr, Diretor.

1. Dou em meu poder vosso oficio n® D/125/39, de 23 do corrente més, no
qual transcreveis o teor do oficio n® 28/Cl, de 12 de janeiro Ultimo, do Sr.
Diretor da Divisdo de Controle Industrial deste Departamento ao Sr. Eng°.
Chefe do Distrito Fiscal de Porto Alegre, remetido, por copia, a essa Diretoria,
no qual se comunica haver o Sr. Ministro da Viagdo e Obras Publicas
autorizado a reserva de uma area fechada e terraplanada para a préatica de
desportos na futura estagdo de Passo Fundo, em atendimento a solicitagcao
feita pelos representantes de sociedades ferroviarios daquela cidade.
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2. Informais, em vosso citado oficio, ndo haver nessa Diretoria expediente
anterior sobre o0 assunto, motivo pelo qual presumis ser pretensao dos
interessados obter aquelas areas nas proximidades da nova estagdo de
Passo Fundo, na linha, em construcéo de Cai aquela cidade, a cargo deste
Distrito de Construcao.

3. Efetivamente, em minha Ultima viagem ao Rio de Janeiro, em setembro do
ano p. findo, uma comissédo de ferroviarios, representante das associacdes
locais, avistou-se comigo na estacdo de Passo Fundo, solicitando fosse eu
portador de uma mensagem ao Sr. Ministro, na qual aquela pretensao era
exposta e justificada.

4. A esse pedido, encaminhado aquela autoridade pelo Sr. Diretor Geral deste
Departamento, é que houve por bem, o Sr. Ministro, despachar
favoravelmente.

5. Este Distrito de Construcéo vé com prazer o deferimento a solicitagao.



C - Concessao de terrenos para construcao de estadio/campo

Figura 18: Solicitacdo de concesséo de terreno para construgcdo de campo para pratica esportiva
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D - Doacgao de materiais para construcéo e utilizagao para outros fins

Figura 19: Solicitacdo de doacéo de arame velho para cercamento das areas do campo (Grémio

Esportivo Daltro Filho)

Transcricdo da imagem:
Porto Alegre, 2 de maio de 1950
Grémio Esportivo Daltro Filho
SANTA MARIA
1. Faco referéncia ao vosso oficio datado de 11 de abril p. passado,
solicitando a doacédo de arame velho, retirado das linhas telegraficas, para
construg&o de uma cerca no campo de esporte desse Grémio.
2. A propésito, comunico-vos que estou autorizando o Departamento
competente a ceder-vos, gratuitamente, 700 quilos de arame velho,
imprestavel existente na Inspetoria do Telégrafo dessa cidade.
Sirvo-me do ensejo para apresentar-vos mihas atenciosas saudagoes.
Respondendo pelo expediente da Diretoria
REF: FF-912

CC: CHT pam providenciar
IB/WD
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D - Doacéo de materiais para construcao e utilizagao para outros fins
Figura 20: Solicitacdo de sucata utilizada na construgéo de trilhos para cercamento do campo - Rio
Grandense Futebol Clube
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Transcricdo da imagem:

Porto Alegre, 29 de fevereiro de 1962

llImo Sr. Eng® Herminio Amorim Junior
D.D Presidente da Rede Ferroviaria Federal S.A.

Rio de Janeiro
CESSAO DE TRILHOS DE SUCATAA

1. Tenho a honra de encaminhar a consideracéo de V.S. o pedido formuldo
pela Diretoria do Rio Grandense Futebol Clube, da cidade de Passo Fundo,
sociedade ferroviaria fundada em 1925, que se dedica a esportes em geral e
futebol em patrticular, pleitando a cesséo gratuita e por empréstimo de 150
pedacos de trilhos de sucata, com o comprimento de 3 metros cada um, para
servres como postes destinados ao fechamento do campo de jogos.

2. A referida sociedade atualmente ocupa, a titulo precario, com permissao
dada pelo entdo Distrito de Construcdo do Departamento Nacional de
Estradas de Ferro, uma area que fora desprovida com a construcao da
Variante de Cai a Passo Fundo e que ndo mais sera utilizada ao fim a que se
destinava, havendo a Prefeitura Municipal emprestado sua colaboragéo
fazendo os aterros necessarios a instalacdo do campo de esportes, cujo
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fechamento com cérca de madeira de demais benfeitorias o clube esta
construindo recursos proprios.

3. Tendo em vista a situacao exposta e o fato de que a area em questao vira
a ser entregue futuramente a Viacdo Férrea, podendo a sociedade ali
continuar ou ser transferida para outro local, conforme as necessidades que
estdo se apresentarem para os servicos da Estrada, esta Diretoria opina nd
haver inconveniente na cessdo por empréstimo dos trilhos de sucata
solicitados, de vez que serdo utilizados dentro deu um préprio ferroviario,
sujeitos a devolucdo quando exigido, o que tudo podera constar de termo a
ser assinado pela Diretoria da sociedade.

Valho-me do ensejo para reiterar a V.S. meus pretestos de elevado apreco a
consideragéo.

Anexo: doc.citado
JCB

Diretor Superitendente
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D - Doacéo de materiais para construcao e utilizagdo para outros fins

Figura 21: Solicitacdo de sucata utilizada na constru¢éo de areas do estadio do Guarany Futebol

Clube Santa Maria

Transcricdo da imagem:

Santa Maria

200 dormentes de linha

150 ripBes de cerro gradeado

50 taboas de passeio de carro fechado (carga)
2.000 taboas de tapamento de vagéo

10 folhas de zinco

Este material destina-se ao fechamento do resto do campo, constru¢do de
casas para bilheterias e para vestuarios. Na certeza de sermos atendidos,
aproveitamos o grato momento para apresentar-nos as nossas cordiais
saudacoes.

Raul Appel
Presidente.

UMA VEZ GUARANY, SEMPRE GUARANY
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E - Passe livre em excursdes esportivas

Figura 22: Telegrama enviado pelo Esporte Club Viagdo Férrea solicitando isencdo do pagamento de

passagens
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F - Autorizagéo para execucao de projetos destinados a arrecadacéo financeira

Figura 23: Projeto desenvolvido pelo Nacional Atlético Club com objetivo de produzir um material
divulgando os horarios dos trens e arrecadar dinheiro a partir da comercializacdo do material.
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Mostra-se acima os diferentes grupos de beneficios concedidos aos clubes
cadastrados na Liga, tais concessdes eram encaminhadas pelo Departamento de
Assisténcia ao Ferroviéario, inserido na VFGRS.

Através da andlise dos documentos encontrados, percebe-se que os clubes
obtinham beneficios ao fazer parte do Circulo Ferroviario, estes auxilios muitas vezes
eram importantes para subsidiar os clubes, mantendo o funcionamento das
agremiacdes. Alguns, a partir de outros projetos ou até mesmo com eficiéncia
organizacional propria, conseguiam sustentar as estruturas do clube de forma
saudavel. Nao é possivel afirmar que todos os clubes ligados a Viacdo Férrea
buscavam ingressar no Circulo Ferroviario somente com intuito de obter essas
vantagens significativas, apesar de que muitas vezes, 0s clubes solicitaram a
concessao do beneficio antes mesmo de dar inicio ao processo de inscri¢ao junto ao
DPP. No caso especifico do Nacional Atlético Clube, a agremiacao indica seu objetivo

ao ingressar no Circulo Ferroviéario, evidenciado logo abaixo:
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Figura 24: O Nacional Atlético Clube indica o motivo para solicitagcdo de inscrigéo junto ao DPP.
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Por conta da potencialidade e pluralidade dos documentos encontrados nas
pastas, optou-se por analisar de forma especifica somente os clubes que
apresentaram um volume maior de conteldo, evidenciando uma quantidade maior de
relacdes contratuais estabelecidas com a VFRGS. Ao analisar as agremiacdes em
pauta de maneira aproximada, percebe-se os desdobramentos presentes em suas

relacdes com a Viacao Férrea, explicadas no préximo subcapitulo.

6.3 Clubes ferroviarios que merecem destaque

Neste subcapitulo, abordaremos as nuances dos clubes ferroviarios ligados a
VFRGS com mais profundidade. Apesar dos dados encontrados apresentarem
informacdes principalmente de cunho mais quantitativo, possibilitando a aproximacgéao
dos resultados através de cruzamento de dados, em algumas das relacdes

contratuais, figuradas nas trocas de telegramas entre os clubes e a VFRGS, pode-se
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compreender historias e memarias descritas a partir da perspectiva pessoal de quem
as escreveu.

Neste topico, a partir da aproximacdo com o contetdo, pode-se compreender
de perto, acontecimentos excéntricos com determinados clubes cadastrados no

Circulo Ferroviario.

6.3.1 - Rio Grandense Futebol Clube

O Rio Grandense Futebol Clube foi fundado na cidade de Passo Fundo em 8
de agosto de 1925 e extinto em 1966.

Em 1948 a diretoria do clube Rio Grandense Futebol Clube solicitou
requerimento de inscri¢cao junto ao Departamento Pessoal da VFRGS, mas por conta
de descumprimento das normas estabelecidas pela Circular, a solicitacado do clube foi
indeferida. A diretoria ndo providenciou as modificacdes exigidas pelo DPP e o
processo de inscri¢do foi paralisado e caiu no esquecimento.

No ano de 1950 houve um incéndio na sede do clube, fato que resultou na
perda de grande parte da documentacdo, e apds a nova diretoria ser empossada,
acreditou-se que a inscricao da agremiacéo no Circulo Ferroviario estava concluida e,
com isso, o clube deu seguimento em diversas solicitacdes de auxilio e beneficios nos
meses posteriores, até compreender que o0 processo de inscricdo ndo havia disso
concluido junto a VFRGS.

No ano de 1951, o clube de Passo Fundo ndo poupou esforgcos para conseguir
a concessao de area para construcdo de seu novo estadio, ja que o antigo havia sido
comprometido no incéndio. A agremiacao encaminhou um oficio solicitando ao atual
presidente do Brasil na época, Getulio Vargas, a concessao de um terreno para

construcdo do novo estadio do clube.

6.3.2 - Guarany Futebol Clube Santa Maria

O Guarany Futebol Cube foi criado na cidade de Santa Maria, centro ferroviario
do estado, em 14 de setembro de 1933 e encontrava-se extinto na década de 1960.

A entidade esportiva Guarany de Santa Maria teve participagdo em um
acontecimento polémico ocorrido nas estradas de ferro do Rio Grande do Sul. Um

trem que estava se deslocando de Alegrete com destino & cidade de Quarai, foi
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apedrejado por um grupo de individuos, resultando em dois passageiros feridos
levemente. A controvérsia da historia ocorre porque haviam dois grupos de individuos
presentes no local e segundo o Chefe do Trem, Sr. Sebastido Machado, o grupo
oposto ao que apedrejou o carro carregava uma bandeira semelhante a utilizada pelo
Guarany Futebol Clube.

No momento do episddio ninguém foi preso, ambos os grupos fugiram do local.
O caso aconteceu no dia 20 de agosto de 1950 e foi levado a delegacia, quando abriu-
se um inquérito para investigacao da ocorréncia, resultando nas desculpas formais da
diretoria do clube em telegramas enviados a VFRGS. Apds diversos telegramas
trocados entre o clube, a VFRGS e a delegacia de policia, o caso foi arquivado, ndo
ha como afirmar se houve motivacfes para retaliacdo a Viacdo Férrea ou se era

simplesmente uma briga entre torcidas.

6.3.3 - Nacional Atlético Clube

O Nacional Atlético Clube, conhecido como Clube dos Ferroviarios de Porto
Alegre foi fundado na capital do estado, Porto Alegre, em 16 de setembro de 1937,
mesmo ano da declaracédo do Estado Novo, cessando suas atividades no ano de 1959.
Os craques Bodinho e Tesourinha atuaram pelo clube ferroviario da Capital do Rio
Grande do Sul.

O Nacional foi o clube cadastrado no Circulo Ferroviario que apresentava o
maior volume de documentacéo entre todas as pastas. A agremiacgéao intitulava-se a
maior e mais importante instituicdo ferroviaria esportiva do RS e a terceira maior do
Brasil, merecendo destaque por conta de quatro momentos. Primeiro, pelo ousado
projeto de angariacdo nos vagdes do trem, a partir da venda de bilhetes informativos
sobre os horarios de circulagdo dos trens. Denominado como ‘“tickets portateis”,
facilitando a vida dos passageiros que poderiam consultar a qualquer momento os
horéarios de saida e chegada dos trens nas estacdes. Anteriormente a proposta do
Nacional, a VFRGS ndo comercializava nos vagdes informativos sobre os horarios
dos trens.

Segundo, pela audaciosa proposta de melhoria nos beneficios concedidos pela

VFRGS (0 unico clube cadastrado a propor essa condi¢do). As melhorias sugeridas
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pelo clube consistiam no aumento dos valores nos auxilios financeiros concedidos
pela Viacao Férrea.

Terceiro, na mudanca das cores e escudo do clube para adequacao dentro da
proposta ferroviaria, transformando-se em um clube Vermelho e Preto, cores em
homenagem a identidade ferroviaria. A cor vermelha simbolizando a energia (o fogo
das locomotivas) e o preto fazendo referéncia a hulha negra, base do progresso, com
isso prestigiando a sociedade ferroviéria.

No dia vinte e dois de fevereiro de 1948, em um jogo amistoso, no estadio do
Nacional Atlético Clube em Porto Alegre, para estrear o novo uniforme, o Nacional
enfrentou o time profissional do Grémio Foot Ball Porto Alegrense.

Por ultimo, mas considerado o mais importante, destaca-se a organizacao de
um torneio de futebol comemorativo em relagdo ao dia do ferroviario (30 de abril),
contando com a participacdo de clubes de diversos nucleos ferroviarios. Pode-se
afirmar que o Nacional foi o clube que mais estabeleceu relacdes contratuais e

informais com a VFRGS.

6.4 A identidade ferroviaria

Ao examinar como um todo as etapas do processo de inscricdo no Circulo
Ferroviario, foi possivel afirmar que néo existia uma espécie de analise ou julgamento
constituido pelo DPP, considerando se a agremiacdo em questdo de fato era uma
instituicdo ferroviaria a partir da construgdo de um imaginério ferroviério, acreditando
na existéncia de uma identidade ferroviaria cultural ou social.

A VFRGS utilizava como base para admisséo dos clubes no Circulo Ferroviario
o cumprimento dos itens solicitados pelas Circulares divulgadas em nota. Algumas
agremiacdes utilizavam de recursos argumentativos em suas solicitacdes de inscricdo
no DPP, informando que eram instituicbes ferroviarias, pois pertenciam ao nucleo
ferroviario do municipio em que residiam e preservavam a cultura e identidade
ferroviaria, mas pode-se afirmar que essa justificativa utilizada por determinados
clubes era desconsiderada na hora da avaliacdo. O Departamento Pessoal
considerava somente o cumprimento dos itens necessarios para inscricao no Circulo

Ferroviario.
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Nesta solicitacdo deveriam constar alguns artigos obrigatérios para a admisséo
do clube na liga, partindo de um elemento fundamental - comprovar efetivamente ser

uma instituicao ferroviaria, para isso deveria gabaritar os seguintes itens:

1. Possuir fundadores ferroviarios

2. Enviar relacdo dos nomes dos fundadores do clube

3. Enviar relacdo da atual diretoria

4. Admitir a completa fiscalizacdo da VFRGS sobre a contabilidade e todas as

movimentacdes financeiras do clube
5. Possuir no maximo 30% de so6cios nao ferroviarios

6. Garantir direito a voto dos socios ferroviarios

O né@o cumprimento dos itens acima, indicava que o clube nao poderia ser
considerado, pelo Departamento Pessoal da VFRGS, como instituicdo ferroviaria.
Todos estes itens, deveriam ser evidenciados na solicitagcdo de inscrigdo e constar no
Estatuto da entidade desportiva. A inscricdo do clube poderia ser indeferida por outros
fatores também, como a nao apresentacao de Alvara ou Atestado de funcionamento,
Quitacao de Ficha na Policia Municipal ou envio de Estatuto desatualizado, mas estes,
ndo acarretavam a ndo comprovacdo de ser uma instituicdo ferroviaria e, sim,
descumprimento de burocracia necessaria. O clube que teve sua inscricdo negada,
poderia atualizar os documentos e reenviar a solicitagdo novamente. Abaixo pode-se

citar exemplos de solicitacédo de inscricao indeferidas:

Figura 25: Solicitacdo de inscricdo do Rio Grandense Futebol Clube negada pois ndo cumpriu os itens

obrigatérios presentes no Circular n°6
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Figura 26: Explanacdo do motivo da solicitacdo do clube ter sido indeferida

Figura 27: Solicitagcdo de inscricdo do Guarany Futebol Clube negada pois ndo cumpriu os itens

obrigatorios presentes nos Circulares n° e n°11

Transcrigdo da imagem:

DEPARTAMENTO DO PESSOAL
Porto Alegre, 5 de dezembro de 1.951
llImo Sr. Presidente do Guarany Futebol Clube

Passo Fundo
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Com referéncia ao vosso requerimento de 20 de abril do corrente ano, em
gue foi solicitada a inscricdo desse Clube, no Departamento do Pessoal,
comunico-vos que, ndo obstante a boa vontade com que foi encarado o
pedido, ndo nos foi possivel dar andamento a referida pretenséo, em virtude
de ndo ter essa entidade esportiva satisfeito integralmente as condicbes
exigidas pelas instru¢des existentes, que regulam o assunto.

Comunico-vos, outrossim, que, as novas instru¢cdes sobre a matéria foram
publicadas no Boletim do Pessoal n° 26, de 1° de agosto do corrente ano.

Sirvo-me do ensejo para apresentar-vos cordiais saudacdes

- Chefe do Departamento Pessoal

O conceito de Identidade Ferroviaria abordado por esta pesquisa, compreende
os clubes citados durante o trabalho como pertencentes a uma classe especifica de
trabalhadores, que possui suas proprias caracteristicas e tradicdes. O futebol
ferroviario no Rio Grande do Sul no século XX, tornou-se um costume adotado e
disseminado por esse grupo de operarios-ferroviarios. O Departamento Pessoal da
VFRGS adotava o cumprimento das normas estabelecidas nos Circulares n® 6 e n°11
como imprescindiveis para finalizacdo do cadastro junto ao DPP e admissdo no
Circulo Ferroviario, mas ndo podemos considerar que um clube com inscricao
indeferida no processo poderia ser compreendido como instituicdo ndo ferroviaria.
Entretanto, as normas encontradas nos respectivos Circulares analisavam itens
importantes no que diz respeito a fundacdo dos determinados clubes, de modo que,
se um clube foi fundado por ferroviarios, logo, € uma instituicdo ferroviaria. Este
exemplo, indica que as normas necessarias para admissdo adotadas pela VFRGS

poderiam ser consideradas como justas e adequadas.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

Quando iniciou-se o trabalho de pesquisa percebi que havia uma lacuna em
relagéo ao estudo dos clubes ferroviarios do Rio Grande do Sul em geral, grande parte
das pesquisas relacionadas ao futebol ferroviario limitam-se a analisar as instituicdes
e campeonatos na regido Sudeste do pais, visto que, Sdo Paulo é o estado pioneiro
tanto na pratica do futebol como no desenvolvimento das ferrovias no Brasil. A ideia
de fazer uma interseccao entre futebol e a construcao das estradas de ferro justifica-
se nas origens proximas de ambos elementos, o futebol ndo nasceu em meio aos
trabalhadores ferroviarios, mas com certeza foi disseminado por eles. O tema desta
pesquisa busca contemplar este recorte especifico, um estudo do futebol ferroviario
no estado gaucho, com foco nos clubes cadastrados na Viagao Férrea do Rio Grande
do Sul, analisando como fonte historica, os acervos documentais pertencentes ao
Museu do Trem de Séo Leopoldo.

O objetivo geral desta pesquisa era compreender e analisar as relacdes entre
os clubes ligados a VFRGS e suas possiveis nuances, examinando profundamente
como ocorria o processo de inscrigdo junto ao Departamento Pessoal da VFRGS. O
objetivo geral foi contemplado, ja que foi possivel estabelecer uma analise bastante
minuciosa sobre as relacdes contratuais entre os clubes e a Viacdo Férrea.
Percebemos que todo o processo de inscricdo ocorria a partir do envio de
documentacéo especifica, os clubes ferroviarios que almejassem ingressar no Circulo
Ferroviario deveriam encaminhar uma série de oficios e documentacdes previstas nos
Circulares n°® 6 e n°11, na qual, indicavam as normativas necessarias para admissao
dos clubes na, denominada por esta pesquisa como Liga Ferroviaria da VFRGS. Esse
processo de inscricdo e as solicitacbes de beneficios ocorriam através da troca de
telegramas entre os clubes e os Departamentos responsaveis.

Ao longo desta pesquisa foi possivel contemplar todos os objetivos especificos
previamente tracados, assim como respondeu de forma concreta os anseios gerados
a partir da problematica inicial que movimentou a presente pesquisa. A hipétese inicial
do trabalho néo foi atingida, ja que, em um primeiro momento pensou-se em analisar
os desdobramentos presentes nos campeonatos de futebol organizados pelos
trabalhadores ferroviarios que construiram as estradas de ferro no Rio Grande do Sul,

planejou-se pesquisar em um recorte temporal e contextos diferentes, mas apos
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reorganizar as ideias foi possivel tracar outros percursos, na qual, foram
extremamente bem contemplados durante a pesquisa.

A andlise ocorreu a partir de cruzamento dos documentos encontrados, a
principal fonte utilizada no estudo foram os telegramas trocados entre as diretorias
dos clubes e os responsaveis pelos Departamentos envolvidos nos registros de
inscricdo na VFRGS e, os oficios e recibos emitidos pelo Departamento Pessoal da
Viacao Férrea.

As principais limitacdes da pesquisa encontram-se no ambito dos materiais
disponibilizados, ja que nédo foi possivel ter acesso aos Circulares n°06 e n°11, estes
que, seriam fundamentais para enriquecer a analise sobre o0 processo de inscricao e
admisséo no Circulo Ferroviario. O cruzamento das informacdes foi realizado a partir
da interpretacao dos oficios e principalmente telegramas trocados entre as instituicées
envolvidas. Utilizou-se apenas o conjunto de documentos encontrados na pasta sobre
futebol e ferrovias, preservados no acervo do Museu do Trem, ndo havia exemplares
dos Circulares em questdo. Outra limitagdo impactante no desenvolvimento da
pesquisa foi a pandemia de Covid-19 que iniciou em 2020 e perdura até os dias de
hoje, a partir das medidas de contencdo da disseminacdo da doenca, grande parte
dos locais de pesquisa foram fechados para visitacdo, resultando no atraso do
primeiro contato com o acervo estudado, embora a medida seja extremamente correta
e necessaria para a preservacao da vida; nosso bem mais importante, influenciou no
cronograma da pesquisa. Quanto a pesquisa propriamente, as limitagées situam-se
no grande numero de areas a serem exploradas dentro deste conteudo, ja que o
estudo do futebol ferroviario abre diversas portas para pesquisa cientifica. Este
trabalho de conclusao, para aprofundamento da analise limitou-se a examinar recortes
especificos de conteddo, mas a pluralidade e potencialidade dos achados abrem
espaco para trabalhos futuros.

Recomenda-se para pesquisas posteriores expandir a rede de estudos sobre
os clubes ferroviarios, explorando novos nucleos ou circulos ferroviarios dentro do
proprio Rio Grande do Sul, bem como nos paises que fazem fronteira com o estado
e, sdo considerados berco do futebol latino americano. Outro &mbito relevante para
investigar, sdo o0s campeonatos ferroviarios regionais, organizados pelos clubes
amadores, envolvendo diversos clubes da capital ou interior do estado. Por altimo,

sugere-se aprofundar a analise dos clubes de futebol ferroviario citados durante esta
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pesquisa. Desta forma, incentiva-se a preservacao da historia e memoria dos clubes
ferroviarios no Rio Grande do Sul. Dentro dos clubes cadastrados no Circulo
Ferroviario da VFRGS, ha um universo repleto de conteldos incriveis e inovadores,
resultando em uma pesquisa valorosa para a historiografia contemporénea. Cada
clube citado durante esta pesquisa, pode ter sua fundacado, construcéo e trajetoria
exploradas e catalogadas, possibilitando enriquecer a historia do futebol ferroviario

gaucho e brasileiro.
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APENDICES

Oficio enviado ao Presidente da Republica em 1951 (Getulio Vargas) solicitando a

doacédo de um terreno destinado a construgdo de um Estadio para o clube ferroviario.
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Encaminhamento da solicitagédo ao Presidente Getulio Vargas ao Diretor da VFRGS
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Envolvimento do Guarany Futebol Club de Santa Maria no apedrejamento do trem em
1950
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Telegrama com pedido de desculpas formalizado pela diretoria do Guarany
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Documento contendo informacbes sobre o caso de apedrejamento do trem,

envolvendo o Guarany Futebol Club de Santa Maria
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Troca de cores da escudo do Nacional Atlético Clube, convite ao DPP da VFRGS para
participar do amistoso entre Nacional x Grémio FootBall Porto Alegrense (time
profissional)
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Oficio contendo informacdes sobre o projeto de venda de bilhetes, o clube cita outros
clubes ferroviarios do pais e relata que atualmente ocupa a 3° posi¢do de maior clube
ferroviario do Brasil.



Detalhes sobre o projeto de venda do horério portatil
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Detalhes sobre o projeto de venda do horério portatil
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Oficio relatando a criagdo de um torneio festivo envolvendo somente clubes de

departamentos da Viacdo Férrea para comemoracao de aniversario do clube



Convite ao festejo de aniversario do clube a outros nucleos ferroviarios
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Mudanca no nome e escudo do clube
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Oficio solicitando melhoria no contrato e beneficios, principalmente comissfes que o
clube recebe junto a VFRGS.



ANEXOS

PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO LEOPOLDO
SECRETARIA MUNICIPAL DE CULTURA E RELACOES
INTERNACIONAIS DE SAO LEOPOLDO

MUSEU DO TREM

Termo de Cedéncia de Imagem

O MUSEU DO TREM, institui¢do da Secretaria de Cultura e Relagdes
Internacionais do Municipio de Sao Leopoldo, situado na Rua Lindolfo Collor, 40, neste
ato representado por sua Diretora Alice Bemvenuti, autoriza o Sr. José Luidi do
Amaral, residente no municipio de Sapucaia do Sul, a utilizar as imagens abaixo
relacionadas, pertencentes ao acervo do Museu do Trem exclusivamente para fins de
pesquisa académica e para nenhum outro fim de divulgagao.

Fica o autorizado responséavel pela citagdo do nome do Centro de Preservagao da
Historia Ferroviaria no RS - Museu do Trem — Sdo Leopoldo, em todos os materiais em
que for mencionar o contetdo retirado das fontes utilizadas, seja em pesquisas
académicas, pesquisas familiares, escolares, profissionais e ou publicagdes. Caso ndo
seja citada a fonte, 0 Museu do Trem se dara o direito de ndo fornecer novamente o
acervo para reprodugdo.

Relacdo de imagens:

Acervo N° de Registro

Granja agricola ferroviaria de Santa Maria - 1948 em diante -
Riograndense Futebol Clube - Passo Fundo - 1925 em diante -
Esporte Clube VFRGS - Taquara - 1936. -
Grupo de Boldo 31 de Outubro - Bagé - 1948 em diante -
Grémio Esportivo Daltro Filho - Santa Maria - 1950 -
Guarany Futebol Clube - Passo Fundo -
Sociedade Anchieta - Santa Maria - 1949 -
Cooperativa Esporte Clube Santa Maria - 1943 -
Cooperativa Esporte Clube Santa Maria - 1943 -
Sociedade Ferrovidria José do Patrocinio Ramiz Galvio - -
1946

Guarany Futebol Clube - Santa Maria - 1933 -
Associacdo Beneficente dos Ferrovidrios de Rio Grande - -
1928 4

Associa¢io Recreativa Ferrovidria Jacui - 1948 -
Nacional Atlético Clube - 1937 2

Sdo Leopoldo, 11 de marco de 2022.

W0Lrona J. K. dovsinad MG
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PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO LEOPOLDO
SECRETARIA MUNICIPAL DE CULTURA E RELACOES
INTERNACIONAIS DE SAO LEOPOLDO
MUSEU DO TREM
e A ol i Rmpagrres - -

Termo de Cedéncia de Imagem

O MUSEU DO TREM, instituigdo da Secretaria de Cultura e Relacdes
Internacionais do Municipio de Sdo Leopoldo, situado na Rua Lindolfo Collor, 40, neste
ato representado por sua Diretora Alice Bemvenuti, autoriza o Sr. José Luidi do
Amaral, residente no municipio de Sapucaia do Sul, a utilizar as imagens abaixo
relacionadas. pertencentes ao acervo do Museu do Trem exclusivamente para fins de
pesquisa académica e para nenhum outro fim de divulgaggo.

Fica o autorizado responsavel pela citagdo do nome do Centro de Preservaco da
Histéria Ferroviaria no RS - Museu do Trem — S3o Leopoldo, em todos os materiais em
que for mencionar o contelido retirado das fontes utilizadas, seja em pesquisas
académicas, pesquisas familiares, escolares, profissionais e ou publicagdes. Caso nio
seja citada a fonte, 0 Museu do Trem se dard o direito de ndo fornecer novamente o
acervo para reprodugdo.

Relacdo de imagens:

Acervo N° de Registro

Riograndense Futebol Clube - Passo Fundo - 1925 em diante -

Estatutos Rio Grandense F.B.C =

Séao Leopoldo, 11 de margo de 2022.

Assmatura do Pesqmsad;;r(w}g Assinatura da funciondria

et fouoli de loirmar I, K. dsimoke
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